MILJORAPPORT

Forslag til Lokalplan 276 for
Skovbrynet 2-24 og Forslag til
Kommuneplan 26/2013



Laesevejledning

En miljgrapport er en miljgvurdering af fx et forslag til lokalplan og et
forslag til et kommuneplantillaeg. Reglerne for miljgrapporter er fastlagt
i Lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Der skal udarbejdes en miljgvurdering, nar der tilvejebringes planer in-
den for fysisk planlaagning, som fastleegger rammerne for anlagstilla-
delser for visse projekter, eller hvis planerne pavirker et internationalt
naturbeskyttelsesomrade vaesentligt.

Forslag til Lokalplan nr. 276 for Skovbrynet 2-24 og Kommuneplantillaeg
26/2013 er omfattet af kravet om miljgvurdering.

Lyngby-Taarbaek Kommune har i forbindelse med planarbejdet gennem-
fgrt en forundersggelse (screening) for at afggre, om planforslagene kan
f& vaesentlig indvirkning p& miljget. Screeningen viser, at det er sand-
synligt, at realiseringen af planerne kan medfgre en vaesentlig indvirk-
ning pa miljget. Lyngby-Taarbaek Kommune har pa den baggrund af-
gjort, at planforslagene skal miljgvurderes. Der er derfor udarbejdet
denne miljgrapport.

Miljgrapporten skal laeses som et bilag til planforslagene. Lokalplantek-
sten er derfor kun i begraenset omfang gengivet i miljgrapporten.

Miljgrapporten offentligggres i hgring i 8 uger. Det giver borgere og
myndigheder mulighed for at komme med bemaerkninger og forslag til
&ndringer. Efter hgringsperioden vil Lyngby-Taarbak Kommune vur-
dere bemaerkninger og andringsforslag i forbindelse med den endelige
vedtagelse af lokalplanen og kommuneplantillaagget.

Ved den endelige vedtagelse af planerne skal der udarbejdes en sam-
menfattende redeggrelse for,

- hvordan miljghensyn er integreret i planerne,

- hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offent-
lighedsfasen, er taget i betragtning,

- hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige al-
ternativer, der ogsa har veeret behandlet, og

- hvorledes vaesentlige miljgpavirkninger af planerne pataenkes over-
vaget.

Den sammenfattende redeggrelse vil blive vedhaftet som bilag til den
endeligt vedtagne lokalplan.



Offentligggrelse

Lyngby-Taarbaek Kommunalbestyrelse fremlaegger hermed i overens-
stemmelse med Lov om miljgvurdering af planer og programmer § 8,
Miljgrapport til Forslag til Lokalplan nr. 276 for Skovbrynet 2-24 og
Kommuneplantilleeg 26/2013 i offentlig hgring.

fra den 5. december 2016 - 29. januar 2017

Bemaerkninger, andringsforslag og indsigelser til miljgrapporten skal
sendes pa e-mail eller brev til kommunalbestyrelsen senest 29. januar
2017.

Kommunalbestyrelsen
Radhuset
2800 Kgs. Lyngby

Lokalplan276@Itk.dk
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1. Hvad er en miljgvurdering?

Formalet med miljgvurdering er at fremme en baeredygtig udvikling ved
at sikre, at der foretages en miljgvurdering af planer og programmer,
hvis gennemfgrelse kan pavirke miljget vaesentligt. Malet er at minimere
eller helt undgd negative miljgkonsekvenser ved gennemfgrelse af en
plan eller et program.

Miljevurderingen er baseret pd Lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer (Lovbekendtggrelse nr. 939 af 3. juli 2013). Miljgvurderingen
tager udgangspunkt i et bredt miljgbegreb omfattende alt fra den biolo-
giske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, fauna, flora,
jordbund, vand, Iuft og klimatiske faktorer til materielle goder, land-
skab, kulturarv, arkitektonisk og arkaeologisk arv samt det indbyrdes
forhold mellem disse parametre.

I henhold til loven skal der i forbindelse med tilvejebringelse af planer
og programmer foretages en indledende vurdering af, om planen ma
antages at kunne fa en vaesentlig indvirkning p& miljget. Denne vurde-
ring kaldes for en screening, og er fgrste fase af miljgvurderingen.

Hvis planen eller programmet i screeningen vurderes at kunne pavirke
miljget veesentligt, gennemfgres fase 2 af miljgvurderingen, som hedder
scoping. I scopingen afgraenses omfanget af, hvilke oplysninger og mil-
joparametre, der skal indgd i den endelige miljgrapport. Scopingen sen-
des i hgring hos bergrte myndigheder og eventuelt lokale foreninger.
Screeningen af Forslag til Lokalplan 276 for Skovbrynet 2-24 og Kom-
muneplantilleeg 26/2013 er vedlagt som bilag 1.

Udarbejdelse af en miljgrapport er den 3. fase af miljgvurderingen, hvor
der sker en grundig behandling af de enkelte emner, som forventes at
give en sandsynlig vaesentlig pavirkning af miljget som fglge af planens
eller programmets realisering.

N&r miljgrapporten og forslaget til planen eller programmet foreligger,
foretager myndigheden en offentlig hgring med en 8 ugers frist for of-
fentlighedens og myndigheders fremsendelse af bemaerkninger.

Efter hgringsperioden gennemgar planmyndigheden de indkomne for-
slag, bemaerkninger og kommentarer med henblik pa at skabe et samlet
overblik over hgringsresultatet. De indkomne forslag behandles inden
der traeffes beslutning om den endelige vedtagelse af planen eller pro-
grammet.

Den endelige godkendte plan med tilhgrende miljgrapport offentligggres
samtidig med en sammenfattende redeggrelse og et program for over-
vagning.



2. Ikke teknisk resumé af miljgrapport

I henhold til § 4 i Lov om miljgvurdering af planer og programmer er
der truffet afggrelse om, at lokalplanen og kommuneplantillaegget er
omfattet af krav om miljgvurdering, jf. lovens § 3, stk. 1, nr. 1, idet pla-
nen fastlaegger anvendelsesbestemmelser for anlaeg opfgrt i lovens bilag
3 og 4.

Denne miljgrapport er udarbejdet som en del af den lovpligtige miljg-
vurdering og fremlaegges offentligt i samme periode som forslag til lo-
kalplan og kommuneplantillaeg.

Lyngby-Taarbaek Kommune har gennemfgrt en hgring af miljgvurderin-
gens afgraensning og miljgrapportens indhold hos bergrte myndigheder
og har vurderet, at forslag til Lokalplan 276 for Skovbrynet 2-24 samt
forslag til Kommuneplantillaeg 26/2013 kan medfgre vaesentlige pavirk-
ninger af miljget. Fglgende emner er behandlet i miljgrapporten:

. De trafikale forhold

. Stgjforhold vedrgrende trafikstgj

. Pavirkning af bymiljg og landskab, herunder lys og skyggeforhold
for de nye boliger og for naboejendomme

Miljgvurderingen foretages ud fra et 0-alternativ. O-alternativet svarer
til den situation, hvor planen ikke gennemfgres og er grundlaget for at
sammenligne planens pavirkning af omgivelserne med en realistisk an-
den anvendelse af omradet. 0-alternativet er i denne miljgrapport fast-
sat til at vaere en opretholdelse af den eksisterende bebyggelse og
grgnne struktur i omradet. Bygningerne anvendes i dag ikke til erhverv,
men ifglge kommuneplanens rammer vil omradet kunne anvendes til
erhverv/kontorer. O-alternativet bygger derfor pa en fremskrivning af
omradets anvendelse, hvor der etableres erhverv/kontorer i de eksiste-
rende bygninger svarende til ca. 12.000 m? erhvervsareal.

Lokalplan 276 og Kommuneplantillaeg 26/2013
Kommuneplantilleeg 26/2013 for Skovbrynet giver mulighed for, at der
kan ske en andret anvendelse af Skovbrynet 2-24 til boligformal. Dette
indebzerer nedrivning af den eksisterende erhvervsbebyggelse. Forsla-
get omfatter rammeomrade 3.3.91 Skovbrynet 2-24. Omradets anven-
delse fastlaegges til etageboliger, primaert studieboliger med tilhgrende
faellesfaciliteter. Herudover ma omradet anvendes til faelles friarealer
med mulighed for cykelparkering og stier. Det maksimale antal etager
gges til 6 boligetager med mulighed for ophold pa taget og bebyggel-
sesprocenten gges til 110.

Lokalplanen giver mulighed for, at der opfgres en etagebebyggelse i op

til 6 etager pa ejendommen. Bebyggelsens forlgb vil fremsta i form af et
organisk og bglget byggefelt. Inden for byggefeltet kan opfares en byg-
ning i 0-6 etager, med den laveste bebyggelse mod de eksisterende vil-
laer langs Skovbrynet. Bebyggelsen kan opfgres med en maksimal faca-
dehgjde pa 23,5 m.

Ud over selve boligbebyggelsen abner lokalplanen mulighed for, at der
kan bygges et feelleshus inde i bebyggelsens indre gardrum i op til 3



etager (13 meter). Ligesom der etableres stiforbindelser igennem omra-
det med kontakt til de omkringliggende byomrader.

Bebyggelsen vil kunne rumme boliger til heldrsbeboelse i form af etage-
boliger fordelt pa folgende boligtyper: Ca. 23.500 m2 skal opfgres som

kollegie/studie boliger, ca. 6.200 m2 skal opfgres som seniorboliger, ca.
3.800 m2 skal opfgres gaesteboliger til forskere og ca. 1000 m2 kan op-
fores som gvrige boligformer. I alt vil det give en samlet bebyggelse pa
ca. 34.500 m2 svarende til ca. 750 boliger.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

De vaesentligste miljgpavirkninger i anlaegsfasen vil vaere pavirknin-

gerne fra selve bygge- og anlaegsfasen og herunder nedrivhing samt
transport til og fra byggepladsen, i form af stgj, vibrationer, stgv mv.

Der vil i anleegsfasen veaere en gget trafikpavirkning af stgrre kgretg-
jer, lastbiler med byggemateriale. Der vil i anlaegsfasen ogsa veere en
visuel pavirkning i form af fx hegning af omradet, store maskiner og
kraner i omradet.

Miljgpavirkning i driftsfasen
De vaesentligste miljgpavirkninger vil vaere i form af ggede trafikmaeng-
der, vejstgj samt pavirkninger af bymiljget.

Trafikale forhold

Campusbyggeriet vil give mere trafik pa vejnettet set i forhold til i dag,
hvor omradet ikke er i brug Set i forhold til hvis omrddet igen anvendes
til erhvervsomrade, vil det i begraenset omfang give mere trafik.

Campusomradet skal i fremtiden have vejadgang ad den eksisterende
vej, men det anbefales at adgangsvejen flyttes lidt mod vest, sa ad-
gangsvejen kan indgd i det signalregulerede kryds, der patsenkes lavet
ved frakgrslen fra Lyngby Omfartsvej. Denne Igsning introducerer ikke
nye veje i omradet, og ggr det mere trafiksikkert. Flytning af adgangs-
vejen mod vest giver yderligere lidt stgrre afstand til de eksisterende
boliger langs Skovbrynet.

Da Campusomradet vil komme til at rumme mange studieboliger, vil der
komme mange lette trafikanter og dermed et langt stgrre krydsningsbe-
hov i krydset, hvor Campusomradet tilsluttes Skovbrynet. Ved at lade
adgangsvejen indga i et signalreguleret kryds vil det blive mere sikkert
for de lette trafikanter.

Det er vurderet, at der fra projektomradet vil vaere ca. 700 bilture - 350
biler ud og 350 biler ind - i dggnet. I en spidstime, hvor der er flest bi-
ler, vurderes der at veere ca. 80 bilture.

Vejstgj

Campusomradet er belastet af trafikstgj fra Lyngby Omfartsvej. Derfor

skal det sikres med stgjdeempende foranstaltninger i form af en stgjaf-

skaermning/stgjskaerm langs den vestlige og sydlige del af omradets af-
greensning. Det skal ligeledes sikres at Miljgstyrelsens vejledende stgj-

graenser overholdes, samt at det indvendige stgjniveau i bygningen op-
fylder Bygningsreglementets krav.
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Der er i projektet indarbejdet en stgjskaerm pa 3,2 meter i hgjden langs
med det vestlige og sydlige skel mod Lyngby Omfartsvej og ejendom-
men Lottenborgvej 26, der nedsaetter stgjpavirkningen af bebyggelsen
og dens friarealer. Ligesom der, hvor det er ngdvendigt, anvendes faca-
deisolering og/eller saerlige vinduer, der kan reducere stgjen.

Bygningerne vil i sig selv skeerme mod stgj, sa det indre gardrums op-
holdsareal overholder graensevaerdierne.

Bymiljg, landskab, skyggeforhold og visualiseringer

Campusbyggeriet introducerer et nyt formsprog i omradet med sin or-
ganiske form. Bygningerne vil ogsa veaere hgjere end de eksisterende
bygninger, der er i omrddet i dag. Byggeriet vil ikke pavirke de naere
omgivelser naevnevaerdigt visuelt eller med skyggepavirkninger. Dog vil
bebyggelsens egne friarealer og facader i nogen grad vaere skyggepavir-
kede. Navnlig de nordvendte facader.

Andring af omradet fra erhvervsomrade til boliger vil betyde mere byliv
i omradet. Ligesom omradet vil kunne bidrage med nye muligheder for
stiforbindelser igennem omradet.

Afvaergeforanstaltninger

Det anbefales, at omradets veitilslutning rykkes mod vest og kobles til
det planlagte signalregulerede kryds ved frakgrselsrampen fra Lyngby
Omfartsvej for at gge trafiksikkerheden og for at sikre en velfungerende
trafikafvikling i omradet.

Stgjpavirkningen pa planomradet fra vejtrafik er relativ hgj med forven-
tede niveauer pa op til 68 dB(A) pa de mest stgjbelastede facader. Det
indebaerer, at en del af facaderne skal forsynes med vinduer og facade-
materialer med en tilstraekkelig stgjreduktion for at imgdekomme Byg-
ningsreglementets krav om maksimalt indendgrs stgjniveau med luk-
kede vinduer. De udendgrs opholdsarealer inde i bebyggelsens gardrum
vil have et acceptabelt stgjniveau pa under 58 dB.

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger pga. arki-
tektoniske forhold eller skygger. Der vil dog vaere nordvendte facader
med begraensede dagslysforhold. Det anbefales, at stgjskaerm mod
Lyngby Omfartsvej skal begrgnnes, og der plantes treeer foran. Samti-
dig skal der pd parkeringsarealerne langs omradets vestlige og sydlige
skel skabes plads til enkeltstdende traeer, der kan inddele og bryde par-
keringsomradet visuelt.



3. Forslag til overvagning

P& baggrund af de vurderede konsekvenser af planerne er der foresldet
en reekke afveergeforanstaltninger. For nogle af afveergeforanstaltnin-
gerne er der behov for at overvdge udviklingen Igbende i kortere eller
laengere perioder. I flere tilfselde sker overvagningen allerede som fglge
af andre aktiviteter.

Overvagningstiltagene er:

TRAFIK Lyngby-Taarbaek Kommune overvager Igbende trafikafviklingen i kryd-
set pa/koblingen til Skovbrynet.

TRAFIKSIKKERHED Lyngby-Taarbaek Kommune overvager Igbende udviklingen i antallet af
uheld pa det aktuelle vejnet.

TRAFIKST@] Lyngby-Taarbaek Kommune er gennem EU-direktivet 2002/49/EF palagt
hvert 5. &r at udarbejde stgjkortlaegning og stgjhandlingsplan for eks-
tern stgj; herunder stgj fra vej- og togtrafik. Stgjpavirkningen vil i den
sammenhaeng blive overvaget.
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4, Planernes formal og indhold

Med forslag til Lokalplan 276 for Skovbrynet 2-24 gnsker Kommunalbesty-
relsen at understgtte Lyngby Taarbaeks vision om at vaere en staerk vi-
densby ved at give mulighed for, at den eksisterende bebyggelse pa Skov-
brynet 2-24 kan rives ned, og at der i stedet kan etableres et campusom-
rade primaert med kollegieboliger.

Lokalplanen har til formal at sikre, at der skabes et attraktivt og seerligt
campusomrade, hvor bebyggelsen skal udfgres med en hgj arkitektonisk
kvalitet som en slangeformet bygning, der bugter sig i et parklignende
landskab med opholdsarealer og feellesfaciliteter.

Bebyggelsen skal anvendes til boliger i form af kollegieboliger samt et min-
dre antal seniorboliger.

Samtidig er det formalet med lokalplanen, at der etableres nye offentlige
tilgaengelige stiforbindelser gennem omradet. Der etableres blandt andet
en rekreativ sti p& bebyggelsens tag. Herved gives mulighed for, at man
kan komme op til et udsigtspunkt pa bygningens tag og se ud over det om-
givende landskab.

Oomrédet ligger b&de teet p&§ DTU, Lyngby Idraetsby og Sorgenfri Station.

Bebyggelsens omfang og hgjde

Lokalplanen fastseaetter, at omradet skal anvendes til boligformal med
tilhgrende fzellesfaciliteter. Lokalplanen 8bner mulighed for, at der kan
opfares en etagebebyggelse i op til 6 etager pa ejendommen med en
tagflade, der kan benyttes til ophold. Lokalplanen fastlaagger bebyggel-
sens forlgb i form af et organisk og bglget byggefelt. Inden for byggefel-
tet kan der opfgres en bygning i 0-6 etager med den laveste bebyggelse
mod de eksisterende villaer langs Skovbrynet og mod Lyngby Omfarts-
vej og de hgjeste dele af bebyggelsen mod Sorgenfri Kirkegard. Bebyg-
gelsen ma maksimalt opfgres med en facadehgjde pa 23,5 m. Hertil
kommer et afskeermende varn pa maks. 1,3 m og trappetarne pa taget
i op til 3,0 m.
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Illustrationen viser bebyggelsens varierende hgjde.

Ud over selve boligbebyggelsen giver lokalplanen mulighed for, at der
kan bygges et faelleshus i bebyggelsens indre gdrdrum. Fzelleshuset kan
opferes i op til 3 etager, og ma hgjst vaere 13 m hgit.

Bebyggelsen taenkes udformet som en lang slange, der bugter sig i om-
r8det. Den starter i 0 etager i omr8det teettest p§ Skovbrynet og stiger
langsomt til 6 etager mod Lottenborgvej. Herefter falder hgjden p& byg-

ningen igen og ender p§ terraen, taet p§ hvor den startede. Visualisering
af Lars Gitz Architects.
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Boligerne opfgres, med undtagelse af gaesteboligerne, som heldrsbebo-
else i form af etageboliger fordelt pa fglgende boligtyper: Ca. 23.500
m2 skal opfgres som kollegie/studie boliger, ca. 6.200 m2 skal opfgres
som seniorboliger, ca. 3.800 m2 skal opfgres gaesteboliger og ca. 1000
m2 kan opfgres som gvrige boligformer. I alt giver det en samlet bebyg-
gelse pa ca. 34.500 m2 svarende til ca. 750 boliger.

Bebyggelsens udseende

Bebyggelsen skal udformes, s& den fremtraeder med en arkitektur, der
giver omrddet en samlet og helstgbt karakter. Det gaelder for bade be-
byggelsens form, farve og materialevalg. Lokalplanen foreskriver, at
bebyggelsens facader skal udfgres i trae, glas eller tombaklignende ma-
teriale. Facadernes farver skal tage deres afseet i jordfarveskalaen.

Eksempel p8 facadens udformning med altaner. Lars Gitz Architects

Taget pa bygningen skal etableres, s man kan opholde sig pa det.
Derfor skal stigningen veere jeevn, og der skal veere vaern mod kanten,
sa det er sikkert at feerdes pa tagfladen. P3 taget skal anvendes graes
eller lav som tagdeaekning.

Faellesbygningen skal have samme udtryk og udfgres i samme materi-
ale som den gvrige bebyggelse. Faellesbygningens tag skal vaere fladt.

Veje, stier og parkering

Vejadgangen til omradet skal ske fra Skovbrynet. Skovbrynet fgrer di-
rekte til Sorgenfri Station og har ogsa tilkgrsel til og fra Lyngby Om-
fartsvej.

Inde i omrddet anlaegges en ny vej parallelt med Lyngby Omfartsvej og
omradets vestlige afgraensning og videre langs Lottenborgvej og omra-
det sydlige afgraensning. Herudover muligggr lokalplanen, at der kan
etableres parkering under terraen. Der skal i forhold til parkeringsnor-
men anlaagges ca. 250 bilparkeringspladser samt ca. 970 cykelparke-
ringspladse i omradet. Langs vejen skal der etableres ca. 167 parke-
ringspladser pa terraen. De resterende 83 parkeringspladser skal etab-
leres under terraen.
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Inde i omrddet udleegges stier. Stierne Igber rundt om og igennem be-
byggelsen. P& selve bygningen skal der ifglge lokalplanen etableres en
offentligt tilgeengelig, rekreativ sti som starter helt nede pa terreen, og
via bygningen Igber op over taget, for herefter at Igbe ned til terraen
igen. Stien vil veere en del af omradets friareal.

Visualisering af bebyggelsen. Lars Gitz Architects.
Lokalplanen fastlaegger, at der skal etableres stier og arealer til ophold.

Ubebyggede arealer

Lokalplanen fastseetter, at den stgrst mulige andel af de ubebyggede
arealer skal anvendes til falles friareal. I det feelles friareal i bebyg-
gelsens indre gdrdrum kan etableres en regnvands sg til lokal opsam-
ling og forsinkelse af regnvand. Rundt om sgen skal etableres graes- og
opholdsarealer. De arealer, som lokalplanen ikke udlaegger som parke-
rings- og vejarealer, skal anlaegges som graesarealer med parkkarakter.
Mod kirkegdrden skal hegnet vaere levende hegn, og der skal plantes
treeer i grupper, sa kirkegardens grgnne udtryk fortsaettes ind mellem
bebyggelsen.

For at optimere nedsivning af regnvand skal stier og veje og parkering i
omradet veere med belaegninger, som tillader at regnvandet kan sive ned i
jorden.

Hegn mod omradets sydlige graense, Lottenborgvej 26, skal vaere levende
hegn, og omradets fremtreeden mod Lyngby Omfartsvej skal ligeledes have
en grgn karakter.

Med lokalplanen fastsaettes, at der skal opfgres en ca. 3,2 m hgj
stgjskaerm med en placering langs afkgrselsrampen og langs skel
mod Lottenborgvej 26. Stgjskaermen skal udfgres som grgn be-
plantet stgjvaeg og med en raekke traeer langs stgjvaeggen mod
Lyngby Omfartsvej og langs naboskel mod Lottenborgvej.

13



FINGERPLAN 2013

STATIONSNARHED

KOMMUNEPLAN

KOMMUNEPLAN

KOMMUNEPLANTILLAG

5. Forhold til anden planlaagning

Fingerplanen er en statslig plan, som regulerer hovedstadsomradets ud-
bygning af “"persontrafikskabende byfunktioner”, hvilket bl.a. indbefatter
erhvervsbyggerier, boligbebyggelser m.v. Et seerligt princip i Fingerpla-
nen er, at disse byfunktioner bgr ligge ”“stationsnaert” altsd i nserheden
af en S-station. De stationsnaere omrader er sdledes szerligt udpegede
omrader, beliggende op til 1.200 m fra en S-station.

Lokalplanomradet ligger i umiddelbar naerhed af Sorgenfri S-station og
inden for det stationsnaere omrade. Lokalplanen udlaegger omradet til bo-
ligomrade med en hgj teethed og er i overensstemmelse med Fingerplan
2013.

Kommuneplan 2013 for Lyngby-Taarbak Kommune fastsesetter hovedstruk-
turen for hele kommunen. Herunder retningslinjer og rammer for indholdet
i de fremtidige lokalplaner for de enkelte bydele og omrader i kommunen.
Omradet er omfattet af faslgende kommuneplanramme: 3.3.90 Skovbrynet
samt retningslinje for stationsnaerhed.

Omradet er udlagt til erhvervsomrade, specifikt til kontor, offentlig service,
forskning og forsggsvirksomhed. Bebyggelsesprocenten er fastlagt til 50
for rammeomradet under ét. Maksimalt etageantal er fastlagt til 3 etager.
Rammerne kan ses i deres helhed p& www.kommuneplan.ltk.dk

[ )]

Rammeomr8de 3.3.90

Lokalplanens gennemfgrelse kraever, at der vedtages et tilleeg til kommu-

neplanen - Forslag 26/2013, da fglgende forhold sendres med lokalplanen:
e Omradets anvendelse andres fra erhvervsomrade til boligformal
e Bebyggelsesprocenten gges fra 50 % til 110 %
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PARKERINGSNORMER

ARKITEKTURPOLITIK

LOKALPLAN

ZONESTATUS

VEIJBYGGELINJER

FREDNING

NATURA 2000

¢ Den maksimale etagehgjde zendres fra 3 etager til 6 etager
e Rammeomradets afgraensning sendres

Forslaget til tillaeg nr. 26 til Kommuneplan 2013 kan ses p& kommu-
nens hjemmeside www.ltk.dk under "Annonceringer og hgringer” og
offentligggres i en parallel planproces sammen med lokalplanen og
miljgvurderingen heraf.

Kommuneplanens parkeringsnormer ved nybyggeri, tilbygning eller sendret
anvendelse:

Bilparkering

Boliger 1,5 p-plads/bolig stgrre end 2 rum, dog 1 p-
plads/1 og 2-rumsbolig

Cykelparkering

Boliger 2,5 cykel-p-plads/bolig

Ungdomsboliger Fastszettes i hvert enkelt tilfeelde

Med kommuneplantillaeg 26/2013 fastlaagges 0,5 p-plads/bolig med 1 rum
og 0,25 p-plads pr. ungdomsbolig samt 1,0 cykel-p-plads/ungdomsbolig.

I Kommunens arkitekturpolitik lsegges vaegt pa, at bebyggelser understgt-
ter Lyngby-Taarbaek Kommune som en grgn kommune med tidstypiske be-
byggelser af hgj kvalitet, og at helheder skal vaegtes hgjere end de enkelte
elementer. Lokalplanen fastsaetter, at ny bebyggelse i omrddet skal opfg-
res som en arkitektonisk helhed omgivet af parklignende landskab. Bebyg-
gelsen vil fa en organisk form og skgnnes bdde i udtryk og materiale at ud-
trykke en egen, karakteristik og grgnne karakter.

Lokalplanen fastlaegger, at der skal etableres stier gennem omradet, bl.a.
pad bebyggelsens tag. Det betyder, at omradet, som i dag er lukket for of-
fentligheden, 8bnes op og i hgjere grad end nu vil blive en del af det omgi-
vende bymiljg.

Endelig vurderes den fremtidige anvendelse af omradet som campus/kolle-
gieboliger at skabe stgrre aktivitet og byliv i naeromradet. Den arkitektoni-
ske pavirkning af omradet vurderes at veere i overensstemmelse med kom-
munens arkitekturpolitik.

Der er ingen geeldende lokalplan for omradet.

Omradet er beliggende i byzone.

Omradet er ikke omfattet af vejbyggelinjer.

Omradet er ikke naturfredet. Lyngby Amose, som ligger godt 100 m fra lo-
kalplanens omrade, er naermeste fredning.

Der er ikke Natura 2000 udpegninger i naerheden.
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FREDSKQOV
SKOVBYGGELINJE

§ 3- OMRADER

BEREDSKABSPLAN

VARMEPLAN

GRUNDVAND OG
DRIKKEVAND

Der er ikke fredskov indenfor lokalplanens omrade.
Der er ikke udpeget skovbyggelinjer for lokalplanomradet.
Der er ikke registreret §3 omrader i lokalplanens omrade.

Andre planer
Realisering af lokalplanen skal ske i overensstemmelse med den til enhver
tid geeldende Beredskabsplan for Lyngby-Taarbaek Kommune.

Lokalplanomrédet er omfattet af varmeforsyningsplanen "Strategisk ener-
giplan 2013". Lokalplanomradet tilsluttes fjernvarmenettet og er saledes i
overensstemmelse med varmeforsyningsplanen.

Lokalplanomr&det ligger i et "omrade med szerlige drikkevandsinteresser"
(OSD). Disse omrader skal daekke det nuvaerende og fremtidige behov for
vand af drikkevandskvalitet. Bortset fra omradet gst for Kystbanen er hele
Lyngby-Taarbaek Kommune udpeget som OSD-omrade.

En reekke omrdder i kommunen, der tilsammen udggr ca. 10 % af kom-
munens areal, er udpeget som nitratfglsomme indvindingsomrader
(NFI), der blandt andet i relation til byudvikling betragtes som den mest
sarbare omrddeudpegning, hvor grundvandet skal beskyttes ekstraordi-
neert. Lokalplanomradet ligger udenfor NFI.

Kommunen administrerer drikkevandsressourcerne blandt andet i hen-
hold til vandplanens retningslinjer 40 og 41 i forhold til byudvikling og
anden aendret arealanvendelse i omrader med seerlige drikkevandsinte-
resser og indvindingsoplande.

Planen muligggr ikke anvendelser, der vurderes at pavirke grundvandet.

Omradet er ogsd beliggende i indvindingsopland og grundvandsdannende
opland til Lyngby Vandveerk og indvindingsoplandet til Ermelundsveaerket.
(Grundvandet har nogen beskyttelse med 15-30 meter lerdaekke.)
Afvandingen skal indrettes med separatsystem. Alt tag- og overfladevand
skal afledes via privat forsinkelsesbassin. Afvandingen kan ogsa ske via et
LAR-anlzeg/sg med reduceret aflgb. Bassinaflgb skal dimensioneres med et
aflgb pa 5 I/s/red.ha. Endvidere er ejendommens afvandingsret bestemt
ved, at aflgbskoefficienten ¢ = 0,55 ikke ma overskrides.

Safremt jordbundsforholdene tillader det, kan rent regnvand nedsives i
ikke forurenede omrader. Det skal sikres, at der ikke aktiveres en nedad-
rettet stremning fra den eksisterende forurening p& matriklen med risiko
for forurening af det primaere grundvandsmagasin ved nedsivning. Vand
fra arealer med trafikbelastning skal renses inden nedsivning - for eksem-
pel gennem filtermuld eller anden form for rensning.

16



AFFALDSPLAN

KLIMATILPASNING

SPILDEVANDSPLAN

JORDFORURENING

FREDEDE BYGNINGER

KOMMUNEATLAS

MUSEUMSLOVEN

FORTIDSMINDER

I forbindelse med etablering af LAR-anlaeg og bassiner skal det ved ter-
reenmodellering sikres, at bygninger og naboarealer ikke oversvgmmes i
forbindelse med skybrudsregn.

Lokalplanomrddet er omfattet af kommunens affaldsplan 2013-2024. Omra-
dets affaldshandtering skal overholde de gaeldende regler.

Klimatilpasningsplanen er en del af kommuneplanen. Klimatilpasningspla-
nen udstikker retningslinjer for klimatilpasning i kommunen. I lokalplanen
udlaegges areal til en regnvandssg/bassin til forsinkelse af regnvand og det
fastsaettes, at belaegninger skal vaere permeable, sa regnvand kan nedsi-
ves. Herudover muligggr lokalplanen, at der kan arbejdes med grgnne
tage. Lokalplanen vurderes at veere i overensstemmelse med intentionerne
i kommunens klimatilpasningsplan.

Omradet er omfattet af Lyngby-Taarbaek Kommunes Spildevandsplan 2014
— 2018. Lokalplanen skal overholde den til enhver tid geeldende spilde-
vandsplan for Lyngby-Taarbaek Kommune.

Et mindre areal i lokalplanomradets nordgstlige hjgrne er registreret pd vi-

densniveau 2. Det betyder, at bygherre skal indsende en ansggning i hen-

hold til § 8 i Lov om jordforurening. Dette vil indgd i sagsbehandlingen, nar
omradet skal bebygges. Ved etablering af parkering under terraen skal det

sikres, at bortskaffelse af jord sker efter gaeldende lovgivning.

Der er ingen fredede bygninger i omradet.

Der er ikke udpeget bevaringsvaerdige bygninger eller kulturmiljger i omra-
det.

Det lokale kulturhistoriske museum skal ifglge Museumslovens kapitel 8
inddrages, inden der szettes jordarbejder i gang. Det skal ske, s& omrddet
kan blive undersggt for eventuelle fortidsminder i jorden.

Da der er tale om et allerede bebygget omrader, er der ikke begrundet for-
modning om fortidsminder inden for lokalplanomradet.

Hvis der stgdes pa fortidsminder under anlaegsarbejdet, er de omfattet af
Museumslovens kap. 8, § 27, stk. 2. Arbejdet skal standses i det omfang,
det bergrer fortidsmindet, og Kroppedal Museum skal kontaktes (lovbe-
kendtggrelse nr. 1505 af 14. december 2006).

Der er ikke registreret fortidsminder i lokalplanomradet.

Efter Naturbeskyttelseslovens § 18, stk. 1 ma der ikke foretages aendring i
tilstanden af arealet inden for 100 m fra et fortidsminde, der er beskyttet
efter bestemmelserne i Museumsloven. Der ma ikke etableres hegn, place-
res campingvogne og lignende. Formalet med § 18 er at sikre fortidsmin-
dernes veerdi som landskabselementer. Med bestemmelsen skal der bade
tages hensyn til fortidsmindernes betydning i landskabet samt indsigt til og
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KIRKEBYGGELINJER

udsyn fra fortidsmindet. Desuden skal bestemmelsen sikre de arkasologi-
ske lag omkring fortidsmindet, idet der ofte er mange kulturhistoriske levn
teet pad fortidsminderne.

Sorgenfri Kirke er omfattet af en kirkebyggelinje i henhold til Naturbeskyt-
telseslovens § 19. Kirkebyggelinjens formal er at hindre, at der opfgres be-
byggelse, som virker skeemmende pa kirkerne eller hindre, at kirkerne er
synlige i landskabet. Derfor er der fastsat en 300 m linje, indenfor hvilken
man ikke m& opfere bebyggelse hgjere end 8,5 m. Omradet er ikke omfat-
tet af kirkebyggelinjen.
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6. Scoping

Lyngby-Taarbaek Kommune har gennemfgrt en hgring af miljgvurderin-
gens afgraensning og indhold hos bergrte myndigheder (jf. Bekendtgg-
relse af Lov om miljgvurdering af planer og programmer, § 7). Lyngby-
Taarbaek Kommunes screeningsnotat er vedlagt som bilag 1.

Lyngby-Taarbaek Kommune har vurderet, at forslag til Lokalplan 276 for

Skovbrynet 2-24 kan medfgre vaesentlige pavirkninger af miljget. Der

skal derfor gennemfgres en miljgvurdering af lokalplanen i forhold til:

. De trafikale forhold

. Stgjforhold i forhold til trafikstgj

. Visuel pavirkning af bymiljg og landskab, herunder lys og skygge-
forhold for de nye boliger og for naboejendomme

Lokalplanen og kommuneplantillzegget ledsages derfor af denne miljg-
rapport, som redeggr for planernes pavirkning p& ovennaevnte forhold.

Relevante alternativer til den foresldede planlaegning er 0-alternativet,
der er beskrevet i denne rapports kapitel 7.
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7. Beskrivelse af 0-alternativet

0-alternativet svarer til den situation, hvor planen ikke gennemfgres,
men danner grundlaget for at sammenligne planens pavirkning af omgi-
velserne, hvis forslag til Lokalplan 276 og forslag til Kommuneplantillzeg
26/2013 realiseres.

O-alternativet er i denne miljgrapport fastsat til at veere en oprethol-
delse af den eksisterende bebyggelse og grgnne struktur i omradet. Da
bygningerne ikke benyttes til erhvervsformal i dag, er omradets miljg-
pavirkning meget lille. Hvis lokalplanen ikke gennemfgres, ma det dog
formodes, at omradet pa sigt vil blive anvendt til erhvervsformal/kontor,
som kommuneplanen i dag giver mulighed for.

0-alternativet bygger derfor p& en fremskrivning af omradet, hvor der
etableres erhverv/kontorer i de eksisterende bygninger svarende til ca.
12.000 m? erhvervsareal. Ifglge kommunens parkeringsnorm skal der
anlaegges en parkeringsplads pr. 50 m? erhvervsareal/kontor, hvilket vil
svarer til 240 p-pladser. Det nuveerende byggeri pa Skovbrynet 2-24 er
dog opf@rt uden lokalplan. Det er oplyst, at der tidligere har veeret mel-
lem 330 og 350 ansatte, da ejendommen husede Plantedirektoratet.

Anslaet trafikbelastning i 0-alternativ

For kontorerhverv, der ligger under 500 m fra en station, regnes med
en turrate p& 3,9 ture pr. 100 m2. Det svarer til, at 12.000 m? erhvervs-
areal medfgrer ca. 468 ture i dggnet.

Hvis der regnes med en spidstimeandel pd 30 %, medfgrer det en
spidstimetrafik pa 140 ture. I en spidstime om eftermiddagen vil trafik-
ken fordele sig pa ca. 115 biler ud og 25 biler ind.

Ved 240 p-pladser svarer det til, at ca. halvdelen af bilerne pa p-plad-
sen forlader omradet i spidstimen, altsd ca. 120 biler.

Indholdet i miljgvurderingen er efter § 7 stk. 2 i Lov om Miljgvurdering

af planer og programmer begraenset til de oplysninger, der med rimelig-
hed kan forlanges med hensyn til den aktuelle og tilgaengelige viden.
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TRAFIK

TRAFIK BAGGRUND

8. Miljgvurdering af emner i scopingen

8.1 TRAFIKALE FORHOLD

Konklusion

Campusbyggeriet vil resultere i mertrafik pa vejnettet set i forhold til i
dag, hvor omradet ikke er i brug og derved kun i begraenset omfang ge-
nererer trafik. Set i forhold til en situation, hvor omradet i fremtiden
kan anvendes til erhverv/kontor, vil pavirkningen af vejnettet veere
stgrre fordelt over dagen med boliger, end ved at omradet anvendes til
kontor. Dog vil trafikbelastningen fra Campusomradet i spidstimerne
veere mindre med boliger end det forventes i spidstimerne i 0-alternati-
vet, hvor omrddet anvendes til erhverv/kontor.

Campusomradet foreslds vejbetjent via det eksisterende, vigepligtsre-
gulerede kryds pd Skovbrynet ca. 40 m gst for frakgrselsrampen fra
Lyngby Omfartsvej. Den trafik, som projektomradet forventes at tilfore
det omkringliggende vejnet, vurderes at vaere begraenset i forhold til i
dag og lidt stgrre i Igbet af dagen end i O-alternativet. Dog forventes
belastningen i spidstimerne at vaere stgrst i 0-alternativet.

Det er vurderet, at projektomradet vil generere ca. 700 bilture (350 bi-
ler ud og 350 biler ind) i dggnet. I spidstimen vurderes der at vaere ca.

80 ture. Heraf forudseettes det, at stgrstedelen vil have retning vaek fra
omradet i morgenspidstimen og mod omradet i eftermiddagsspidstimen.

Isoleret set vurderes det, at det eksisterende vigepligtsregulerede kryds
med adgang til Campusomradet kan afvikle trafikken. Dog er det ikke
ideelt, at den nuvaerende vejadgang til Campusomradet ligger taet pa
frakgrselsrampen fra Lyngby Omfartsvej.

Af hensyn til trafiksikkerheden anbefales det at flytte vejtilslutningen
mod vest, s vejtilslutningen kan indgd i den planlagte signalregulering
af motorvejsfrakgrslen fra Lyngby Omfartsvej. Flytning af adgangsvejen
giver yderligere lidt stgrre afstand til de eksisterende boliger langs
Skovbrynet.

Det er vurderet, at Campusomradet vil generere mange lette trafikanter
og dermed et langt stgrre krydsningsbehov i krydset, hvor Campusom-
radet tilsluttes Skovbrynet.

Campusbyggeriet taenkes vejbetjent via det eksisterende vigepligtsregu-

lerede T-kryds pa Skovbrynet, som er beliggende ca. 40 m @st for ram-
pekrydset ved motorvejen.
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Placering af Campusomr§det. Adgangsvejen er markeret med rad pil.

Vejen Skovbrynet Igber gst-vest gennem Sorgenfri, og forbinder blandt
andet et boligomrade, DTU og Fuglevad Station i gst med Lyngby Om-
fartsvej samt Sorgenfri Station, Sorgenfri Torv og store boligomrader i
vest. Umiddelbart vest for motorvejen a&ndrer vejen navn til Hummel-
toftevej. Skovbrynet er en 2-sporet vej beliggende i byomrade. Der er
desuden et belagt midterareal, som primaert bruges til kanalisering i
krydsomrader. Vejen er ca. 10 m bred, og der er anlagt cykelsti og for-
tov i begge vejsider.

Med lokalplanen forventes opfgrt i alt ca. 34.500 m2 bolig fordelt pa:
e 23.500 m2 studieboliger, svarende til ca. 620 boliger
e 6.200 m2 seniorboliger, svarende til ca. 44 boliger
e 3.800 m2 gaesteboliger, svarende til ca. 66 boliger
e m2 boliger, som fortrinsvist tilbydes kommunen svarende til
ca. 24 boliger

Ud fra den gaeldende parkeringsnorm og ud fra det forventede antal m2
vil det betyde, at der udlaegges et samlet antal p-pladser svarende til
ca. 250 stk.

Miljgstatus/miljgforhold. Beskrivelse af hvordan tilstanden er i dag

Lokalplanomradet omfatter ejendommen Skovbrynet 2-24 gst for Sor-
genfri Station. Omradet er pa ca. 34.300 m2 og afgraenses af Lyngby
Omfartsvej mod vest, af to eksisterende villaer og Sorgenfri Kirkegard
mod nord, af Sorgenfri Kirkegard mod gst og af et erhvervsomrade ved
Lottenborgvej 26 mod syd. Omradet har tidligere vaeret anvendt som
kontor og serviceformal, bl.a. af Statens daveerende Plantedirektorat,
som er fraflyttet ejendommen.

Vejadgangen til omrddet sker i dag fra Skovbrynet. Fra Skovbrynet er
der direkte forbindelse til Hummeltoftevej og til nedkgrselsrampen til
Lyngby Omfartsvej. Ejendommen er beliggende indenfor det stations-
naere kerneomrdde og i en afstand til Sorgenfri station p& under 600 m.
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TRAFIK

METODE

Den eksisterende trafik pd de vigtigste veje omkring lokalplanomradet
kendes fra kommunens trafiktzellinger, se nedenstdende tabel.

Vejstraekning ADT mélt Ansldet ADT &r 2021
Hummeltoftevej 9.700 i 2015 10.700 i 2021
Skovbrynet 6.000 i 2012 7.000i 2021

Der foreligger trafikteellinger p& Hummeltoftevej ved Sorgenfri Station.
Den seneste taelling er fra 2015 og angiver en ADT til 9.700. Fra tidli-

gere beregninger fra Hummeltoftevej (foretaget af Via Trafik) forventes
den fremtidige trafik p& Hummeltofte vej af blive ADT til 10.700 i 2021.

Ifolge trafiktzellinger fra 2012, er ADT p& Skovbrynet ca. 6.000, sva-
rende til ca. 2/3 af trafikken p8 Hummeltoftevej. P& baggrund af forhol-
det mellem trafikmaengderne pd de to straekninger skgnnes ADT at
vaere i samme stgrrelsesorden fremadrettet, hvorfor ADT p& Skovbrynet
forventes at veere ca. 7.000 i 2021.

Regulerende lovgivning

Trafikbetjeningen af omradet reguleres af Vejloven, Lbk. 1048 af
03/11/2011, lov om offentlige veje, der bl.a. i § 70 beskriver vejmyn-
dighedens (kommunens) krav til nye vejadgangsforhold, og i § 30 at
ndringer af vejnettet skal vaere i overensstemmelse med kommunens
vejplan.

Miljomal, internationale, nationale og lokale

Med Kommuneplan 2013 gnsker kommunalbestyrelsen at sikre en bee-
redygtig og helhedsorienteret udvikling, der fastholder og udvikler kom-
munens mange kvaliteter og skaber nye muligheder for udfoldelse og
vaekst. Der henvises til Kommuneplan 2013 og GR@NT LYS+, kommu-
nens kommuneplanstrategi.

Vurdering af O-alternativ

Omradet anvendes ikke i dag, men kan ifglge kommuneplanen benyttes
til erhverv/kontor. Det er vurderet, at ca. 12.000 m? af de eksisterende
bygninger kan genanvendes til erhverv. Der skal ifglge kommunens par-
keringsnorm udlaegges 1 parkeringsplads pr. 50 m? erhvervsareal/kon-
tor. Det svarer til 240 p-pladser i omradet.

For kontorerhverv, der ligger under 500 m fra en station, regnes der
med en turrate pa 3,9 ture pr. 100 m2. Dette svarer til, at 12.000 m?
medfgrer 468 ture i dggnet.

Hvis der regnes med en spidstimeandel pd 30 %, medfgrer det en
spidstimetrafik pa 140 ture. I en spidstime om eftermiddagen vil trafik-
ken fordele sig pa ca. 115 biler ud og 25 biler ind.

Ved 240 p-pladser svarer det til, at ca. halvdelen af bilerne pa p-plad-
sen forlader omradet i spidstimen, altsd 120 biler.

Beregning af fremtidig trafik

I forhold til situationen i dag forventes det, at Campusbyggeriet vil re-
sultere i mertrafik p@ vejnettet, da det nuvaerende byggeri kun i be-
graenset omfang genererer trafik. Men set i forhold til den situation, som
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O-alternativet beskriver, vil Campusbyggeriet resultere i en samlet mer-
trafik, men en mindre trafikbelastning i spidstimerne end forventet i O-
alternativet.

Trafikken fra Campusomradet er beregnet ud fra to metoder.

Omfanget af trafikken er beregnet pa baggrund af Miljgstyrelsens turra-
ter. Der er ligeledes fortaget en beregning af trafikken ud fra den oply-
ste parkeringskapacitet i omradet.

Beregningsmetode 1 - Miljgstyrelsen turrater

Ifglge Miljgstyrelsens turrater genererer lejligheder i sammenhangende
byomrader 2 ture pr. dggn. Erfaringsmaessigt genererer studieboliger
faerre bilture. Derved reduceres turraten for studieboligerne, da stude-
rende har faerre biler.

I en tidligere anvendt trafikmodel for det centrale Lyngby anvendes fgl-
gende turrater:

e Studieboliger 0,8 bilture pr. dggn pr. bolig a 40 km2

e Boliger 2,5 bilture pr. dggn pr. bolig

Disse turrater er anvendt til beregning af trafikken. Dog forventes gae-
steboligerne kun at generere halvt s& mange ture som de seniorboli-
gerne, da de overvejende forventes udlejet til Ph. D. studerende. Med
udgangspunkt i disse turrater forventes omradet at generere ca. 700
bilture i dagnet.

Erfaringsmaessigt afvikles ca. 8-12 % af den daglige boligtrafik i spids-
timerne, hvilket svarer til ca. 80 bilture.

Beregningsmetode 2 - Ud fra omrddets parkeringskapacitet
Det planlagte antal parkeringspladser, 250 stk., kan ligeledes give et
billede af maengden af trafik, som omradet vil generere. En sddan be-
regning opstilles foruden parkeringskapaciteten pa baggrund af, hvor
ofte der sker udskiftning p& parkeringspladsen.

Mange af beboerne i Campusomradet forventes at veere studerende ved
DTU, hvortil afstanden er sd kort, at bilen som udgangspunkt ikke vil
vaere det mest attraktive transportvalg. Sammenholdt med omradets
stationsnaere placering, vurderes det at resultere i relativt lange op-
holdstider pd parkeringspladserne. Det forudsaettes, at hver parkerings-
plads i gennemsnit benyttes én gang i dggnet, hvilket svarer til ca. 500
ture pr. dggn (250 ud og 250 ind), eller ca. 60 ture i spidstimen.

TRAFIKAFVIKLING Vurdering af konsekvenser af planerne
Af hensyn til robustheden af vejnettet omkring projektomradet betrag-
tes trafikafviklingen ud fra et forsigtighedsprincip og bygges derfor op
omkring beregningsmetode 1, som resulterer i ca. 80 ture i spidsti-
merne og ca. 700 ture pr. dggn.

Det forventes derfor, at Campusbyggeriet vil resultere i mertrafik pa
vejnettet generelt i Isbet af dagen - ca. 700 ture til og fra omradet
mod ca. 470 ture i O-alternativet. Dog forventes det, at trafikbelastnin-
gen fra Campusbyggeriet vil vaere mindre i spidstimerne, hvor der for-
ventes ca. 80 ture, mod 0-alternativets ca. 140 ture i spidstimerne.
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Den nye trafik skal som udgangspunkt afvikles via det eksisterende,
vigepligtsregulerede kryds pa Skovbrynet. Det forudsaettes, at stgrste-
delen af de beregnede bilture fra Campusbyggeriet vil have retning
veek fra omradet i morgenspidstimen og mod omradet i eftermiddags-
spidstimen. Modsat trafikken til og fra omradet i 0-alternativet. Her vil
morgentrafikken vaere til omradet, mens eftermiddagstrafikken vil vaere
i retning vaek fra omradet. P& baggrund af en vejledende kapacitetsbe-
regning i programmet DanKap vurderes den relativt begreensede mer-
trafik, som omradet genererer, ikke at give anledning til trafikafvik-
lingsmaessige problemer i krydset, hvor Campusomradet tilsluttes
Skovbrynet.

Det er dog ikke ideelt, at den nuvaerende vejadgang ligger teet pa fra-
kgrselsrampen fra Lyngby Omfartsvej, som planlaegges signalreguleret.
Der anbefales derfor en Igsning, hvor vejtilslutningen flyttes mod vest,
sa Campusomradet kan indgd i den kommende planlagte signalregule-
ring af motorvejsfrakgrslen fra Lyngby Omfartsvej som et fjerde ben i
krydset. Vejtilslutningen til Campusomradet flyttes ca. 15 m mod vest i
forhold til i dagens udformning for at ggre krydsets udstraekning mindre
og dermed reducere sikkerhedstiderne. Det vil i gvrigt vaere gunstigt i
forhold til generne for den naermeste bebyggelse pd Skovbrynet.

Trafiksikkerhed

Da projektomradet vejbetjenes via et eksisterende kryds, introduceres
der ikke nye konfliktpunkter. Trafikken fra projektomradet kan dog pa-
virke trafiksikkerheden negativt. Det taler ligeledes for at flytte ad-
gangsvejen mod vest og lade den indga i det planlagte signalregulerede
kryds ved frakgrslen fra Lyngby Omfartsvej.

Da krydsene med tilkgrsel til Lyngby Omfartsvej/Skovbrynet/Senneps-
marken og frakgrsel fra Lyngbyomfartsvej/Skovbrynet/Campusomradet
ligger teet ved hinanden, foreslds etableret en feelles signalregulering
som vist p& nedenstdende illustration.

Illustrationen viser signalregulering af frakorselsrampen ved Lyngby
Omfartsvej og vejtilslutningen til Campusomradet.
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ANBEFALING

TRAFIK

TRAFIKSIKKERHED

Af trafiksikkerhedsmaessige arsager skal signalet fungere i tre faser,
hvor der kun er grgnt pa én vej af gangen:

e Trafikken afvikles pd langs ad Skovbrynet

e Trafikken afvikles fra motorvejsrampen

e Trafikken afvikles fra Campusomradet

Lette trafikanter

De mange nye studieboliger i omradet forventes at resultere i flere lette
trafikanter. De eksisterende cykelstier og fortove langs det eksisterende
vejnet vurderes at sikre gode forhold for de lette trafikanter pd straek-
ningerne. Ved adgangsvejen til projektomradet forventes et langt stgrre
krydsningsbehov p& Skovbrynet efter opfgrelse af Campusbyggeriet,
hvorfor det anbefales at der skabes en mere sikker krydsningsmulighed.

Afveaergeforanstaltninger

Det anbefales at flytte veijtilslutningen mod vest, s& Campusomradet
kan indgd i den kommende planlagte signalregulering af motorvejsfra-
kgrslen fra Lyngby Omfartsvej som et fjerde ben i krydset.

Der er i sommeren 2016 besluttet, at omdanne den tidligere rets- og
politigrund til centerformal. I den forbindelse er det vedtaget at signal-
regulere rampeanlaeggene for at forbedre trafikafviklingen, hvilket yder-
ligere taler for at flytte tilslutningen af adgangsvejen til Campusomra-
det. I forbindelse med planerne om signalregulering af rampeanlaggene
ber der indarbejdes en samlet Igsning, som ogsa indeholder en signalre-
guleret krydsning for lette trafikanter.

Beskrivelse af kumulative effekter

Den ggede trafikmaengde i forhold til i dag og i forhold til 0-alternativet
vil i begraenset omfang kunne medfgre risiko for flere trafikuheld samt
gget stgjbelastning.

Forslag til overvagning

Lyngby-Taarbaek Kommune skal Igbende overvage trafikafviklingen ved
vejtilslutningen til Skovbrynet.

Lyngby-Taarbaek Kommune skal Igbende overvdge udviklingen i uheld
pa det aktuelle vejnet.
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TRAFIKST@]

8.2 STOIGENER FRA TRAFIK

Konklusion

Beregningerne viser, at facaderne ud mod Lyngby Omfartsvej (vest-
vendte facade) har et stgjniveau over 58 dB, som er graensevaerdien for
udendgrs opholdsarealer for boliger, men at stgjniveauet inde i omra-
dets gdrdrum og pa de gstvendte facader af bygningen overvejende er
under 58 dB.

Opholdsarealerne inde i selve omradet har sdledes et acceptabelt lavt
stgjniveau. Facaderne ud mod motorvejen har ved den anvendte ud-
formning enkelte etager med et stgjniveau over 68 dB.

Der er i projektet indarbejdet en stgjskaerm pd 3,2 meter i hgjden langs
med det vestlige og sydlige skel mod Lyngby Omfartsvej og Lottenborg-
vej, der nedsaetter stgjpavirkningen af bebyggelsen og dens friarealer,
sa der ingen steder vil vaere et stgjniveau over 68 dB.

P& den del af facaden hvor der er et stgjniveau mellem 58-68 dB, bgr
der anvendes facadeisolering og/eller szrlige vinduer, saledes at det
indvendige stgjniveau kan opfylde de pdgaeldende krav til Bygningsreg-
lementet pa 33 dB med lukkede vinduer samt anbefalingerne pa 46 dB
med et delvist 8bent vindue.

S-togbanen er beliggende med tilstraekkelig stor afstand, saledes at stg-
jen herfra ikke vil udlgse overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdier herfor. Der er sdledes ikke behov for at tage hensyn til
S-togsbanen i denne sammenhaang.

Regulerende lovgivning
Fglgende vejledninger fra Miljgstyrelsen fastsaetter vejledende graense-
vaerdier for stgjpdvirkning af stgjfslsom arealanvendelse samt retnings-
linjer for méling, beregning og vurdering af stgj:
e Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, Stgj fra veje.
e Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 (2. udgave), St@j og vibra-
tioner fra jernbaner og tillaeg til denne vejledning, juli 2007.

I Kommuneplan 2013 for Lyngby-Taarbaek Kommune er fglgende be-
stemmelser for handtering af trafikstgj i byzoner angivet:

"Ved udlaeg af nye omréder til stgjfalsom anvendelse (boliger mv.) skal
der sikres tilstraekkelig afstand til eksisterende eller planlagte stajende
anlaeg (infrastruktur m.v.). Hvis de vejledende stgjgreenser ikke kan sik-
res ved tilstraekkelig afstand, skal der i forbindelse med planlaegning af
konkrete projekter tages hgje for etablering af stgjbegreensende foran-
staltninger. Retningslinjer for stgj er fastsat i Miljostyrelsens vejlednin-
ger.”

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for vejstgj er LpAmax 58
dB(A) og for jernbanestgj er den LpAmax 64 dB(A). For jernbanestgj
gor det sig samtidigt gaeldende, at stgjens maksimal-vaerdi ved boliger
(ved forbikgrsler) ikke m& overstige LpAmax 85 dB(A).
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Miljgstyrelsens vejledende greenseveaerdier for vejtrafikstgj og staj fra togs-
toj i forskellige omréder.

Bygningsreglementet (BR15) fastsaetter krav til maksimal indendgrs stgj
fra veje og jernbaner for stgjfglsom bygningsanvendelse:

e I beboelses- og opholdsrum i boliger og anden bebyggelse, der
anvendes til overnatning (f.eks. hoteller, pleje- og behandlings-
institutioner), skal sikres et maksimalt indendgrs stgjniveau hid-
rorende fra vejstgj pd Lden 33 dB(A).

Kravet i Bygningsreglementet er ufravigeligt.

Planlovens (Lovbek. nr. 1027 af 20. oktober 2008 med senere andrin-
ger) § 15 og § 15a omfatter desuden bestemmelser om stgjhensyn ved
udlaeg af arealer til stgjfglsom anvendelse.

Miljomal, internationale, nationale og lokale

Der er ikke opstillet konkrete nationale eller internationale miljgmal om
stgj. I Danmark forankres den statslige indsat for nedbringelse af stgj
fra veje og jernbaner i Regeringens Vejstgjstrategi og Banedanmarks
Stgjprojekt.

Det er overordnet i EU besluttet gennem EU-direktivet 2002/49/EF, at
der i alle medlemslandene skal gennemfgres strategiske stgjkortlaegnin-
ger af blandt andet vej- og jernbanestgj.

Vurdering af O-alternativ

Lyngby-Taarbaek Kommune har publiceret "Stgjhandlingsplan for vejtra-
fik 2013-2018", som bygger pd EU-stgjkortlaegning for blandt andet vej-
stgj. I handlingsplanen illustreres bygninger med stgjniveauer p& bolig-
facader over henholdsvis 58 dB(A) (stgjbelastede) og 68 dB(A) (steerkt
stgjbelastede).

Der vurderes ikke at veere stgjproblemer i forbindelse med vejstgj i O-
alternativet, da omrddet ikke vurderes at indeholde stgjfglsom anven-
delse. Omradet indeholder i dag ingen aktivitet, men forventes at kunne
anvendes til erhverv/kontor, hvis ikke projektet gennemfgres.

Vurdering af konsekvenserne af planerne i og udenfor omradet
Via Trafik har foretaget en undersggelse af, hvorledes planomradet og
bebyggelsen vil pvirkes af stgj fra de nzerliggende betydende veje. I
undersggelsen belyses stgjen pa byggeriets boligfacader.

28



VEIST@) Stgjniveauet pa facaden ud mod Lyngby Omfartsvej er over 58 dB og pa
de gvre etager er stgjniveauet over 68 dB. Inde i omradet og pa @stsi-
den af bebyggelsen er stgjniveauet overvejende under 58 dB.

Stajp8virkning uden stajskaerm.

Anvendes der stgjskeerm ud mod Lyngby Omfartsvej og mod Lotten-
borgvej i en hgjde pa 3,2 meter kan stgjniveauet reduceres p3 alle eta-
ger, sa stgjniveauet kommer under 68 dB p3 alle etager.

Stgjp8virkning med stajskaerm p& 3,2 meter.

29



Illustrationen viser de steder, hvor stgjen er mélt, og i tabellen er vist
stgjpdvirkningen henholdsvis med og uden stgjskaerm p& 3,2 meter i
hagjden.

Stgjniveauet er regnet pa baggrund af trafikmaengderne fra folgende
influensvejnet:
e Skovbrynet (1 km)
Motorvejen (1,5 km)
Frakgrslerne (300 m)
Kongevejen (1,4 km)
Lottenborgvej (300 m)
Dronningens Vaenge (300 m)

Trafikmangder 2012 er leveret af Lyngby-Taarbaek Kommune. Trafik-
ken er fremskrevet med 1,0 % pa. pa Motorvejen og Kongevejen og
0,5% pa. pa Skovbrynet. Trafikken er ikke fremskrevet pa Lottenborg-
vej og Dronningens Veenge.

Tabellen viser trafikmaengder og hastighedsniveauer.

Hvor stgjniveauet er over 58 dB (og under 68 dB) ved facaderne bgr der
anvendes facadeisolering, vinduesisolering og rumindeling. Der bgr ikke
planlaagges med soverum ud mod denne facade, og der bgr ikke plan-
lzegges boligbebyggelse, hvor stgjniveauet er over 68 dB.
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UDEND@RS
OPHOLDSAREALER

VEJTRAFIK

Facadeisolering kan anvendes til at reducere stgjgenerne indendgrs. Fa-
cadeisolering omfatter alle bygningsdele i boligfacaden, idet lyden kan
treenge ind i ejendommen via vinduer, dgre, ydervaegge, tag/loft og
ventilationsabninger. Bygningsdelenes lydisolation er bestemmende for
det samlede indendgrs stgjniveau.

Herudover omfatter det generelt at indrette beboelse, soverum og rum-
inddeling hensigtsmaessigt. Stgjisolering af boligfacaden deemper kun
vejtrafikstgjen indendgrs, og derfor anvendes facadeisolering fgrst og
fremmest steder, hvor:
e Det er ikke fysisk muligt eller hensigtsmaessigt at etablere
stgjskaerm eller stgjvold, samt hvor
e Stgjisoleringen supplerer stgjskeerme eller stgjvolde for at
opna den gnskede stgjdeempning

Afvaergeforanstaltninger for trafikstgj

Stgjpavirkningen af planomradet fra vejtrafik er relativ hgj med forven-
tede niveauer pa op til 68 dB(A) pa de mest stgjbelastede facader. Det
indebzerer, at en del af facaderne skal forsynes med facadeisolering og
vinduer mv. med en tilstraekkelig stgjreduktion for at imgdekomme Byg-
ningsreglementets krav til maksimalt indendgrs stgjniveau med lukkede
vinduer.

Udskiftning af frisk luft kan, hvis det bliver ngdvendigt, eksempelvis
handteres med etablering af individuel mekanisk ventilation i de enkelte
boliger. Der forventes at bliver etableret genveksanlaeg i boligerne.

De udendgrs friarealer og friarealerne oven pd bygningen tag vil i nogen
grad vaere pavirket af stgj. Det vil navnlig vaere de arealer, der ligger
syd og vest for bebyggelsen. Det udendgrs opholdsomrade inde i bebyg-
gelsens gardrum, som ligger delvist omkranset af selve bebyggelsen, er
tilstraekkeligt godt afskeermet for vejstgj til, at der ikke vil veere yderli-
gere behov for afskaermning for at sikre et stgjniveau under Lden 58
dB(A). Det er kun i gdrdrummets helt nordvestlige del, at stgjen over-
stiger 58 dB.

Beskrivelse af kumulative effekter
Omradet pavirkes udelukkende af vejstgj. Der er i Danmark praksis for,
at forskellige former for stgj vurderes individuelt og ikke akkumuleret.

Beskrivelse af tekniske mangler og manglende viden

De til beregning af vejstgj anvendte trafikmaengder er baseret pa en
forventning til en gkonomisk udvikling i samfundet og fglgelig en gget
trafikmaangde samt etablering af projektbyggeriet. Denne udvikling kan
andre sig, og dermed kan trafikmaengderne og de afledte st@gjniveauer
andre sig tilsvarende. En anden variabel er de reelle hastigheder pa ve-
jene. Den kgrte hastighed pa Lyngby Omfartsvej er ikke kendt. En ha-
stighedsforggelse pd 10 km/t betyder en forggelse pa ca. 1 dB.

Forslag til overvagning

Der vurderes ikke at foreligge et vaesentligt behov for overvdgning af
stgjpavirkningen fra vejtrafikken. Ej heller eksisterer der krav herom.
Udviklingen i trafikmaengderne i omradet vil i lighed med resten af vej-
nettet i kommunen fglges via lejlighedsvise trafiktaellinger.
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Lyngby-Taarbaek Kommune er gennem EU-direktivet 2002/49/EF palagt
hvert 5. 8r at udarbejde stgjkortlaegning og stgjhandlingsplan for eks-
tern stgj; herunder stgj fra vej- og togtrafik. Stgjpavirkningen vil i den
sammenhaeng blive indirekte overvaget.
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8.3 PAVIRKNING AF BYMILIOET

Konklusion

En gennemfgrelse af lokalplanen vil medfgre opfgrelsen af samlet ny be-
byggelse pa ejendommen, som vil pdvirke bymiljget pa flere mader.

Bebyggelsen

Den nye bebyggelse er udformet som en lang slange, der bugter sig i
omradet og giver et indre gdrdrum. Bygningen starter i 0. etage i omra-
det taettest pa Skovbrynet og de eksisterende villaer. Herefter stiger
den langsomt til, at tagfladen ndr 6 etager mod @st, mod Sorgenfri Kir-
kegard. Herefter falder bygningen igen og ender pa terraen, hvor den
startede. Formmaessigt introducerer bygningen et helt nyt udtryk og
element i omradet. Skalamaessigt er bygningen ligeledes hgjere end
naeromradets gvrige bebyggelse med en bygningshgjde pa op til 23,5 m

Pavirkningen af bymiljget vil variere alt efter, hvor den nye bebyggelse
opleves fra. Teet pa de eksisterende villaer mod Skovbrynet vil bebyg-
gelsen veere hgjst 1-2 etager, og hermed hgjdemaessigt vaere tilpasset
den eksisterende bebyggelse. Fra kirkegdrden vil bebyggelsen tegne sig
tydeligere end den eksisterende bebyggelse, da den her vil vaere op til 6
etager. Det drejer sig om den del af den gstlige facade, der bugter sig
ind i det indre g&rdrum. Mod nabogrunden mod syd, Lottenborgvej 26,
vil bebyggelsen vaere op til 5 etager.

P& bebyggelsens tag vil der vaere en offentligt tilgaengelig sti, og der
etableres fzelles friarealer og opholdsmuligheder p3 taget. Det betyder,
at omrddets beboere kan bruge taget rekreativt og fa glaede af udsigten
fx ud over Lyngby S@. Det betyder samtidigt, at der vil vaere udsyn over
naboejendommen mod syd samt mulighed for indblik. Mod vest ligger
Lyngby Omfartsvej. Herfra vil bebyggelsen kunne opleves, men bebyg-
gelsen taettest pad vejen vil veere lavere end den gvrige bebyggelse, her
1-3 etager.

Materialemaessigt etableres bebyggelsen med facader i trae, glas og
tombak lignende plademateriale. Bygningen vil have en grgn tagflade,
hvor der ogsa vil Igbe en sti. Den grgnne tagflade vil give bygningen et
samspil til neeromradets beplantninger. Anvendelsen med boliger an-
drer omrddets karakter fra erhvervsomrade til boligomrade.

P& hjgrnet mellem nabogrunden pa Lottenborgvej og Lyngby Omfartsvej
vil der ifglge lokalplanen blive opfgrt en stgjskeerm langs skel pa 3,2
meter. Lokalplanen fastlaegger, at stgjskaermen skal vaere begrgnnet
med planter. Stgjskeermen skgnnes at give en markant adskillelse mel-
lem de to ejendomme.

Byliv og forbindelse til lokalomr8det

De offentligt tilgaengelige stiforbindelser, som fastlaegges i lokalplanen,
vil give mulighed for nye forbindelser til og i gennem omradet og sikre
stgrre 8benhed end i dag for de omgivende bebyggelser.

Sgomradet med spejlbassen og landskabet i det indre gdrdrum vurderes

at tilfare omrddet et mere urbant og varieret landskab end de eksiste-
rende plaener, som dominerer lokalplanomradet i dag.
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Set i forhold til det gvrige Sorgenfri skgnnes de mange boliger at kunne
tilfgre bydelen nyt byliv og et gget kundegrundlag for Sorgenfri Stati-
onscenter.

Lys og skyggeforhold

Skyggepavirkningen vil vaere stgrst om morgenen og om aftenen, samt
i dagtimerne i vinterperioden. De mest solbeskinnede omrader inden for
lokalplanomradet vil vaere de sydvendte og de sydvestvendte facader
beliggende primaert mod det indre gardrum.

De mest skyggepavirkede facader vil vaere de nordvendte facader i det
indre gdrdrum. De vil overvejende ligge i skygge bade sommer og vin-
ter. Der vil ligeledes vaere skyggepavirkning af de arealer mellem byg-
ningerne, der bugter sig pa den ydre gstlige side. Ogs3 her vil de nord-
vendte facader overvejende ligge i skygge.

Bygningen vil kun i begraenset omfang i vinterperioden kunne pavirke
naboomraderne med skygge, dog vil den vestlige del af Sorgenfri Kirke-
gard veere pavirket.

Miljgstatus/miljgforhold. Beskrivelse af tilstanden i dag

Den eksisterende bebyggelse i omradet er i 1-4 etager og er opfort i
1960’erne. Bebyggelsen bestdr af etagehuse i 2-4 etager mod nord. I om-
radets centrale del ligger en sammenhaengende "baraklignende” bebyg-
gelse i 1-2 etager samt en stgrre fritliggende bygning i 3 etager. Dele af
bebyggelsen fra 1965 og er tegnet af arkitekterne Niels og Eva Koppel. In-
gen af de eksisterende bygninger er udpeget som bevaringsvardige. I om-
radet er beplantningen praeget af greesflader med enkeltstaende treeer
samt en allé midt i omradet.

De eksisterede bygninger centralt i omr8det.

Mod nord og gst stgder Sorgenfri Kirkegard direkte op til Campusomradet.
Ud over en lage i hegnet mod syd er der i dag ingen forbindelse mellem

kirkegdrden og omradet. Campusomradet opleves trods dets centrale pla-
cering i bydelen som et isoleret omrdde uden forbindelse til de omgivende
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arealer. Seerlig Lyngby Omfartsvej udger en skarp barriere langs omradets
vestlige kant.

Omrédets sydlige graense set fra naboejendommen p& Lottenborgvej mod
syd.

Med lokalplanen etableres der nye stiforbindelser igennem omradet. Samti-
dig arbejdes der pa at opna en aftale med ejeren af naboejendommen pa
Lottenborgvej 26 om muligheden for at etablere stiforbindelse over deres
ejendomme, sa der skabes forbindelse til Lottenborgvej. Desuden flyttes
den eksisterende I3ge til en ny placering, mere mod nord.

Lyngby Omfartsvej ligger langs lokalplanomr8dets vestlige kant. Mellem
vejen og lokalplanomr8det er der ca. 2 meters forskel i terreenet. Fra
denne graense er lokalplanomr8det forholdsvis plant og falder kun ca. 1m
fra omr8dets nordlige del mod syd.
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VISUEL PAVIRKNING

SKYGGEPAVIRKNING

FINGERPLAN 2013

KOMMUNEPLAN

O0-ALTERNATIV

VISUEL PAVIRKNING

Regulerende lovgivning

Der er ikke nogen fastsatte lovkrav til den arkitektoniske udformning af
bygninger samt deres tilpasning til det omgivende miljg m.m. Byggelo-

ven og det tilhgrende bygningsreglement fastleegger alene krav, der har
teknisk karakter i forhold til bygningers udformning.

Der er ikke nogen fastsatte lovkrav til skygger fra bygninger. Byggelo-
ven og det tilhgrende bygningsreglement kraever dog, at det ved opfg-
relse af nyt byggeri vurderes, om der skabes et acceptabelt fysisk miljg
i og omkring ny bebyggelse, herunder ogsa acceptable skygge- og re-
fleksionsforhold af hensyn til ophold i friarealer.

Miljomal, internationale, nationale og lokale

Fingerplan 2013 - Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaeg-
ning beskriver, hvorledes planlaegningen i byfingrene skal tilgodese en
fortaetning af de stationsnaere kerneomrader, bl.a. med henblik pa etab-
lering af byfunktioner, som p& grund af arealudnyttelse, arbejdsplads-
teethed, stgrrelse eller besggsmgnstre har en intensiv karakter. Planom-
radet ligger inden for det stationsnaere kerneomrade, hvilket muligggr
at flest muligt far mulighed for at komme til og fra omradet med kollek-
tiv trafik.

I Kommuneplan 2013 er byudvikling et centralt tema.

I Kgs. Lyngby skal der ifglge kommuneplanen satses pa byfortaetning
med flere boliger og mere byliv, mere erhvervsliv med fokus pa videns-
erhverv og detailhandel, flere kulturelle tilbud, attraktive byrum og
bedre transportmuligheder.

I kommunens planstrategi GR@NT LYS+ fremgar det, at Lyngby-Taar-
baek Kommune skal styrkes som vidensby. Nye boliger, omdannelse og
andre initiativer, der styrker vaekst i Sorgenfri, er med til at understgtte
Kommunalbestyrelsens vision. I planstrategien er Skovbrynet 2-24 end-
videre udpeget som udviklingsomrade.

Vurdering af O-alternativ

O-alternativet vil medfgre en opretholdelse af de eksisterende bygninger
i omradet, som fremover vil kunne anvendes til erhvervsformal/kontor.
Omradet husede tidligere omkring 330-350 arbejdspladser. Det forven-
tes, at der kan etableres ca. 12.000 m2 erhvervsareal/kontorer.

Den nye bebyggelse vil med omkring 750 nye boliger veere en forholds-
vis stgrre udnyttelse af det stationsnaere kerneomrade.

En fastholdelse af den eksisterende bebyggelse pa 2-4 etager pa arealet
vil betyde, at omradet fastholder skalaen med overvejende lav bebyg-
gelse. Anvendelsesmaessigt vil omradet fortsat vaere erhvervsomrade.
Omradets grgnne karakter vil ligeledes kunne fastholdes.

Vurdering af konsekvenserne af planerne i og udenfor omradet

For at belyse bebyggelsens visuelle pavirkning af omgivelserne og by-

miljget er der udarbejdet visualiseringer af, hvorledes bebyggelsen kan
komme til at tage sig ud i naeromrddet. Visualiseringerne er vist pa de

fglgende sider.
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Visualiseringerne er udarbejdet p& baggrund af et konkret byggeprojekt.

Der er visualiseret fra 4 fotostandpunkter som vist p& nedenstdende
kort. Visualiseringerne findes yderligere i bilag 4, heri er ogsa vist byg-

ningen med beplantning pa taget samt bygningens placering bag ved
anden bebyggelse og beplantning.
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Foto standpunkt 1. Fra Skovbrynet

Eksisterende forhold

Visualisering: Bygningen vil ligge bagved den eksisterende bebyggelse
og beplantning, og vil derfor ikke vaere synlig set fra fotostandpunkt 1.
De hgje treeer er beplantning i skel mod Sorgenfri Kirkegdrd. Bygningen
vil ikke p8virke naermiljoet set fra denne vinkel.

P§ denne visualisering ses den metode, der er anvendt til kontrol af de
fremtidige forhold ved fotostandpunkterne.
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Fotostandpunkt 2: Syd for S-stationen pa I.H. Mundts Vej

Eksisterende forhold

Visualisering: Bygningen vil fra denne vinkel knapt vaere synlig op over det
eksisterende grgnne beplantningsbaelte langs med banen og langs Lyngby
Omfartsvej. Beplantningen faeldes delvist og erstattes af nye traeer. Byg-
ningens materialer vil veere i glas kombineret med tree eller treelignende
plademateriale i gyldne eller brune farver. Bygningens grgnne tag vil i no-
gen grad understgtte det graonne udtryk, som opleves fra denne vinkel.
Bygningen vil set fra denne vinkel i nogen grad p8virke naermiljoet, dog
seerligt i vinterhalv8ret, hvor beplantningen er mindre teet.
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Foto standpunkt 3: Fra Lyngby roklub pa tveers af Lyngby Sg

Eksisterende forhold

Visualisering: Bygningen vil kun i meget ringe omfang vaere synlig op over
treekronerne (i visualiseringens hgjre side). Bygningen vil ikke, set fra
denne vinkel, pdvirke naermiljoet.
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Fotostandpunkt 4: Set fra Folkeparken pa tveers af Lyngby Sg.

Eksisterende forhold.

Visualisering: Bygningen vil veere synlig fra denne vinkel og vil bryde ople-
velsen af den grenne sammenhaengende grgnne rand p8 s@ens modsatte
side. Der er dog mod vest eksisterende hgje bygninger, der herfra fremstér
hgjere end den sammenhaengende grgnne rand omkring sgen. Bygningen
vil set fra denne vinkel i nogen grad p8virke naeromrddet.
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SKYGGEPAVIRKNING

21. marts kl. 10

Bebyggelsen vil medfgre skyggepavirkning af de omkringliggende area-
ler, navnlig det indre gardrum til bebyggelsen vil vaere skyggepavirket.

P& de fglgende sider er vist skyggemodeller af det planlagte projekt, set
henholdsvis kl. 10, 12 og 16 hen over aret.

Skyggepavirkning 21. marts

Solopgang 07.09. Solnedgang kl. 19.26.

Skyggepavirkningen af omgivelserne i efterdret forventes at vaere til-
svarende de pavirkninger, der er registreret i forarsperioden. I efteraret
og fordret vil der vaere skygge i gdrdrummets sydlige del, i den gstlige
sides midterste del, hvor bebyggelsen bugter sig, ligesom de nordlige
facader vil ligge i skygge. Der vil veere boliger, der har skygge i store
dele af dagen i fordret og efteraret.
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21. marts kl. 12

21. marts kl. 16
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21. juni kl. 10

Skyggepavirkning 21. juni
Solopgang 04.26. Solnedgang kl. 21.58.

I sommerperioden vil skyggepavirkningen af omgivelserne vaere be-
graensede i dagtimerne. Der vil dog vaere skygge i det indre g&rdrums
helt sydgstlige del. Naboomraderne vil ikke blive bergrt at skygge fra
bebyggelsen i de tidlige morgentimer og sene aftentimer. De nordlige
facader vil ogsd8 om sommeren vaere skyggepavirkede i store dele af da-
gen.
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21. juni kl. 12

21. juni kl. 16
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21. december ki. 10

Skyggepavirkning 21. december

Solopgang 09.37. Solnedgang kl. 16.39.

Skyggepavirkningen i vinterperioden vil primaert ramme det indre
gdrdrum i bebyggelsen. Gardrummet vil overvejende vaere i skygge hele
dagen. Naboomraderne vil navnlig i morgentimerne blive bergrt af
skygge fra bebyggelsen. Da bygningen hgjeste dele vil ligge laengst vaek
fra de eksisterende beboelser, vil det begraense skyggepavirkningerne
fra Campusbyggeriet. Der vil i vinterperioden kun veere sol pa de syd-
og gstvendte facader. De nordlige facader vil i vinterperioden ligge i

skygge.
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21. december kl. 12

21. december kl. 16
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Sammenfatning- skygger

Skyggepavirkningen vil vaere stgrst om morgenen og om aftenen, samt
i dagtimerne i vinterperioden. De mest solbeskinnede omrader inden for
lokalplanomradet er de sydvendte og de sydvestvendte facader mod be-
byggelsen ydre omgivelser.

De mest skyggepavirkede omrader vil vaere i det indre gdrdrum, navnlig
i gdrdrummets sydgstlige del. Der vil ligeledes vaere skyggepavirkning
af de arealer mellem bygningerne, der bugter sig pa den ydre gstlige
side. De nordvendte facader vil vaere de mest skyggepavirkede. Der vil
veere facader, der ligger i skygge konstant.

Bygningen vil kun i begreenset omfang og kun i vinterperioden kunne
pavirke naboomraderne med skygge.

Da bygningen overvejende rummer studieboliger, hvortil der kun vil
vaere vindue til én side, vil nogle boliger fa staerkt begreensede dagslys-
forhold. Der er dog til alle studieboliger feellesarealer/kgkkener til radig-
hed med lysindfald fra flere sider, som vist pa nedenstdende illustration
over boliger og faellesarealer. Der arbejdes desuden med store vindues-
partier i facaderne for at give, iseer de sma kollegieveerelser, sa gode
dagslysforhold som muligt.

Illustrationen viser fordeling af studieboliger og tilhorende kgkkener og
feellesarealer.
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VISUEL PAVIRKNING

SKYGGEPAVIRKNING

VISUEL PAVIRKNING

SKYGGEPAVIRKNING

VISUEL PAVIRKNING

SKYGGEPAVIRKNING

Afvaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger pga. arki-
tektoniske forhold. Det anbefales, at der pa parkeringsarealerne langs

omradets vestlige og sydlige skel skabes plads til enkeltstdende treeer,
der kan inddele og bryde parkeringsomradet visuelt.

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger pga. skyg-
ger. Bygningen er lav mod vest og delvist mod syd, hvilket giver mulig-
hed for meget sollys i det indre gdrdrum. Der vil dog vaere boliger mod
nord med staerkt begraensede dagslysforhold.

Beskrivelse af kumulative effekter

Der vurderes ikke at vaere kumulative effekter i forhold til andre eksi-
sterende bebyggelser ved plandokumenternes udarbejdelse.

Trafikken til og fra de nye centerbebyggelser i Sorgenfri Stationsomrade
gst er medtaget i denne rapport.

Beskrivelse af tekniske mangler og manglende viden

Der vurderes ikke at mangle viden som grundlag for vurdering af de ar-
kitektoniske effekter. Det bemaerkes, at der pa visualiseringer er natur-
lige begraensninger for muligheden af en helt virkelighedstro gengivelse
af et planlagt byggeri. De viste visualiseringer er endvidere vist, mens
der er blade pa traeerne, og det kan forventes, at bygningen vil veere
mere tydelig om vinteren. De udarbejdede visualiseringer vurderes dog
at give tilfredsstillende resultat.

Der mangler ikke viden til at vurdere skyggeforholdene.

Forslag til overviagning

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning af planernes arkitek-
toniske eller byrumsmaessige effekter.

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning af planernes betyd-
ning for skygge.
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9. Pavirkning i anleegsfasen

Bestdende forhold og regulering

Lokalplanomradet er i dag pavirket af stgj hovedsageligt fra Lyngby
Omfartsvej. Gener i anlaegsfasen knytter sig til nedbrydning af de eksi-
sterende bygninger og bortskaffelse af materiale samt til anlaegs- og
byggeperioden, hvor det nye byggeri bliver opfgrt. Disse pavirkninger er
af kortere varighed og ikke permanente.

Lyngby-Taarbaek Kommune regulerer gener fra byggeri og anlaeg via
vejledende vilkar. Vilkdrene gar bl.a. ud pa at regulere tidspunktet for,
hvornar stgjende aktiviteter ma finde sted frem for at regulere stgrrel-
sen af genen.

Vurdering

Bygge- og anlaegsfasen forventes at straekke sig over en laengereva-
rende periode. Grundlaget for vurdering af gener under anlaegsfasen er
erfaring fra lignende byggeprojekter i Lyngby-Taarbaek Kommune. Det
vurderes, at det vil vaere de samme boliger i omgivelserne, som bela-
stes under hele anlaegsfasen.

De primaere stg@j- og vibrationskilder pa omradet under bade nedriv-
nings- og anlaegsfasen bliver:

¢ Lastbilkgrsel.

¢ Entreprengrmaskiner.

Under bygge- og anlaegsarbejde kan der forventes en del generel for-
styrrelse, samt st@gj og vibrationer til omgivelserne. Det er ikke alle byg-
geaktiviteter, der giver gener.

Eksempler pa stgjende aktiviteter, som kun ma finde sted hverdage i
tidsrummet 7.00 - 18.00, samt Igrdag 7.00 - 14.00, kan veere:

e Ramning af spuns, pale eller lignende.

¢ Anvendelse af elektriske bore- og skaeremaskiner eller lignende.
 Anvendelse af tarnkran og lignende.

¢ Anvendelse af elektriske lifte og lignende.

¢ Anvendelse af trykluftveerktgj.

¢ Opstilling og nedtagning af stillads.

e Af- og palaesning af byggematerialer og affald.

Udover gener forbundet med bortskaffelse af materiale fra de eksiste-
rende bygninger samt selve byggeaktiviteterne, kan lastbilkgrsel i for-
bindelse med anlaegsarbejdet belaste de lokale veje og medfagre en stig-
ning i vejstgjen.

Lyngby-Taarbaek Kommune kan tillade, at stgjende bygge- og anlaegs-
arbejder, som ikke kan udfgres inden for normal arbejdstid, kan udfgres
i et begraenset tidsrum uden for de fastsatte driftsperioder for stgjende
aktiviteter.

Lyngby-Taarbaek Kommune kan i szerlig tilfelde fravige vilkdrene for
driftstid, f.eks. ndr bygge- og anlaegsarbejder pga. sikkerhed, trafikale
forhold eller byggetekniske forhold kun kan finde sted i disse tidsrum.
For at opna tilladelse til dette skal der sgges om dispensation hos Lyng-
by-Taarbaek Kommune.
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Afveaergeforanstaltninger under anlaegsfasen

Der skal ske en ngjere planlaegning af anleegsfasen, hvor de eksiste-
rende bygninger nedrives, og materiale skal bortskaffes fra grunden
samt i forhold til anleegsarbejderne, s hensynet til naboerne sikres. De
omkringliggende boliger, som udsaettes for gener, skal varsles skriftligt
om det kommende bygge- og anlaegsarbejde og informeres om dets ka-
rakter og tidshorisont. Det skal fremg& pad hvilke tidspunkter, der udfe-
res stgjende aktiviteter. At naboerne er informeret pa forhdnd kan be-
tyde, at tolerancen overfor generne gges.

Ved planlagning af ruter for tung trafik i forbindelse med f.eks. bort-
skaffelse af jord er det et kommunalt gnske, at man samler belastnin-
gen til nogle fa "robuste" veje og ikke spreder stgjbelastningen jaevnt
udover hele det omkringliggende vejnet.

Konklusion for anlaegsfasen

Boliger og virksomheder pd de omliggende veje til projektomradet vil
kunne opleve periodiske gener, som ligger over Miljgstyrelsens graense-
veerdier. Spidsniveauerne kan veere en del hgjere. I forbindelse med ud-
stedelse af byggetilladelsen vil der blive gjort opmaerksom pa retnings-
linjerne for bygge- og anlaegsaktiviteter. Lyngby-Taarbaek Kommune er
desuden indstillet pd at regulere generne fra bygge- og anlaegsarbejdet
via pabud, hvis det skulle vise sig ngdvendigt.
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SCREENING MILJ@VURDERING

Sag: Bemaerkninger
Baggrund: Se vedlagte beskrivelse af skitseprojekt af 10. juni 2016 og
projektmappe af 10. juni 2016.

Dato : 10.6.2016

Sagsbeh. : HJO

Fagtilsyn :CMP lokalplangruppe

Kontrol :Trybj

Hvor og i hvilken grad ma pla- 2

nen / projektet antages at kunne 3 | g

fa indvirkning pa miljoet? g | ¥
N . 2 22 |3
Angiv positiv, negativ eller _E|2E[E |E
' - S22 8 |5

neutral betydning + / -/ x EHEERE

Befolkning

e Sundhed og velfeerd + Der vil med lokalplanen blive offentlig ad- 1
gang til lokalplanomréadet.

Bygherren foreslar, at omradet abnes for
gennemgang via stier til de omkringliggen-
de arealer (Lottenborgvej og Sorgenfri Kir-
kegard).

| projektet foreslas etableret granne rekrea-
tive arealer i tilknytning til bebyggelsen,
herunder en Igbesti pa taget. Det vurderes,
at dette kan veere med til at age omradets
attraktion og beboernes og de besggendes
sundhed og velfeerd.

e Svage grupper X Ikke relevant. 2

e Tilgeengelighed X Hvis bygherrens planer om etablering af en | 3
sammenhaeng via stier med Lottenborgvej
og Kongevejen — via Sorgenfri Kirkegard,
realiseres, sa vil der blive en bedre tilgaen-
gelighed til og igennem omradet.

e Sikkerhed og tryghed X Omréadets anvendelse gér fra at veere kon- | 4
torerhverv til boligomrade/campus. Det
formodes at skabe mere byliv i Sorgenfri
bymidte med 700 unge studerende og
hermed gget tryghed, saerligt i de sene
aften/nattetimer. Pa selve campusomradet
vil der veere stor tryghed med de mange
beboere ligesom Basecamp-konceptet
ogsa vil have en "resident manager”.

Natur

¢ Biologisk mangfoldighed X Omréadet rummer i dag kun fa grenne om- |5
rader i form af greespleener og randbe-
plantning. Disse omrader vurderes ikke at
rumme seerlige levesteder for dyr og plan-
ter. Den biologiske mangfoldighed i omra-
det vurderes i dag at veere lav og vil med
projektet forblive pd samme niveau.

e Fauna X Do 6

e Flora X Do 7

e Indhold af biotoper X Do 8




SCREENING

MILUOVURDERING

e Fredning og beskyttelse

Der er ingen fredede omrader eller omra-
der med naturbeskyttelse inden for lokal-
planomradet eller i dets umiddelbare neer-
hed.

Der er ikke ifglge Arealinfo registreret byg-
ge- eller beskyttelseslinjer.

Vejbyggelinjer mv. undersgges.

Forurening

e Stoj

Omréadet er i dag pavirket af trafikstej fra
Lyngby Omfartsvej. Da omradet gar fra at
veere erhvervsomrade til at veere boligom-
rade/stajfalsom anvendelse skal der i lo-
kalplanen stilles krav om at bygninger og
udendgrs opholdsarealer ikke er stgjpavir-
kede ud over de geeldende graenseveerdier
for stgj. Omradet vurderes i sig selv at
kunne generere stgj fra omradet beboere.

Byggeriet udformes, sa der skabes ro i
bebyggelsens indre garde og opholdsarea-
ler, sa at Miljgstyrelsens vejledende anvis-
ninger om stgj pa udendgrs opholdsarealer
overholdes. | lokalplanen skal stilles krav il
stajreduktion via facaderne mod Lyngby
Omfartsvej og jernbanen.

Lokalplanen skal sikre, at der kan opfares
stajhegn ved parkeringsomradet.

10

e Lys/skygge

Lejligheder samt lege- og/eller udendgars
opholdsarealer kan pa grund af byggeriets
udformning veere potentielt pavirket af
skygge og manglende lysindfald. Da kolle-
gielejlighederne er sma og med ensidigt
lysindfald, vil der vaere skaerpede krav til
dagslys for disse.

Der bar foretages yderligere undersggelser
af lys/skyggeforholdene via fx dagslysdia-
grammer/skyggediagrammer nar byggeri-
ets endelige udformning ligger fast.

11

o Luft

Nej.

12

e Jordbund

Ifglge Arealinfo er omradet klassificeret
som et omrade, hvor der er krav om analy-
ser. En mindre del af omradet (ca.1/8) i
omradets nordlige del er kortlagt som jord-
forureningsniveau V2. Arsagen til kortleeg-
ningen er,

- at der er konstateret forurening med olie i
jord i naerheden af en slgjfet olietank (Tank
1)

- at der er konstateret forurening i en vand-
prave (udtaget ved aflgb fra veerksted) med
oliestoffer, chlorerede oplgsningsmidler
mm.

- de konstaterede forureninger er kun del-
vist afgraenset, men det vurderes at de
ligger indenfor det registrerede areal.

Hvis der skal bygges, graves eller eendres
anvendelse af grunden, skal der sgges om

13




SCREENING MILJ@VURDERING

tilladelse efter § 8 i jordforureningsloven.
Kommunen kan stille krav om yderligere
undersggelser/evt. oprensning af forure-
ningen.

Regionen vurderer, at forureningen ikke er
til fare for mennesker ved den nuveerende
anvendelse af grunden. Forureningen ud-

gor heller ikke en risiko for det grundvand,
vi bruger til drikkevand.

e Grundvand X Hele omréadet er ifglge Arealinfo kortlagt 14
som omrade med seerlige drikkevandsinte-
resser.

Yderligere grundvandsforhold bgr under-
spges, bl.a. i forhold til kommunens spilde-
vandsplan.Lyngby/Taarbeek Forsyning
kontaktes.?

e Overfladevand X Ejendommen er beliggende i et opland, der | 15
jf. den geeldende spildevandsplan er sepa-
ratkloakeret. Alt tag- og overfladevand skal
afledes via privat forsinkelsesbassin. Aflgb
fra forsinkelsesbassin skal dimensioneres
med 5 I/s/red.ha. Afvandingen kan ogsa
ske via et LAR-anleeg/sg med reduceret
aflgb.

Jf. spildevandsplanen er ejendommens
afvandingsret ogsa bestemt ved, at aflabs-
koefficienten ¢=0,55 ikke ma overskrides.

Det tilladelige afleb fra ejendommen bliver
da: Grundareal i ha x 0,55 x 5 I/s/red.ha =

Qtilladelig

Safremt jordbundsforholdene tillader det,
kan tag- og overfladevand helt eller delvist
nedsives pa grunden. | forbindelse med
meddelelse af nedsivningstilladelse vil der
blive taget stilling til eventuelt rensning af
vandet inden nedsivning.

Bygherren oplyser, at den udlagte sg i pro-
jektet skal indga som en del af et LAR-
projekt. Desuden sgges de fleste overfla-
der udfgrt med permeabel belaegning, her-
under parkeringsarealerne.

Emnet skal draftes med Lyngby-Taarbaek
Forsyning.

e Spildevand X Opmeerksomheden henledes pé en eksi- 16
sterende hovedkloak, der forlgber hen over
grundens sydlige del.

Hvordan sikres kapacitet til at modtage
spildevand fra omradets ca. 700 — 900
boliger, og hvor skal det ledes til?

Droftes med Lyngby-Taarbaek Forsyning.

Ressourcer
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Energiforbrug X Der vil i lokalplanen blive stillet krav til, at 17
omradet tilsluttes fjernvarme.

e Vandforbrug X Vandforbruget forventes at stige, dog vil 18
det ikke afvige fra andre lignende projekter.

e Forbrug, andre ressourcer X Forbruget af materialer forventes ikke at 19
afvige fra andre lignende projekter.

e Affald, genanvendeligt X Der vil skulle ske bortskaffelse af materiale |20
fra omradets eksisterende bygninger og

anlaeg, der rives ned. Der vil taenkes i gen-
anvendelse af materialer i den forbindelse.
Kan farst afgares, nar projektet ligger fast.

e Affald, ikke genanvendeligt X Der vil skulle ske bortskaffelse af materiale |21
fra omradets eksisterende bygninger og
anleeg, der rives ned.

Der er udarbejdet en miljgrapport, hvoraf
det fremgar, at der kan forekomme miljgbe-
lastende affald fra omradet. Rapportens
indhold skal undersgges yderligere i for-
hold til miljgscreeningen

Trafik

e Sikkerhed / tryghed x | Omrédet formodes at generere gget trafik, |22
bade i forhold til biler, cykler og gaende
med den nye anvendelse som boligomra-
de.

Der vil i forbindelse med lokalplanen blive
stillet krav om, at der skal etableres trafik-
sikre forbindelser og krydsningsforhold for
blgde trafikanter.

Den fremtidige anvendelse af omradet
studieboliger / campus formodes at kunne
reducere antallet af biler og hermed trafik-
belastningen i Sorgenfri bymidte og antallet
af p-pladser pa campusomradet.

Antallet af p- pladser skal overholde kom-
muneplanens parkeringsnorm, og der vil
blive fastsat en parkeringsnorm for studie-
boliger udfra en undersggelse af parke-
ringsnormer for andre kollegiebyggerier.

Parkering placeres langs Lyngby Omfarts-
vej og Lottenborgvej 26. Lyskegler fra biler
der parkeres, mé ikke genere trafik pa af-
karselsrampen.

Der skal sikres vendepladser plus ad-
gangsforhold for renovation, varebiler, flyt-
tebiler mv. Der skal udarbejdes en brand-
strategi, bade for de udvendige arealer og
de indre gardrum.

Adgangsforhold til boligerne og adgangs-
stier hele vejen rundt om bebyggelsen skal
indga i en landskabsplan. Der arbejdes
videre hermed, og der fastsaettes bestem-
melser herom i forbindelse med lokalplan-
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laegningen.

Der skal redegares for, hvordan sikker-
hedsafskaermningen taenkes udfart pa det
flade tag.

Trafikforhold, herunder forventning til frem-
tidig belastning og trafiksikkerhed, skal
belyses. Omradets tidligere funktion som
erhvervsomrade kan ogsa indga heri.

Trafiksikkerheden skal belyses med ca.
700 — 800 nye cyklister i omradet.

e Trafikmgnstre x | Omradet vil blive vejbetjent fra Skovbrynet, |23
der har tilkgrsel fra Hummeltofteve;.

To eksisterende villaer nord for omradet
har ogsa adgang fra den lokale adgangsve;j
til Skovbrynet 2-24. Det skal undersgges
yderligere, hvorvidt projektet pavirker disse
villaer trafikalt, og om der er seerlige dekla-
rationer for villaerne, som skal indarbejdes
eller aflyses i lokalplanen.

Det skal undersgges, hvorvidt trafikbelast-
ningen af omradet vil have indflydelse pa
den eksisterende og kommende trafiksitua-
tion. Biltrafik til og fra omradet skal ses i
sammenhaeng med den kommende ud-
bygning af Sorgenfri Stationsomrade @st.
Der er i dag allerede afviklingsproblemer
pa frakarselsrampen fra motorvejen til Sor-
genfri. Der skal udarbejdes en supplerende
trafikanalyse til den foreliggende fra Viatra-
fik af 6.3.2016 vedrgrende lokalplanforslag
261 og 268 for Hummeltoftevej 14 og 48,
sa eendringerne af de trafikale forhold i
Sorgenfri ses i en sammenhaeng.

Det forventes, at der i forbindelse med
lokalplanleegningen bliver indgaet udbyg-
ningsaftaler om etablering af lysregulering
ved Hummeltoftevej eller andre og flere
tiltag, der kan afhjeelpe trafiksikkerheden.
En evt. udbygningsaftale vil blive beskrevet
i lokalplanen. Ang. et evt. signalregule-
ringsanleeg, sa vil selve anleegget dog ikke
indga som en del af lokalplanen, da det vil
ligge uden for lokalplanens afgraensning.

e Trafikstgj og vibrationer x | Omradet er i dag pavirket af trafikstgj fra 24
Lyngby Omfartsvej og trafik pa afkersels-
rampen til Hummeltoftevej samt fra banen.

| lokalplanen skal stilles krav til stagjredukiti-
on via facaderne mod Lyngby Omfartsve;j
og jernbanen, ligesom det skal sikres, at de
primeere opholdsarealer ikke er stgjbela-
stet. Opholdsarealer i gardrum forventes at
overholde det tilladte stajniveau, mens der
skal redegares for stgjbelastning af op-
holdsarealer pd taget af bygningen.

By & Landskab
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e Gregnne omrader X Bebyggelsens slyngede form danner ram- |25
men om et indre gardrum med en "sg” om-
kring den runde bygning i 3 etager (feelles-
hus). Bebyggelsens form medvirker til at
opdele gardrummet i en reekke mindre rum
og opholdsarealer med hver deres identitet.
Uden om bebyggelsen vil der veere feelles
greesarealer med grupper af treeer.

Herudover vil bygningens tag indga som et
gront opholdsareal, og der anlaegges en
lgbesti hele vejen rundt med offentlig ad-

gang.

Lokalplanen skal indeholde en landskabs-
plan. Planen vil indeholde krav til udform-
ningen af friarealerne, sa det sikres, at de
far en gren og landskabelig bearbejd-
ning,herunder arealer til cykel og bilparke-
ring. Alternativt kan noget cykelparkering
etableres i keelder.

Med s& mange unge menneske i en be-
byggelse anbefales det ogsa, at der indret-
tes boldbaner, grillpladser osv.

e Landskab/bymiljg x | Bebyggelsen vurderes at ville pavirke de 26
landskabelige oplevelser, da bebyggelsen
vil veere op til 6 etager pa den sydlige del
og ligger relativt hgjt svagt skranende mod
syd ned mod Lyngby Sg.

Det vurderes umiddelbart, at det vil medfe-
re, at bebyggelsen vil kunne ses fra Sor-
genfri Kirkegard og fra bebyggelsen pa
Lottenborgvej 26 samt fra omfartsvejen,
banen, fra kontorbebyggelse i kile mellem
bane og omfartsvej, fra evt. kommende
byggeri pa Polititorvet og pendlerparke-
ringspladsen, I. H. Mundts Vej og evt. ogsa
fra Lyngby Sg.

Der vil i forbindelse med lokalplanlaegnin-
gen blive stillet krav om visualisering af
byggeriets pavirkning af omgivelserne.

Projektet formodes dog at skabe en grgn
og landskabsmaessig sammenhaeng til
Sorgenfri Kirkegard og villaomradet nord
for, idet taget bliver grant evt. ved tilsaning
med grees. Seerligt mod nord vil der veere
en gget oplevelse af det gronne, idet be-
byggelsen herfra vil starte med en graesfla-
de og adgang til den grgnne sti, som lgber
pa bygningens tag.

De indre gardrum vil have forskellige udtryk
og forskellige beplantninger, som giver
veerdi for bade beboere og dem, der feer-
des gennem bebyggelsen.

e Arkitektur X Lokalplanen vurderes at have indvirkning 27
pa omradets arkitektur, idet lokalplanen
giver mulighed for, at den eksisterende
bebyggelse, tegnet af arkitekterne Niels og
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Eva Koppel, kan nedrives. | stedet gnskes
opfart en ny bebyggelse i et andet arkitek-
tonisk udtryk og i en anden skala end det
eksisterende byggeri. Hvor den eksisteren-
de bebyggelse bestar af adskilte bygnings-
enklaver i et stramt og modernistisk udtryk i
2-3 etager, teenkes den fremtidige bebyg-
gelse udfert som en sammenhaengende
organisk bygningsform i 0-6 etager. Bygge-
riet taeenkes opfort i 1-2 etager op til den
eksisterende villabebyggelse mod Hum-
meltoftevej/Skovbrynet, mens det gradvist
vil blive hgjere op til 6 boligetager mod syd.
Det vurderes derfor, at bymiljget ikke vil
blive pavirket i veesentlig grad langs Skov-
brynet og Hummeltoftevej, idet byggeriet
placeres veek fra Hummeltoftevej, teet pa
Lyngby Omfartsvej og Sorgenfri Kirkegard.

Bebyggelsen fremsta i tree og glas. Mate-
rialer og facadeudformning skal beskrives
mere detaljeret og afklares. Dette vil indga i
lokalplanen.

Der vil i forbindelse med lokalplanlaegnin-
gen blive stillet krav om visualisering af
byggeriets pavirkning af omgivelserne.

e Kulturhistoriske veerdier X Der er ikke registreret fredninger eller kul- |28
turhistoriske veerdier pa omradet. Syd for
omradet ligger der pa Lottenborgvej en
bevaringsveerdig bygning, som er omkran-
set af nyere bebyggelse og derfor kun i
mindre grad vil blive pavirket af det nye

byggeri.
Interessenter
e Borgere i
e FErhverv ”
» Myndigheder i
e Foreninger il

Konklusion: Det vurderes, at der skal udarbejdes en miljgvurdering af projektet for sa vidt angar

- Stgjforhold (trafikstgj og evt. stgj fra bane- og rystelser)

- De trafikale forhold (trafiksikkerhed og -mgnstre)

- Lys og skyggeforhold for de nye boliger og for naboejendomme
- Visuelpavirkning af bymiljg og landskab

Nej Ja Dato

X 10.06.2016
Miljgvurdering?

Formal

Screeningen (tjeklisten) bruges til at afgare om en plan eller et program skal miljgvurderes |f.
Lov om Miljgvurdering (Lov bekendtgarelse nr. 939 af 03.07.2013).
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Der er pligt til at miljgvurdere planer og programmer, hvor der fastleegges rammer for fremtidige
anlaegstilladelser til projekter, der kan have en VAESENTLIG indvirkning pa miljget — for en ud-
dybning af hvilke planer og programmer der er omfattet, se lovens § 3, samt bilag 3 og bilag 4.

Den udfyldte tjekliste bruges til at afgare om der er tale om en veesentlig indvirkning pa miljoet
eller ej. Ved beslutning om, at der IKKE skal udarbejdes miljgvurdering indgar tjeklisten som
argumentation herfor og skal falgelig forefindes som dokument i sagen.

Afgarelsen af, om der skal foretages miljgvurdering eller ej, foretages altid ud fra en konkret
vurdering og kan eksempelvis ikke alene baseres pa antallet og placeringen af afkrydsninger.
Afgarelsen kvalificeres af en udfyldt tjekliste samt evt. uddybende undersggelser, vedlagt som
bilag eller beskrevet med preecise henvisninger.

| forbindelse med miljgvurdering kan nedenstdende skema benyttes til at danne overblik over
hvilke andre instanser som kan/skal inddrages — instanser som kan bidrage til selve miljgvurde-
ringen ELLER skal kontaktes ved offentliggarelsen.

Proces(organisation m.m.)
(figur med pile)

+ beskrivelse af raekkefolge + hvem gor hvad (faglige indput + kontrol)

Skema for myndigheder der skal hgres

Vejledning

Alle tjeklistens punkter skal vurderes og besvares ift. fglgende spgrgsmal:

e Er der tale om en indvirkning pa miljget indenfor det pageeldende omrade? Bade miljovirk-
ningen forarsaget af planens nye elementer og omgivelsernes miljgvirkning pa de nye ele-
menter skal vurderes.

e Hvad bestar denne indvirkning i?

e Hvilken grad af indvirkning er der tale om? Er den positiv, neutral eller negativ, sammenlig-
net med den situation, hvor planen / programmet ikke gennemfgres?

e Hvordan forebygges, undgas, begreenses — eller sikres, understattes, forsteerkes — denne
indvirkning?

Nar screeningen er foretaget vurderes det om planen / programmet har sa veesentlig en milja-
pavirkning, at der bar foretages en egentlig og mere tilbundsgaende miljgvurdering.

| tieklisten er angivet vejledende bemeaerkninger som kan hjeelpe en til at udfere de bedste vur-
deringer af indvirkningerne pa miljget.
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' Pavirkes befolkningens (borgernes) sundhed og velfzerd, helbredstilstand og velbefindende ?
2 Pavirkes forholdene for handicappede (blinde og svagtseende, gangbesvaerede, hgrehaeemmede), ldre og barn?
® Pavirkes tilgaengeligheden (uhindret adgang for alle) i anlaeg og bygning ?
* Pavirkes sikkerhed og trygheden for beboere og besegende ?
® Pavirkes omradets biologiske mangfoldighed (indholdet af forskelligartet dyre- og planteliv) ?
Er omradet spredningskorridor, kerneomrade, sarbart naturomrade, EF-habitatomrade, geologisk interesse om-

rade, enkelt lokalitet af geologisk interesse?

® Pavirkes omradets indhold af fauna (dyreliv) ? Er der saerlig fauna, som er beskyttet i.h.t. lovgivning eller som bar
beskyttes udfra andre hensyn ?

7 Pavirkes omradets indhold af flora (planter) ? Er der saerlig flora, som er beskyttet i.h.t. lovgivning eller som bar
beskyttes udfra andre hensyn ?

® Pavirkes omradets indhold af biotoper (levesteder) ? Pavirkes sammenhaengen (spredningskorridorerne) mellem
biotoperne ?

® Er der eksisterende fredninger eller andre lovfeestede beskyttelser, f.eks. strand-, fortidsminde, s@- og abeskyttel-
seslinje, kirke- og skovbyggelinie, beskyttede naturtyper efter naturbeskyttelseslovens § 3 ? Skal de pagaeldende
myndigheder hgres i sagen ?

"% Pavirkes maengden af staj, f.eks. i form af stoj fra maskiner, ventilationer, transport, eller stoj fra legende barn ?

" Pavirkes lys- og skyggeforholdet, f.eks. pga. skyggende bygninger/traeer eller pga. belysning, trafiklys og reflek-
sioner ?

'2 pavirkes luftens indhold af stav, vanddamp, aerosoler, lugt m.m. ?
'3 Pavirkes jordbundsmiljget ? Findes der registrerede jordforureninger i omradet ?

' Pavirkes grundvandet, f.eks. i form af eendring i de grundvandsbeskyttende forhold (jordlag, afstand til vandfor-
syningsanleeg, vandboringer m.m.) ?

'> Pavirkes forholdene for overfladevand, herunder afledning fra befaestede arealer og tagarealer til sger, grofter og
draen ? Pavirkes risiko for spild med forurenende stoffer pa arealerne ?

'® Pavirkes handteringen af spildevand ?

"7 Pavirkes forbruget af energi (el, olie- og benzin, gas, fiernvarme m.m.)

'8 Pavirkes forbruget af drikkevand (og indirekte afledningen af vand)

'® Pavirkes forbruget af andre ressourcer, herunder f.eks. sten, grus, tree m.m.

20 pavirkes maengden af genanvendeligt (glas, sten, metal, komposterbart og braendbart) affald

2" Pavirkes maengden af ikke-genanvendeligt (miljgbelastende) affald ?

?2 Pavirkes trafiksikkerheden for iszer de svage trafikanter (gaende, cyklister og handicappede)

%8 Pavirkes trafikkens valg af veje ? Pavirkes trafikmaengden og indenfor hvilke trafikarter ?

2 Pavirkes maengden af trafikstaj og/eller vibrationer/staj fra trafikken ?

% Pévoi;kesvde grenne omrader (f.eks. parkomrade, graesareal, skov, hegn, mark), herunder adgangen til disse
omrader 7

Er omradet et regionalt friluftsomrade, et skovrejsningsomrade / eks. eller planlagt skov, er skovrejsning
ugnsket?,
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%6 Pavirkes det billede, som kendetegner landskabet ?
Landskabeligt interesseomrade, eksisterende sommerhus- / kolonihaveomrade, inden for kystneerhedszonen,
veerdifuldt landbrugsareal, landbrugsareal af sekundaer betydning, town-scape, bybilledet, arkitektur, fritiggende
bebyggelser

" Pavirkes opfattelsen af stedets arkitektur i form af bygningsarkitekturen eller bybilledet

?8 pavirkes miljget omkring f.eks. kirker, fredede- og bevaringsvaerdige bygninger, zeldre bygninger, kulturhistoriske
interesseomrader, vaerdifulde kulturmiljger, historiske vejstraekninger, fortidsminder og gaerder.

* Pavirkes borgerne generelt eller grupper heraf direkte ? Er der gener forbundet med planen / programmet ? Pa-
virkes borgerne dagligdag igennem leengere tid ? Skal borgerne hares i sagen ?

% pavirkes forholdene for erhvervslivet ? Skal erhvervslivet hares i sagen ?
% Pavirkes andre myndigheder af planen / programmet og skal de hgres i sagen ?

% pavirkes interesseforeninger af planen / programmet og skal de hgres i sagen ?
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1 Baggrund
Kgber af ejendommen Skovbrynet 2-24 gnsker at opfgre nyt campusbyggeri,
BaseCamp Lyngby. Ejendommen er beliggende mellem Skovbrynet, Sorgenfri
Kirkegard og Lyngby Omfartsvej i Sorgenfri. Den fremtidige anvendelse af
omradet vil primaert veere til boligformal.
I forbindelse med udarbejdelse af lokalplanen gnskes en vurdering af de trafi-
kale konsekvenser af campusbyggeriet, herunder trafikafvikling pa Skovbry-
net, adgangsforhold samt forhold for de lette trafikanter.
Grundlag
Der forventes i alt opfgrt ca. 34.500 m? bolig med i alt 754 boliger fordelt pa:
e 23.500 m? studieboliger, svarende til 620 boliger
- 3.800 m? ph.d.-boliger, svarende til 66 boliger
e 6.200 m? seniorboliger, svarende til 44 boliger
« 1.000 m?boliger som kommunen rader over, svarende til 24 boliger
Fordelingen af bebyggelsen, p-norm og deraf antal p-pladser er opgjort i Ta-
bel 1.
Boligtype Bebyggelse | Stgrrelse, gen- | Antal boli- P-norm Antal p-
[m?2] nemsnit [m?2] ger jf. LTK pladser
Studieboliger 23.500 25 620 0,25 p-plads 155
pr. bolig
Ph.d.-boliger 3.800 50 66 0,25 p-plads 17
pr. bolig
Seniorboliger 6.200 140 44 1,50 p-plads 66
pr. bolig
Boliger, kommunen 1.000 25 24 0,50 p-plads 12
rader over pr. bolig
Ialt 34.500 754 250

Tabel 1. Forventet antal boligenheder og p-pladser i campusbyggeriet, BaseCamp

Lyngby.
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Sammenfatning

BaseCamp Lyngby taenkes vejbetjent via det eksisterende, vigepligtsregule-
rede kryds pa Skovbrynet ca. 40 m gst for frakgrselsrampen fra Lyngby Om-
fartsvej. Den mertrafik, som projektomradet forventes at tilfgre det omkring-
liggende vejnet, vurderes at vaere begraenset.

Det er vurderet, at projektomradet genererer ca. 700 biler i dggnet (350 biler
ind og 350 biler ud). I spidstimen vurderes der at veere ca. 80 ture, heraf for-
udsaettes det at stgrstedelen vil have retning vaek fra omradet i morgenspids-
timen og mod omradet i eftermiddagsspidstimen.

Ud fra en overordnet betragtning af vejstrukturen i omradet, er det ikke mu-
ligt at finde andre realistiske muligheder at vejbetjene omradet.

Isoleret set vurderes det, at det eksisterende vigepligtsregulere kryds med
adgang til BaseCamp Lyngby kan afvikle trafikken. Det er dog ikke ideelt, at
den nuvarende vejadgang ligger tzet pa frakgrselsrampen fra Lyngby Om-
fartsvej som planlaagges signalreguleret.

Det anbefales derfor en Igsning, hvor vejtilslutningen flyttes lidt mod vest sa
veijtilslutningen bedre kan indgd i den kommende planlagte signalregulering af
motorvejsfrakgrslen fra Lyngby Omfartsvej. Som en del af vejflytningen ska-
bes der samtidig lidt stgrre afstand til den naermeste bebyggelse pa Skovbry-
net.

Denne udformning giver en acceptabel trafikafvikling af krydset, men kraever
samtidig ogsa en mere kompliceret signalstyring, der reducerer kapaciteten i
rampekrydset, dog ikke i kritisk grad.

En trafiksimulering i Vissim viser at trafikken i krydset kan afvikles pa et til-
fredsstillende niveau. En signalregulering af krydset vil betyde at trafikken fra
Lyngby Omfartsvej kan afvikles med kortere forsinkelse og samtidig mindske
risikoen for tilbagestuvning til Lyngby Omfartsvej i forhold til myldretiden i
dag. Trafikken langs Skovbrynet vil som fglge af signalreguleringen blive pa-
lagt en ny forsinkelse, hvorfor den samlede krydsforsinkelse stiger.

En vaesentlig fordel ved at inkludere vejtilslutningen i et samlet signal er at
der kan skabes gode og sikre krydsningsmuligheder for den lette trafik til og
fra den nye bebyggelse. Det er vurderet, at projektomradet vil generere
mange lette trafikanter, og dermed et langt stgrre krydsningsbehov i krydset,
hvor BaseCamp Lyngby tilsluttes Skovbrynet.

Omradet

Projektomradet er beliggende centralt i Sorgenfri, ved Lyngby Omfartsvej og
Sorgenfri Station, og i en afstand af ca. 2 km fra Danmarks Tekniske Universi-
tet.

Projektomradet fremgar af Figur 1.

Campusbyggeriet taenkes vejbetjent via det eksisterende i dag vigepligtsregu-

Side 2
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lerede T-kryds pa Skovbrynet, som er beliggende ca. 40 m gst for rampekryd-
set ved motorvejen.

Figur 1. Projektomr8det beliggende mellem Skovbrynet, Sorgenfri Kirkeg8rd og Lyngby Omfartsvej.

Skovbrynet

Skovbrynet forlgber gst-vest gennem Sorgenfri, og forbinder blandt andet et
boligomrade, DTU og Fuglevad Station i gst med Lyngby Omfartsvej samt
Sorgenfri Station, Sorgenfri Torv og store boligomrader i vest. Umiddelbart
vest for motorvejen a&ndrer vejen navn til Hummeltoftevej.

Skovbrynet er en 2-sporet vej beliggende i byomrade. Der er desuden et be-
lagt midterareal, som primaert bruges til kanalisering i krydsomrader. Vejen er
ca. 10 m bred, og der er anlagt cykelsti og fortov i begge vejsider.

Der foreligger trafikteellinger pa Hummeltoftevej ved Sorgenfri Station. Den
seneste teelling fra 2015 angiver ADT til 9.700. I et tidligere notat udarbejdet
af Via Trafik i forbindelse med byudvikling omkring Sorgenfri Torv, er der fo-
retaget beregninger af den fremtidige trafik p@ Hummeltoftevej, disse angiver
ADT til 10.700 i 2021.

Ifplge trafiktzellinger fra 2012, er ADT p& Skovbrynet ca. 6.000, svarende til
ca. 2/3 af trafikken p@ Hummeltoftevej. Forholdet mellem trafikmaengderne
pa de to straekninger skgnnes at vaere i samme stgrrelsesorden fremadrettet,
hvorfor ADT pa Skovbrynet forventes at veere ca. 7.000 i 2021. Forskellen
skyldes en skaev retningsfordeling af trafikken til og fra Lyngby Omfartsvej.
Hovedparten kgrer mod og kommer fra vest.

Side 3
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Trafikgenerering

Campusbyggeriet vil resultere i mertrafik pa vejnettet, da det nuveerende
byggeri kun i begraenset omfang genererer trafik. Den nye trafik skal som ud-
gangspunkt afvikles via det eksisterende, vigepligtsregulerede kryds pa Skov-
brynet.

Trafikmangde

Omfanget af mertrafikken beregnes p&d baggrund af Miljgstyrelsens turrater.
Derudover foretages en alternativ beregning af trafikken ud fra den oplyste
parkeringskapacitet.

Beregningsmetode 1 — Miljgstyrelsens turrater
Ifglge Miljgstyrelsen turrater genererer lejligheder i sammenhangende byom-
rader 2 ture pr. dggn.

Erfaringsmaessigt genererer saerligt studieboliger feerre bilture, hvilket blandt

andet skyldes at relativt fa studerende har bil. Det taler for at reducere turra-
ten for studieboligerne, hvilket ogsa kan understgttes af den anvendte parke-
ringsnorm. I forbindelse med en trafikmodel for det centrale Lyngby, er turra-
ter som angivet i Tabel 2 anvendt for boliger.

Boligtype Antal ture pr. degn
Studieboliger 0,8 pr. bolig 4 40 m?
Boliger 2,5 pr. bolig

Tabel 2. Turrater anvendt ved trafikmodel for det centrale Lyngby.

Det anbefales at benytte disse turrater som grundlag for beregningen af mer-
trafikken. Ph.d.-boliger vurderes at generere samme trafik som studieboliger
generelt, dette ogsa selvom ph.d-boligerne er dobbelt sd store. Samlet set er
den gennemsnitlige stgrrelse pa studie- og ph.d.-boliger 27 m2, hvilke er
mindre end stgrrelsen som der er taget udgangspunkt i ved turraten.

Boligerne som kommunen rader over er samme stgrrelse som studieboligerne
og antages pa den baggrund overordnet set at vaere samme type og dermed
have samme turrate.

Seniorboliger antages at have samme turrate som boliger generelt.

Med udgangspunkt i disse turrater vil omradet generere ca. 700 bilture i dgg-
net. Beregning af antal ture fremgar af Tabel 3.

Boligtype Antal boliger | Turrate Antal ture
Studieboliger 620 0,8 496
Ph.d.-boliger 66 0,8 53
Seniorboliger 44 2,5 110
Kommunens boliger 24 0,8 19
Ialt 754 678

Tabel 3. Forventet antal bilture genereret af projektomrddet.

Erfaringsmaessigt afvikles ca. 8-12 % af den daglige boligtrafik i spidstimen,
hvilket i dette tilfeelde svarer til ca. 80 bilture i spidstimen.
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Beregningsmetode 2 — Parkeringskapacitet

Det planlagte antal parkeringspladser kan ligeledes give et billede af maang-
den af trafik, som omradet vil generere. En sadan beregning opstilles ud fra
parkeringskapaciteten og forventet antal parkanter pr. plads.

Ud fra Lyngby-Taarbaek Kommunes parkeringsnorm er der et behov for 250
p-pladser.

Mange af beboerne i campusomradet forventes at vaere studerende ved DTU,
hvortil afstanden er sa kort, at bilen som udgangspunkt ikke vil vaere det
mest attraktive transportvalg. Sammenholdt med omradets stationsnzaere pla-
cering, vurderes det at resultere i relativt lange opholdstider pa parkerings-
pladserne. Det forudseettes, at hver parkeringsplads i gennemsnit benyttes én
gang i daggnet, hvilket svarer til ca. 500 ture pr. dggn (250 ind og 250 ud), el-
ler ca. 60 ture i spidstimen.

Trafikafvikling

Trafikken til og fra projektomradet planlaegges afviklet via det eksisterende,
vigepligtsregulerede kryds pa Skovbrynet, umiddelbart gst for rampekryd-
sene. Det bgr sikres, at mertrafikken, som projektomradet tilfgrer vejnettet,
ikke giver anledning til trafikafviklingsmaessige problemer.

Af hensyn til robustheden af vejnettet omkring projektomradet, betragtes tra-
fikafviklingen ud fra et forsigtighedsprincip, og bygges derfor op omkring be-
regningsmetode 1, som resulterer i flere ture end beregningsmetode 2.

Det forudseettes saledes, at projektomradet genererer ca. 80 ture i spidsti-
men. Heraf forudsaettes stgrstedelen at have retning vaek fra omradet i mor-
genspidstimen og mod omradet i eftermiddagsspidstimen.

P& baggrund af en vejledende kapacitetsberegning i programmet DanKap,
vurderes den relativt begraensede mertrafik, som omradet genererer, ikke at
give anledning til trafikafviklingsmaessige problemer i krydset, hvor BaseCamp
Lyngby tilsluttes Skovbrynet. Det er dog ikke ideelt, at den nuveerende vejad-
gang ligger teet pa frakgrselsrampen fra Lyngby Omfartsvej som planleegges
signalreguleret.

Det anbefales derfor en Igsning, hvor vejtilslutningen flyttes lidt mod vest sa
BaseCamp Lyngby kan indga i den kommende planlagte signalregulering af
motorvejsfrakgrslen fra Lyngby Omfartsvej som et fjerde ben i krydset. Vejtil-
slutning BaseCamp Lyngby flyttes ca. 15 m mod vest i forhold til i dagens ud-
formning for at ggre krydsets udstraekning mindre og dermed reducere sik-
kerhedstiderne. Det vil i gvrigt veere gunstigt i forhold til generne for den
naermeste bebyggelse pa Skovbrynet.
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Af trafiksikkerhedsmaessige arsager skal signalet fungere i tre faser, hvor der
kun er grgnt pa én vej af gangen:

- Trafikken afvikles pa langs ad Skovbrynet
e Trafikken afvikles fra motorvejsrampen
- Trafikken afvikles fra BaseCamp Lyngby

Da krydsene med tilkgrsel til Lyngby Omfartsvej/Skovbrynet/Sennepsmarken
og frakgrsel fra Lyngbyomfartsvej/Skovbrynet/BaseCamp Lyngby ligger teet
ved hinanden etableres en faelles signalregulering.

Geometrien og placering af signalerne for de to rampekryds er vist pa Figur 2
og fasediagram pa Figur 3. At indlaegge en ekstra signalfase til BaseCamp
Lyngby “tager tid ud af krydset”, hvilket alt andet lige vil pavirke trafikafvik-
lingen fra motorvejen negativt. Trafiksimuleringen viser hvordan trafikken af-
vikles med BaseCamp Lyngby tilsluttet det planlagte nye rampekryds

Figur 2. Placering af signaler samt signalfaser.

Figur 3. Fasediagram af signalstyring for de to rampekryds og tilslutningen til Base-
Camp Lyngby.
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4.2.1 Resultater af kapacitetsberegninger

Trafikafviklingen er analyseret i en Vissim-simulering for fglgende tre scena-
rier:

- Basis, som svarer til den nuveerende situation med vigepligtsregule-
rede kryds. Trafikmangder modelleres ved hjaelp af data fra trafikteel-
ling i 2013.

e Scenarie A, hvor der etableres en samlet signalregulering for kryd-
sene: Tilkgrsel Lyngby Omfartsvej/Skovbrynet/Sennepsmarken og fra-
kgrsel Lyngby Omfartsvej/Skovbrynet/BaseCamp Lyngby. Vejtilslut-
ning BaseCamp Lyngby flyttes ca. 15 meter mod vest for at reducere
afstand til rampekrydset.

Som trafikalt grundlag tages der udgangspunkt i den talte trafik fra
2013 og den forventede trafikstigning som fglge af BaseCamp Lyngby.

e Scenarie B, hvor der lige som i scenariet A etableres en samlet signal-
regulering for krydsene: Tilkgrsel Lyngby Omfartsvej/Skovbrynet/Sen-
nepsmarken og frakgrsel Lyngby Omfartsvej/Skovbrynet/BaseCamp
Lyngby.

Som trafikalt grundlag tages der udgangspunkt i den talte trafik fra
2013 og den forventede trafikstigning som fglge af BaseCamp Lyngby
og andre projekter p& Hummeltoftevej vest for motorvejen pa arealet
for den tidligere politigard og overfor politigarden.

Simuleringerne er som ved projektet langs Hummeltoftevej gennemfgrt for ef-
termiddagsspidstimen. Resultaterne fremgar af falgende tabeller.

Simuleringen af basisscenariet viser, at der er med dagens udformning er lidt
forsinkelse pa frakgrselsrampen i det gstlige rampekryds men at den maksi-
male kg giver en kritisk tilbagestuvning til motorvejen.

I scenarie A og B signalreguleres rampekrydset derfor og vejen fra BaseCamp
Lyngby flyttes og den kommer til at indgd som en separat signalfase. Endelig
er den fremtidige trafik indlagt i modellen.

Overordnet set viser resultaterne for bdde scenarie A og B at trafikken kan af-
vikles tilfredsstillende hvis BaseCamp Lyngby kommer til at indga som et eks-
tra ben i det gstlige tilslutningsanlaeg.

Resultaterne for bade scenarie A og B viser, at de gennemsnitlige ventetider
bliver stgrre end i dagens forhold. Dette som fglge af at en signalregulering
betyder at trafikanterne p& Hummetoftevej/Skovbrynet vil fa et stop og der-
med en raekke nye trafikanter palaagges dermed en forsinkelse. Bilister fra
motorvejsrampen far dog en mindre gennemsnitlig forsinkelse og bade den
gennemsnitlige og den maksimale kg pa@ motorvejsrampen bliver mindre. Risi-
koen for tilbagestuvningen til motorvejen bliver saledes mindre end med da-
gens udformning.

Det bemaerkes at simuleringen er opbygget med et tidsstyret signalanlaeg. I
praksis vil signalet blive trafikstyret, hvilket kan optimere trafikken sa risikoen
for tilbagestuvning til motorvejen undgas. Samtidig vil signalstyringen fungere
saledes at BaseCamp Lyngby kun indkobles ndr der er trafik, og denne trafik
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vil generelt blive nedprioriteret i krydset i forhold til trafikafviklingen fra mo-
torvejsrampen for at modvirke, at der ikke sker tilbagestivning pa motorve-

jen.

Basis Scenarie A Scenarie B
Forsinkelse [sek.] Sek LOS Sek LOS Sek LOS
Hummeltoftevej, hgjre 0|A 4|1A 4|1A
Hummeltoftevej, ligeud 0|A 4|1A 5|A
Hummeltoftevej, venstre 4|1A 10|A 14|B
Sennepsmarken, hgjre 3|A 27|C 29|C
Sennepsmarken, ligeud 7|A 27|C 30|C
Sennepsmarken, venstre 5|A 28|C 29|C
Skovbrynet, hgjre 1A 2|A 3|A
Skovbrynet, ligeud 0|A 3|A 3|A
Skovbrynet, venstre 2|A 8|A 10|A
Hele krydset 1A 5|A 7|A
Tabel 4. Vestligt tilslutningsanlaeg: Beregnet forsinkelse i sekunder.

Basis Scenarie A Scenarie B
Forsinkelse [sek.] Sek LOS Sek LOS Sek LOS
Basecamp, hgjre 0|A 32|C 32|C
Basecamp, venstre O[A 31|C 31|C
Lyngby Omfartsvej, hgjre 19|B 14|B 14(B
Lyngby Omfartsvej, venstre 25|C 16|B 18(B
SkovbrynetV, hgjre 0|A 21|C 26|C
SkovbrynetV, ligeud 0|A 23|C 23|C
Skovbrynet @, ligeud 0|A 35|C 44{D
Skovbrynet @, venstre 0lA 38|D 50|D
Hele krydset 12|B 23|C 26|C

Tabel 5. Jstligt tilslutningsanlaeg, Beregnet forsinkelse i sekunder.

Basis Scenarie A Scenarie B
Kglaengde [m] Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Sennepsmarken, hgjre 7 0 20 0 46 3
Sennepsmarken, ligeud+venstre 15 0 24 1 39 3
Skovbynet, hgjre 5 0 48 1 52 1
Skovbynet, ligeud 0 0 47 2 51 2
Skovbynet, venstre 20 0 77 1 77 1
Hummeltoftevej, ligeud+hgjre 0 0 64 2 67 2
Hummeltoftevej, venstre 5 0 11 0 18 0

Tabel 6. Vestligt tilslutningsanlaeg: Beregnet koleengde i meter.

Basis Scenarie A Scenarie B
Kglaengde [m] Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Skovbynet @, ligeud+venstre 0 0 148 21 207 32
Lyngby Omfarsvej, hgjre+venstre 312 21 134 10 170 13
Basecamp, hgjre+venstre 0 0 31 2 26 1
SkovbynetV, ligeud+hgjre 27 3 77 7 80

Tabel 7. @stligt tilslutningsanlaeg, Beregnet kglaengde i meter.
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5

Trafiksikkerhed

Da projektomradet vejbetjenes via et eksisterende kryds, introduceres der
ikke nye konfliktpunkter. Mertrafikken fra projektomradet kan dog pavirke
trafiksikkerheden. Da det ikke er muligt at flytte adgangsvejen mod gst, vil
det veere en fordel at lade tilslutningen indga i signalreguleringen, sdledes at
biltrafikken afvikles i signalet og saledes at de lette trafikanters krydsning af
Skovbrynet sker i signalet.

Det vurderes, at det vil forringe trafiksikkerheden hvis den nuveerende ad-
gangsvej opretholdes med vigepligt med den nuvaerende placering. Det kan
medfgre at de udkgrende, der skal mod motorvejen skal flette ind i en kg af
biler i opmarchbanen fra gst, eller foretager hasarderet udkgrsel i slutningen
af grenperioden pa Skovbrynet. Herudover kan det muligvis medfgre risiko for
bagendekollisioner ved venstresving ind til projektomradet

Lette trafikanter

De mange nye studieboliger i omradet forventes at resultere i flere lette trafi-
kanter. De eksisterende cykelstier og fortove langs det eksisterende vejnet
vurderes at sikre gode forhold for de lette trafikanter pa straeekningerne.

Ved adgangsvejen til projektomradet forventes et langt stgrre krydsningsbe-
hov pa Skovbrynet efter opfgrelse af campusbyggeriet, hvorfor det anbefales
at skabes en mere sikker krydsningsmulighed.

I forbindelse med planerne om signalregulering af rampeanlaeggene, bgr der

indarbejdes en samlet Igsning som indeholder en signalreguleret krydsning for
lette trafikanter.
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1. Resumeé

Viatrafik har foretaget en stgjberegning med gezeldende stgjmodel "Nord2000"”
i programmet SoundPLAN 7.4.

Stgjniveauet beregnes som L¢en (dag, aften, nat) som er det
drssammenvaegtede stgjniveau. Der er udfgrt orienterende beregninger for
trafikst@j og i anden forbindelse udfgrt togstgj-beregninger (jernbanen ligger
vest for motorvejen. Beregningerne er udfgrt separat og uafthangigt af
hinanden ift geeldende foreskrifter, idet greensevaerdier og gene-effekt er
forskelligt for trafikstgj og togstgj.

Beregningerne er foretaget i 1,5 m hgjde efter gaeldende forskrifter. Der er
udfgrt orienterende konturkort som viser stgjniveauet i 5 dB intervaller
(Konturkort for omradet pa baggrund af et forslag til placering af fremtidige
bygninger med lav facade ud mod motorvejen).

St@j ved facaden vurderes i forhold til Miljgstyrelsens vejledende
graensevaerdier for vejtrafikstgj for boligbebyggelse.

Beregningerne dokumenterer stgjniveauet pa opholdsarealer samt pa facaden
af den planlagte bebyggelse.

Stgjberegningerne er udfgrt i henhold til "Stgj fra veje - vejledning fra
Miljgstyrelsen Nr. 4 2007, Miljgministeriet”

Konklusionen pa beregningerne er:

Vejstgj

Beregningerne viser, at facaderne ud mod motorvejen (vestvendte facade)
har et stgjniveau over 58 dB, som er graensevaerdien for boliger, men at
stgjniveauet inde i omradet og pa de @gstvendte facader af bygningen er under
58 dB.

Opholdsomraderne inden i selve omradet har sdledes et acceptabelt lavt
stgjniveau. Facaderne ud mod motorvejen har ved den anvendte udformning
enkelte etager med et stgjniveau over 68 dB. Safremt der etableres
stgjafskeermning i 3,2 m hgjde vil der ingen steder pa denne
bygningsudformning veaere et stgjniveau over 68 dB.

Pa den del af facaden hvor der er et stgjniveau mellem 58-68 dB bgr der
anvendes facadeisolering eller szerlige vinduer, sdledes at det indvendige
stgjniveau kan opfylde de pagaeldende krav til Bygningsreglementet pa 33 dB
med lukkede vinduer samt anbefalingerne pa 46 dB med et delvist abent
vindue.

Togstaj
Der er ikke stgjniveau pa omradet som vil medfare gener i en grad sa det vil

veere ngdvendigt at anvende seerlige foranstaltninger ift togstgj.
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2.

2N

2s

Resultater

Resultaterne er vist som orienterende konturkurt pa bilag hvor stgjniveauet er

vist med 5 dB intervaller.

Bilag 1.0 Stgjniveau i 1,5 m hgjde over terraen
Bilag 1.1 Stgjniveau i 1,5 m hgjde over terreen med 3 m hgj stgjskeerm ved

motorvej
motorvej

Bilag 2.0 Punktberegninger for hver etage for de udvalgte punkter.

Der er desuden foretaget punktberegninger pa udvalgte steder pa facaden af

den nye bygning.

Punkt 2025 2025
Uden skaerm Med 3,2 m
hgj skeerm
Lden (dB[A]) Lden (dB[A])
Stue / Stue /
@verste etage @verste etage
Bygning 2 N 65 63
Bygning 2 S 63 59
7
Bygning 3 65/ 68
Bygning 4 63/ 67
5 Bygning 5 64 / 67 63/ 67
Bygning 7 48 / 63 48 / 60

Stgjniveauet pa facaden ud mod motorvejen er over 58 dB og pa de gvre
etager er stgjniveauet over 68 dB. Inde i omradet og pa bagsiden af

bebyggelsen er stgjniveauet under 58 dB.

Anvendes der stgjskeerm ud mod motorvejen i 3,2 m hgjde kan stgjniveauet
reduceres pa alle etager sa stgjniveauet kommer under 68 dB pa alle etager.

Safremt er stgjniveauet er over 58 dB (og under 68 dB) ved boligbebyggelse
bgr der anvendes facadeisolering, vinduesisolering og rumindeling hvor der

f.eks. ikke planleegges med soverum ud mod denne facade.

Der bgr ikke planleegges med boligbebyggelse hvor stgjniveauet er over 68

dB.
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2.1

2.1.1

Facadeisolering

Facadeisolering er et tiltag, der kan anvendes til at reducere stgjgenerne
indendgrs. Det er imidlertid ikke er tiltag, der har effekt pa de udendgrs
opholdsarealer.

Facadeisolering omfatter alle bygningsdele i boligfacaden idet lyden kan
traenge ind i ejendommen via vinduer, dgre, ydervaegge, tag/loft og
ventilationsabninger. Bygningsdelenes lydisolation er bestemmende for det
samlede indendgrs stgjniveau. Herudover omfatter det generelt at indrette
beboelse, soverum og ruminddeling hensigtsmaessigt.

Stgjisolering af boligfacaden deemper kun vejtrafikstgjen indendgrs og derfor
anvendes facadeisolering under normale omstandigheder fgrst og fremmest
fglgende steder

- Det er ikke fysisk muligt eller hensigtsmeessigt at etablere
stgjskaerm eller stgjvold, samt hvor

- Stgjisoleringen supplerer stgjskaerme eller stgjvolde for at opna den
gnskede stgjdaempning

Stgj i bygninger

P& boligfacader, hvor stgjniveauet er over 58 dB, bgr udformningen af
boligernes facader ske, sa der er et stgjniveau pa hgjest 46 dB indendgrs i
sove- og opholdsrum, jf. Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 "Stgj fra veje”.
Den vejledende graensevaerdi pa 46 dB gaelder med minimum et abent vindue
eller med tilstraekkelig ventilation, s& der forekommer udluftning svarende til
at minimum et vindue er abent. De 46 dB svarer til det stgjniveau, der opstar
indendgrs med almindelige abne vinduer, nar der er 58 dB udenfor facaden.
For at overholde greenseveerdien pa 46 dB er specielle Igsninger ngdvendige.
Disse kan fx veere i form af 3G-vinduer (“russer”- vindue), supplerende
stgjafskeermning af glas anbragt uden pa facaden, seerligt udformede
lydskodder eller anden seerligt isolerende vindueskonstruktion.

Udover facadeisolering bgr boligerne orienteres, s& der sa vidt muligt er
opholds- og soverum mod boligens stille facade. Ved en “stille facade” forstas
i udgangspunktet en facade, hvor Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa
58 dB som minimum overholdes.

Der bgr ikke planlaegges for boliger, hvor stgjniveauet er hgjere end Lgen 68
dB. Bygningsreglementets krav til indendgrs stgjniveau med lukkede vinduer
pa 33 dB skal altid vaere overholdt, for at bygningen kan tages i brug. Ved
planlaegning for boliger i stgjbelastede omrader bgr der desuden sikres
adgang til naerliggende grgnne omrader, som ikke er stgjbelastede.

Stgj indendgrs fra trafik

Tabellen indeholder graenseveerdier for trafikstgj i boliger svarende til
overholdelse af Bygningsreglement 2010’s lydbestemmelser samt supplerende
vejledende graenseveerdier for trafikstgj indendgrs med abne vinduer.
Lydbestemmelserne er gengivet fra DS 490 og Miljgstyrelsens vejledning
4/2007.
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Udendgrs stgjbelastning Lien <58 |58 dB < Lgen < 68 | Lyen > 68 dB
dB dB
Bygningsreglement 2010 3 [ Ingenkrav | Ldgen<33 dB Lgen <33 dB
med |ukkede vinduer | med lukkede vinduer
Planlovgivning Ingen krav | Lden< 46 dB Der bar Ikke planlasggges
Miljgstyrelsens vejledning Med &bne vinduer 2 | for boliger
4/2007

1) BR2010 henviser til DS 490 om lydklassifikation af boliger, lydklasse C, med
grensevardien for Lden gaeldende for de enkelte trafikstgjkilder hver for sig.

2) Specielle Igsninger er ngdvendige

3) Graenseveerdierne gaelder i mgblerede rum med eventuelle udeluftventiler i aben
position
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3.

Graensevaerdier

Miljgstyrelsen har opstillet vejledende greensevaerdier for vejtrafikstgj i
forskellige omrader. De vejledende veerdier er opstillet for Nord2000 og
geelder for arsmiddelveerdien af stgjen udendgrs i “frit felt”:.

Omrade Graensevardi
Rekreative omrader i det 8bne land, campingpladser o.l. Lgen 53 dB
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og

undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden Lden 58 dB
kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker

Hoteller, kontorer mv. L4en 63 dB

Tabel 1: Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for vejtrafikstgj

Graenseveerdierne udtrykker den stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens
vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabelt. Hvis stgjen er
hgjere end den vejledende greenseveerdi, vil en stgrre andel af befolkningen
opleve stgjen som generende, og der er gget risiko for sundhedsmaessige
konsekvenser i form af fglgesygdomme for de personer der lever og arbejder i
stgjbelastede omrader.

Generelle tiltag

Herunder er anfgrt en tabel, som viser andre forskellige tiltag og den
stgjdaempende effekt. Den endelige effekt i det konkrete tilfaelde kan
eventuelt vurderes naermere i forbindelse med supplerende beregninger.

Tiltag: Stgjdeempende
effekt (dB)
Reduktion af trafikmaangden 0-2
To-lags stgjdeampende asfalt 3-5
Dramasfalt palandeveje 2
Stejdaampende tyndlagsbel asgninger 1-4
Hastighedsreduktion 1-3
Begraansning af tunge keretgjer 1-2
Stgjskeam 3-15
Facadeafskaamning 5-10
Stgjisolering (indendaers) 5-15

Tabel 3: Forskellige tiltag til stgjdeempning, jf. "Staj fra Veje - Vejledning fra
Miljostyrelsen Nr. 4 2007, Miljgministeriet”.

De mest effektive tiltag i den konkrete sag vurderes at veaere afskeermning ved
motorvejen, hvor der i dag ikke er afskaarmning. Effekten skgnnes at kunne
reducere stgjniveauet med 5-6 dB i omradet afhaengigt af afskeermningernes
dimensioner (hgjde/laengde). Herudover vil en stgjsvag kgrebelaegning ogsa
have en god effekt.

Det vil desuden veere ngdvendigt at facadeisolere.

L "Frit felts vaerdien” er den stgjveerdi som er gaeldende ved en facade uden at der er
refleksioner af stgjen ved “egen” facade. "Frit felts vaerdien” er den stgjvaerdi
miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier er geeldende for.
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Skovbrynet - "Miljgmaling - Trafikstgj”

4.
4.1

Beregningsforudsatninger

Beregningsmodel

Denne stgjberegning er foretaget i programmet SoundPLAN? efter den
nordiske stgjberegningsmodel NORD2000, som i henhold til miljgstyrelsen har
veeret geeldende i Danmark siden 20073. Der benyttes stgjindikatoren Lgen.
Lsen €r en sammenvejning af stgjperioderne dag (7-19), aften (19-22) og nat
(22-7), idet der bruges et "genetillaag” pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10
dB til stgjen i natperioden. Formalet er at tage hgjde for menneskers saerlige
stgjfglsomhed om aftenen og natten.

Beregningerne med Nord2000 baseres som udgangspunkt pa
trafikoplysninger for hver enkelt vognbane fordelt pa tre kgretgjskategorier,
som findes i Nord2000-Kildemodellen. Trafikoplysningerne fordeles pa
dggnperioderne dag, aften og nat og den gennemsnitlige fart for hver
kategori.

I tilfeelde, hvor oplysningerne er mangelfulde er anvendt oplysninger i
henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 4* eller Users Guide Nord2000 Road®.
Fordeling af trafikmeaengder fremgar af afsnit 3.5.

I de aktuelle beregninger er anvendt Nord2000 parametre samt fglgende
beregningsparametre:

Punktberegninger (parametindstillinger)
- Vejrklasser: 9 for punktberegninger, 4 for konturkort
- Reflection order: 5 for punktberegninger, 3 for konturkort
- Max Reflection Distance Rec./Src: 200
- Allowed tolerance: 0.010

Usikkerhed

Der er ifglge Miljgstyrelsen Referencelaboratorium for Stgjmalinger ikke lavet
en undersggelse af ubestemtheden pa arsmiddelveerdien af Lgen fra veje
beregnet med Nord2000. Dog er der givet nogle anvisninger til at vurdere
ubestemtheden for vejstgj.

Det skgnnes af forelgbige erfaringer ved brug af metoden, at ubestemtheden
er omkring 2 dB. Det gaelder under forudsaetning af, at der benyttes palidelige
indgangsdata, dvs. korrekt trafikmaengde- og sammensatning, hastigheder
osv. Komplicerede stgjtransmissioner (mange skaermende/reflekterende
genstande for stgjmaessigt betydende delstraekninger) vil forgge
ubestemtheden. I den konkrete sag er stgjtransmissionsvejene forholdsvis
simple.

2 SoundPLAN Version 7.4

3 "Stgj fra Veje - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007, Miljgministeriet”
4 Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner, Bekendtggrelsen 717 af 13. juni 2006

5 Users Guide Nord2000 Road, Report AV 1171/06, 2006
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Skovbrynet - "Miljgmaling - Trafikstgj”

4.3

Terraen og bebyggelse

Den digitale grundmodel er opbygget pd baggrund af hgjdekurvekort med 0,5
meter terraenkurvekort som er hentet fra Kortforsyningen.

Omradet er generelt beregnet som fast terraen (type E), mens veje,
parkeringspladser og vandoverflader er beregnet med en hard overflade (Type
G). Roughness Class N: Nil +/-0.25m, jf. anbefaling fra miljgstyrelsens
referencelaboratorium for stgimalingers.

Stremnings-modstand

Beskrivelse (kPasm-2)
Fast terraen, impedans D

(komprimeret jord eller grus, graesplaene, 200
parkomrade)

Hardt terraen, impedans G
(Nomal asfalt, beton) 20.000

Tabel 2: Klassetyper af terreenoverflader for blgdt og hdrdt terraen anvendt i
beregningerne.

Omkringliggende bygninger og veje er indlagt efter grundkort hentet fra
kortforsyningen.

3d model anvendt i stajberegninger

6 "Praktisk anvendelse af Nord2000 til stgjberegninger, orientering nr. 39, 10.
november 2008”
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Skovbrynet - "Miljgmaling - Trafikstgj”

4.4

Vejtyper og trafikdata

Stgjniveauet er regnet pad baggrund af trafikmaengderne fra folgende
influensvejnet:

Skovbrynet (1 km)
Motorvejen (1,5 km)
Frakgrslerne (300 m)
Kongevejen (1,4 km)
Lottenborgvej (300 m)
Dronningens Vange (300 m)

Trafikmaengder 2012 er leveret af Lyngby Kommune. Trafikken er
fremskrevet med 1,0 % pa. pa Motorvejen og Kongevejen og 0,5% pa. pa
Skovbrynet. Trafikken er ikke fremskrevet pa Lottenborgvej og Dronningens
Vaenge.

Vej Teelling 2012 | Fremskrevet 2025 | Hastighed
(Arsdegntrafik) (Arsdggntrafik) (km/t)

Motorvej 29.000/18.000 32.034/19.883 90/80
Kongevejen 8.600/9.500 12.500/13.808 60
Skovbrynet 6.000 6.307 50
Frakgrsel 5.500 5.781 60
Lottenborgvej 1.000 1.000 45
Dronningens Vange 500 500 30

Tabel 4: Trafikmaengder og hastighedsniveauer

Influensvejnet og beregningsomrade

I beregningerne er der som udgangspunkt anvendt normal kgrebelaegning pa
alle veje.

Trafikmaengder pa intern vej er medregnet. Der er indlagt trafiktal jf. notat
"basecamp_trafikanalyse_08072016".
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4.5 Fordeling af trafikmangder

Beregningerne baseres som udgangspunkt pa trafikoplysninger for hver enkelt
vognbane fordelt pa tre kgretgjskategorier, som findes i Nord2000-
Kildemodellen. Trafikoplysningerne fordeles pa dggnperioderne dag, aften og
nat og den gennemsnitlige hastighed for hver kategori. I tilfaelde, hvor
oplysningerne er mangelfulde er anvendt oplysninger i henhold til
Miljgstyrelsens vejledning nr. 47 eller Users Guide Nord2000 Road®.

Trafikmeaengder fordeles i forhold til 3 kgretgjskategorier i henhold til
Nord2000 standard.

Kategori 1: Lette kgretgjer
Kategori 2: Tunge toakslede kgretgjer
Kategori 3: Tunge flerakslede kgretgjer

Motorvejen: Type B - Urban Motorway

Kongevejen: Type D - Urban road (60-70 km/t)

Skovbrynet: Type E - Urban road (50 km/t)
Lottenborgvej/Dronningens Vange: Type F - Residentiel road (30-40

km/t)
Type B - fordeling Ktj. Ktj. Ktj.
(dag/time) | (aften/time) | (nat/time)
0,06563 0,03333 0,01250
P(dag) P(aften) P(nat)
Kategori 1 86,3 % 85,0 % 75,6 %
Kategori 2 4,8 % 5,0 % 6,7 %
Kategori 3 8,9 % 10,0 % 17,8 %
Tabel 5: Fordeling (baseret p§ type B-Urban Motorway - Nord2000 standard
fordeling).
Type D - fordeling Ktj. Ktj. Ktj.
(dag/time) | (aften/time) | (nat/time)
0,06667 0,04104 0,01139
P(dag) P(aften) P(nat)
Kategori 1 90,0 % 91,4 % 87,8 %
Kategori 2 53 % 3,7 % 4,9 %
Kategori 3 4,7 % 4,9 % 7,3 %
Tabel 6: Fordeling (baseret p8 type D-Urban Road - Nord2000 standard fordeling).
Type E - fordeling Ktj. Ktj. Ktj.
(dag/time) | (aften/time) | (nat/time)
0,06687 0,03250 0,01111
P(dag) P(aften) P(nat)
Kategori 1 94,7 % 97,4 % 95,0 %
Kategori 2 53 % 2,6 % 5,0 %
Kategori 3 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Tabel 7: Fordeling (baseret p§ type E-Urban Road (50 km/t) - Nord2000 standard
fordeling).

7 Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner, Bekendtggrelsen 717 af 13. juni 2006
8 Users Guide Nord2000 Road, Report AV 1171/06, 2006
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Type F - fordeling Ktj. Ktj. Ktj.
(dag/time) | (aften/time) | (nat/time)
0,06667 0,4167 0,01111
P(dag) P(aften) P(nat)
Kategori 1 100 % 100 % 100 %
Kategori 2 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Kategori 3 0,0 % 0,0 % 0,0 %

Tabel 8: Fordeling (baseret p8 type F-Residentiel Road - Nord2000 standard)
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Bilag 1.0 -
Trafik: 2025 i Stagjniveau
Bygninger: jf. Bilag 3 - byggefelter og hgjder dB(A)
Stgjforanstaltninger: Ingen foranstaltninger
Stgjmodel: Nord2000 | <=48
Beregningshgjde 1,5 m over terreen P \ -
Vejrklasser: 4 | J‘ 48 < <=53
Dato: 23/09-/2016 %' - 53 < <=58
|| 58 < <=63
63 < <=68
~ 68< <=73
. 73< <=78
78 <
Signatur
[ Korebane

[ Midterrabat

|:| Bygning

Malestok 1:2000

0510 20 30 40
I .




Bilag 1.1
Trafik: 2025
Bygninger: jf. Bilag 3 - byggefelter og hgjder
Stgjforanstaltninger: 3,2 m hgj skeerm
Stgjmodel: Nord2000

Beregningshgjde 1,5 m over terreen
Vejrklasser: 4
Dato: 23/09-2016

Stgjniveau
dB(A)
<=48
48 < <=53
53 < <=58
58 < <=63
63 < <=68
~ 68< <=73
. 73< <=78
78 <
Signatur

[ Kgrebane
[ Midterrabat

|:| Bygning

——  \\/all

Malestok 1:2000

0510 20 30 40
I .




Punkt 2025 2025

Uden skeerm | Med 3m
skarm ved
projekt

Laen (dB[A]) Laen (dB[A])

Bygning 2 - N 65 63 (-2)

Stue

Bygning 2 - S 63 59 (-4)

Stue

Bygning 3 68 65 (-3)

Stue

1. sal

Bygning 4 66 63 (-3)

Stue

Bygning 4 68 64 (-4)

1. sal

2. sal

Bygning 5 64 63 (-1)

Stue

Bygning 5 65 63 (-2)

1. sal

Bygning 5 66 65 (-1)

2. sal

Bygning 5 67 67 (0)

3. sal

Bygning 7

Stue

Bygning 7

1. sal

Bygning 7

2. sal

Bygning 7 59

3. sal

Bygning 7 60

4. sal

Bygning 7 63 60 (-3)

5. sal
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Stagjskaerm,
3,20 m hgj mod
motorvejsrampe

Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Situationsplan, Lars Gitz Architects



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkter og fotooptagelser



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkter og fotooptagelser



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 01 eksisterende forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 01 fremtidige forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 01  kontrol



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 02  eksisterende forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 02  fremtidige forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 02  fremtidige forhold, bepl.



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 02  kontrol



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 03  eksisterende forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 03  fremtidige forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 03 fremtidige forhold, bepl.



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 03  kontrol



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 04  eksisterende forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 04  fremtidige forhold



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 04  fremtidige forhold, bepl.



Skovbrynet Ungdomsboliger, visualisering 14.10.2016 Standpunkt 04  kontrol





