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Punkt 1
Godkendelse af dagsorden

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Godkendt.
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Punkt 2
Status pa udvikling af Lyngby Idraetsby (Orientering)

Resumé

Sagen praesenterer scenarier for en mulig udbygning af opvisningsstadion med studieboliger
og tilgreensende idreetsrelaterede funktioner. Fagudvalgene orienteres om de tekniske forslag i
henhold til deres respektive ressortomrader.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at de fremlagte tekniske scenarier tages til efterretning.

Sagsfremstilling

@konomiudvalget besluttede den 27. september 2018 at undersgge muligheden for at opfgre
ca. 250 studieboliger omkring opvisningsstadion i Lyngby Idreetsby. P& den baggrund har
forvaltningen via rddgivere faet udarbejdet et teknisk notat (bilag), som beskriver en
udbygning af Idraetsbyen med 2-300 studieboliger samt erhverv og publikumsorienteret
service. Herudover har forvaltningen foretaget egne undersggelser szerligt angdende drift og
de nuveaerende anvendelser i Lyngby Idreetsby, og de mulige konsekvenser for Idraetsbyen, en
udbygning af opvisningsstadion med studieboliger kan have.

Placering af studieboliger

Notatet fra teknisk radgiver analyserer mulige beliggenheder af studieboliger i fire scenarier:
Et scenarie med opfgrelse inden for gaeldende lokalplaner (lokalplan 243 og 247) samt tre
scenarier for henholdsvis 300, 250 og 200 studieboliger omkring opvisningsstadion, som vil
kraeve ny lokalplanleegning for omradet. Der analyseres ud fra en reekke parametre som
arkitektur, trafik, drift og sikkerhed. Notatet konkluderer, at en beliggenhed i én samlet
bygningskrop, syd for stadion, er mest hensigtsmaessig. Dette understgttes parallelt af
forvaltningens egne undersggelser hvori det ligeledes, ud fra parametre omkring pleje og drift,
tilgaengelighed til boligerne under hgjrisikokampe, stgj- og lysgener fra boldbaner og hensyn til
lette trafikanter, konkluderes, at en samlet placering syd for opvisningsstadion vil veere mest
hensigtsmaessig. Hertil kommer spgrgsmalet om areal til vaerksted og maskinpark (til den
daglige drift af arealerne i Idraetsbyen), som p.t. er placeret umiddelbart nord for
opvisningsstadion. Safremt der bygges boliger i den nordlige ende af stadion, vil der skulle
reetableres areal til disse driftsfaciliteter. Udgifter forbundet hermed vurderes at veere ca. 4
mio. kr.

Som det fremgar af skitserne af byggeriet i det tekniske notat, arbejdes der med, at stadion
skal opfylde DBU's seneste krav til superligastadions, hvor der for "lukkede"
stadionkonstruktioner (sammenhangende tribuner med overdaekning) gives mulighed for at
opfylde kravet til tilskuerpladser allerede ved 6.000 pladser, frem for 10.000 pladser, som har
vaeret det hidtil geeldende krav. En lukket stadionkonstruktion giver samtidig mulighed for at
skaerme mere effektivt for stgj og lys, og generelt opnad en paenere bygningskonstruktion.

Trafik

Trafikanalysen har benyttet sig af kommunens trafikmodel og har analyseret, hvordan
situationen vil komme til at se ud i ar 2030. Det star klart, at i 2030 vil trafikken pa de
omgivende veje og kryds (Lundtoftevej og Sorgenfrigardsvej) vaere en del mere belastet end i
dag, men at denne stigning fortrinsvis skyldes andre projekter end studieboligerne i
Idraetsbyen. Tilsvarende er der ifglge notatet meget lille forskel pé, om der etableres 200, 250
eller 300 studieboliger. Der anbefales som strategi for trafikafviklingen til og fra omradet, at
stikvejen fra Sorgenfrigdrdsvej, som lgber langs det vestlige skel til villaomrddet mod vest,
udvides.

Det tekniske notat viser ikke p-lgsning med p-hus, da p-kravet til boliger foresl3s Igst ved
parkering pa terraen. Notatet fra teknisk rédgiver viser, at den nordlige del af Badeparken kan
tages i anvendelse til parkering, sddan som det ogsa er udlagt i den gaeldende lokalplan 247. I
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en situation med en udstykning af opvisningsstadion foreslas det som angivet pa vedlagte kort
(bilag), at denne del af Badeparken ikke inddrages i projektarealet, men at eventuel ny ejers
parkeringsforpligtelse Igses pa den nordlige del af Badeparken via servitut. Omvendt foreslas
det at lade vejen fra Sorgenfrigardsvej langs det vestlige skel af omradet omfatte af
projektarealet, idet vejen klassificeres som privat feellesvej. Herved overgar
vedligeholdelsesforpligtelsen til den nye ejer, samtidig med at kommunen beholder kontrollen
med adgangen til omradet.

Bade det tekniske notat samt forvaltningens egne undersggelser peger imidlertid pa
muligheden for, og fordelene ved, opfgrelse af et p-hus inden for omradet. Safremt det sikres
at p-huset kan fungere dels i relation til kommende studieboliger mv., dels som offentlig
parkering i relation til den gvrige Idreetsby, vil den nuvaerende situation med mangel pa p-
pladser i spidsbelastningstimerne samt nedlaeggelsen af rekreativt areal i Badeparken og
potentielle konflikter mellem lette trafikanter og kgretgjer foran opvisningsstadion kunne sgges
imgdegaet.

Af saerlig relevans for Kultur- og Fritidsudvalget

P& det forelaeggende grundlag vurderer forvaltningen ikke, at etableringen af studieboliger
omkring opvisningsstadion i Lyngby Idraetsby har direkte indvirkning pa idraetsforeningernes
anvendelse af idraetsfaciliteterne. Der ma generelt forventes en gget aktivitet i omradet.

Det videre forlgb

Forvaltningen fortsaetter arbejdet med et udviklingsprojekt omkring opvisningsstadion,
herunder afdaekning af yderligere tekniske forhold og tilrettelaeggelse af den videre proces,
herunder et eventuelt kommende udbud. Der forelaegges separat sag for @konomiudvalget og
kommunalbestyrelsen med henblik pd beslutning om den videre proces.

Orienterende mgde

Forvaltningen vil indkalde repreesentanter for breddeidrzaetten: Fzellesrepraesentationen for
idreetsforeninger i Lyngby-Taarbaek Kommune (FIL), samt repraesentanter for naermeste
naboer til et orienterende mgde om sagen, med henblik pa at eventuelle umiddelbare input
kan forelaegges ved @konomiudvalgets mgde.

Lovgrundiag
Ikke relevant.

@konomi

Kommunalbestyrelsen godkendte den 15. marts 2018 en driftsbevilling pa 3,0 mio. kr. Heraf er
der p.t. anvendt honorar til teknisk raddgivning pd 0,3 mio. kr. Udgift til anden ekstern
rgdgivning afholdes ligeledes af driftsbevillingen.

Beslutningskompetence

Byplanudvalget fsva. byggeri, herunder antallet af studieboliger, jf. teknisk notat.

Teknik- og Miljgudvalget fsva. anbefalede vejforlgb, jf. teknisk notat, herunder trafikafsnit.
Kultur- og Fritidsudvalget fsva. elementer om Idraetsbyens funktion i relation til
breddeidraetten.

Beslutning
Kultur- og Fritidsudvalget, den 14. marts 2019
Taget til efterretning.

Charlotte Shafer (C) var fraveerende.
Byplanudvalget, den 13. marts 2019

Taget til efterretning.
Med de faldne bemaerkninger til @konomiudvalget.
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Teknik- og Miljoudvalget, den 13. marts 2019
Taget til efterretning.

Bilag

e Teknisk notat - Studieboliger i Lyngby Idraetsby
e Kort
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Punkt 3
Budget 2020 - emner til omprioritering (Drgftelse)

Resumé

Forvaltningens forelgbige ideer og emner til effektiviseringsforslag og budgetreduktioner til
budget 2020-23 foreleegges i fagudvalgene. Endvidere kan udvalget drgfte eventuelle
budgetgnsker og effektiviseringsforslag med henblik p& yderligere belysning pa udvalgets
mgde i juni 2019.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. forelgbige ideer og emner til effektiviseringsforslag og budgetreduktioner tages til
efterretning,
2. budgetgnsker og effektiviseringsforslag til budget 2020-23 drgftes.

Sagsfremstilling

Budgetprocessen for 2020 blev godkendt af @konomiudvalget den 24. januar 2019, idet
"@konomiudvalget konstaterer, at arbejdet med effektiviseringer og budgetreduktioner er
ngdvendige for at overholde de af Folketinget fastlagte service- og anlaagsrammer.
Omprioriteringsforslagene fremlaegges og behandles fgr sommerferien”.

I henhold til den godkendte tids- og procesplan for budgetlaegningen til 2020-23, skal der
udarbejdes forslag til budgetreduktioner for mindst 1 pct. af serviceudgifterne arligt i 2020,
2021 og 2022, for at skabe et raderum til politiske (om-) prioriteringer og imgdega
gkonomiske udfordringer.

Forvaltningen fremlaegger pa mgdet de forelgbige ideer og emner til omprioriteringer,
effektiviseringer og budgetreduktioner, der kan indga i budgetgrundlaget for 2020-23 til
udvalgets orientering. Endvidere kan udvalget drgfte eventuelle budgetgnsker og
effektiviseringsforslag med henblik pa at forslagene yderligere kan belyses pa udvalgets mgde
i juni.

Den videre proces

Udkast til konkrete forslag til effektiviseringer, budgetreduktioner og omprioriteringer
forelaegges fagudvalgene den 14.-16. maj 2019, hvorefter der vil vaere en kort hgringsproces
ultimo maj. Fagudvalgene behandler de endelige forslag den 6. og 11.-12. juni 2019, herunder
eventuelle budgetgnsker, med henblik pd, at de kan indarbejdes i budgetforslaget 2020-23
efter Kommunalbestyrelsens godkendelse den 27. juni 2019.

Lovgrundiag
Den kommunale styrelseslov.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Fagudvalgene.

Beslutning

Social- og Sundhedsudvalget, den 12. marts 2019
Ad 1) Taget til efterretning.

Ad 2) Drgftet.

Beskeaeftigelses- og Integrationsudvalget, den 12. marts 2019
Ad 1) Taget til efterretning.
Ad 2) Drgftet.
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Kultur- og Fritidsudvalget den 14. marts 2019
Ad 1) Taget til efterretning.
Ad 2) Drgftet.

Charlotte Shafer (C) var fravaerende.

Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Ad 1) Taget til efterretning.
Ad 2) Drgftet.

Teknik- og Miljgudvalget, den 13. marts 2019
Ad 1) Taget til efterretning.
Ad 2) Drgftet.
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Punkt 4
Hgring af Idraets- og Bevaegelsesstrategi (Drgftelse)

Resumé

Kultur- og Fritidsudvalget besluttede den 6. oktober 2016 at udarbejde en Idraets- og
Bevaegelsesstrategi for Lyngby-Taarbaek Kommune. Kultur- og Fritidsudvalget drgftede den 7.
februar 2019 udkast til Idraets- og Bevaegelsesstrategi og besluttede at sende udkastet i hgring
i gvrige relevante fagudvalg. Strategien er sidelgbende sendt i hgring i relevante rad samt
blandt idraetsaktgrer og borgere, herunder frivillige idraetsforeninger og samarbejdspartnere pa
idreetsomrddet, med hgringsfrist den 11. marts 2019.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at udkast til Idraets- og Bevaegelsesstrategi drgftes med henblik pa
afgivelse af et hgringssvar.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har med afsaet i Idans undersggelse af borgernes motions- og sportsvaner,
borgerinddragelsesprocesser sdsom StratEvent, workshops, interviews og konkrete input fra
interne savel som eksterne borgere og idraetsaktgrer udarbejdet et forslag til en ny Idraets- og
Bevaegelsesstrategi (bilag).

Strategien med overskriften "Aktiviteter for alle - Alle i aktivitet" indeholder en raekke
fokusomrader og malsaetninger for udvikling af idraets- og bevaegelseslivet i Lyngby-Taarbaek
Kommune. Visionen er, at flest mulige borgere i Lyngby-Taarbaek er fysisk aktive hele livet.
Allerede i 2024 er malsaetningen, at 80 % af vores borgere er fysisk aktive. For at vi kan opna
malsaetningen, skal vi se idraet og beveegelse i et bredt perspektiv. Idraets- og
Bevaegelsesstrategien sendes derfor i hgring med henblik pa at f& udvalgenes input i forhold til
at indfri visionen.

Seerlig relevant for Social- og Sundhedsudvalget

I sdvel Sundhedsstrategien som Aldrestrategien indgar ogsa mal for fysisk aktivitet for alle
borgere, herunder udsatte og zeldre. Idreets- og Bevaegelsesstrategien understgtter disse mal.
Blandt andet indgar i Idraets- og Bevaegelsesstrategiens fokusomrade 2: "Varierede idraets- og
bevagelsestilbud"”, som omhandler fleksible idraets- og bevaegelsestilbud. Det skal veere nemt
at dyrke idreet og motion, og der skal vaere plads til alle. Rigtig mange bagrn og voksne i
Lyngby-Taarbaek er allerede fysisk aktive i deres fritid, men vi skal have flere med. Vi kan blive
endnu bedre til at nytaenke vores motionstilbud, samt motivere og understgtte bade
nybegyndere og nystartere samt udsatte og motionsuvante borgere. Men har vi det rigtige
udbud af idreets- og beveegelsesaktiviteter for at opna vores malsaetninger? Og hvad kan vi
ggre for, at det bliver nemmere for den enkelte at begynde til en ny idraetsaktivitet?

Hvis vi skal have flere med i idraetsfaellesskaberne og styrke borgernes motionsvaner, kraever
det en fzelles indsats. Idraets- og Beveegelsesstrategien laegger sig ogsa her op ad kommunens
Sundhedsstrategi, idet Idreets- og Bevaegelsesstrategien sigter efter at ggre det nemt for alle
at blive en del af et aktivt faellesskab, uanset psykiske eller fysiske udfordringer. Men hvordan
kan vi bedst muligt understgtte de borgere, som har faerre ressourcer og give dem en ekstra
hjeelpende hand til at komme igang med idreet eller motion? Derudover laegger Idraets- og
Bevaegelsesstrategien sig op ad kommunens Aldrestrategi, idet Idraets- og
Beveegelsesstrategien sigter efter, at flere borgere er aktive hele livet. Det skal vaere nemt for
de zeldre dels at finde og dels at blive en del af et aktivt faellesskab, hvor sociale relationer
styrkes og dyrkes. Men hvordan kan vi mé3lrette vores tilbud og aktiviteter, sa de understgtter
de aldres idreets- og bevaegelsesvaner?

Seerlig relevant for Byplanudvalget og Teknik- og Miljoudvalget
Byplanudvalget og Teknik- og Miljgudvalget kan med fordel tage udgangspunkt i strategiens
fokusomrade 1: "Attraktive idreetsanlaeg og uderum"”, der omhandler gget tilgaengelighed af
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idraets- og bevaegelsesfaciliteter, samt nytaenkning og udvikling af bevaegelsesrammer
herunder naturomrader og stier. De fleste voksne borgere foretraekker at dyrke motion i
naturen, pa veje og pa stier. Idreetsanlaeg er dermed ikke lsengere en forudsaetning for at
dyrke motion, og vi er derfor ngdt til at udvikle vores byrum og grgnne omrader, sa de
inspirerer til bevaegelse. Kan vi udnytte vores eksisterende udendgrs faciliteter bedre? Hvad
skal der til for, at et byrum kan understgtte bevaegelse, og hvordan kan vi eventuelt
inkorporere beveegelsesmuligheder i eksisterende byrum? Er det muligt at udnytte vores
eksisterende udendgrs arealer bedre, og er det de rigtige faciliteter vi har nu? Hvordan kan vi
taeenke endnu mere bevaegelse ind i vores arealer, sa de imgdekommer en bred malgruppe?

Seerlig relevant for Bgrne- og Ungdomsudvalget

Bgrne- og Ungdomsudvalget kan med fordel tage udgangspunkt i strategiens fokusomrade 2:
"Varierede idraets- og bevaegelsestilbud", der omhandler fleksible idraets- og bevaegelsestilbud.
Det skal veere nemt at dyrke idraet og motion, og der skal vaere plads til alle. Knap hvert femte
barn i Lyngby-Taarbaek er ikke aktuelt fysisk aktiv. Det er flere end landsgennemsnittet og
vidner om et behov for en saerlig indsats, der bgr starte tidligt i bgrnenes liv, da det er her de
gode vaner etableres. Nar bgrnene bliver teenagere, sker der et markant fald i
idreetsdeltagelsen, szerligt blandt pigerne. Spgrgsmalet er derfor, hvad vi kan ggre for at
fastholde denne aldersgruppe? Hvad skal der til for at fa flere piger ind i idreetsfzellesskaberne
og hvordan kan vi udvikle vores eksisterende tilbud pa bedste vis?

Derudover peger forvaltningen p3, at udvalget tager udgangspunkt i fokusomrade 3: "Staerke
foreninger og samarbejde", der omhandler udvikling af idreets- og bevaegelsesomradet i et
samarbejde pd tveers af interne sdvel som eksterne idraetsaktgrer. Hvis vi skal have flere bgrn
og unge med i idreetsfzellesskaberne kraever det en feelles indsats. Men hvordan kan vi skabe
flere attraktive tilbud og samtidig styrke samarbejdet omkring bgrn og unge?

Seerlig relevant for @konomiudvalget

Af szerlig relevans for @konomiudvalget er strategiens fokusomrade 1:" Attraktive idreetsanlaeg
og uderum", der omhandler gget tilgaengelighed af idraets- og bevaegelsesfaciliteter, samt
nytankning og udvikling af bevaegelsesrammer herunder naturomrader og stier. Vi har en
bred vifte af idraetsfaciliteter i Lyngby-Taarbaek, men borgerne efterspgrger stadig flere
idreetsanlaeg, samtidig med at der ikke er mange ledige kvadratmeter tilbage at bygge p&. Det
er derfor ngdvendigt, at vi taenker innovativt og kreativt, nar vi udvikler og udbygger vores
idreetsanlaeg. Kan vi udvikle og udbygge eksisterende idreets- og bevaegelsesfaciliteter, sa
idreetsmulighederne bliver bredere og den samme facilitet kan bruges til flere ting? Hvordan
kan idreetsanlaggene blive mere tilgengelige?

Den videre proces

Efter Idraets- og Beveegelsesstrategiens hgringsperiode bliver der tilfgrt yderligere grafik, fotos
og layout til dokumentet, s& formen underbygger og fremhaever indholdet. Sidelgbende med
hgringsperioden og den politiske behandling af hgringssvarene, udarbejder forvaltningen
oplag til en handleplan gaeldende for 2019-2021, som med konkrete indsatser vil understgtte
implementeringen af strategien. Bade strategi og handleplan forventes forelagt Kultur- og
Fritidsudvalget den 11. april 2019, @konomiudvalget den 24. april og Kommunalbestyrelsen
den 2. maj 2019.

Lovgrundiag
Ikke lovpligtig. Fokusomraderne falder inden for Folkeoplysningsloven og
Kommunalfuldmagten.

@konomi

Som fglge af budgetaftalen 2017-2019 er der afsat 200.000 kr. arligt pa aktivitetsomrade
Fritid, Kultur og Idraet til Idraets- og Bevaegelsesstrategien, herunder til udmgntning af en
handleplan. I 2019 er budgetrammen p& 600.000 kr., idet der er overfgrt uforbrugte midler
vedrgrende strategien pa 400.000 kr. fra 2018 til 2019, jf. 3. ansldet regnskab 2018.
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Beslutningskompetence
Social- og Sundhedsudvalget.
Byplanudvalget.

Teknik- og Miljgudvalget.
Bgrne- og Ungdomsudvalget.
@konomiudvalget.

Beslutning

Social- og Sundhedsudvalget, den 12. marts 2019

Drgftet. Et samlet udvalg anbefaler, at der sproligt arbejdes med afsnittet “Plads til alle” sd
den nuvarende situation og gnske om flere tilbud til borgere med handicap og udsatte borgere
bliver mere tydelig.

Byplanudvalget, den 13. marts 2019

Drgftet, idet udvalget i forbindelse med fremtidige lokalplaner indtaenker idraets- og
bevagelsesaktiviteter i det offentlige rum, i det omgang det er muligt.

Teknik- og Miljgudvalget, den 13. marts 2019

Drgftet.

Udvalget er enige i ambitionen om at skabe byrum der indbyder til bevaegelse. Hertil gnsker
udvalget at fremme transportformer der indeholder fysisk aktivitet.

Bilag

e Hgringsudkast Idraets- og Bevaegelsesstrategi

11
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Punkt 5
Den nye erhvervsfremmelov (Beslutning)

Resumé

Den nye lov om erhvervsfremme er tradt i kraft ved arsskiftet. Den medfgrer en ny ramme for
kommunernes arbejde med vaekst- og erhvervsfremme. Med det nye erhvervsfremmesystem
bliver det politiske ansvar for erhvervsudvikling entydigt forankret to steder, nationalt og
kommunalt. Afledt af den nye lov har kommunerne aktuelt mulighed for at give input til den
nationale strategi for erhvervsfremme. Denne sag omhandler indholdet af den nye lov,
umiddelbare afledte lokale effekter samt forslag til indspil til det regionale kapitel i den
nationale strategi for erhvervsfremme.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. orienteringen om den nye erhvervsfremmelov tages til efterretning,
2. Lyngby-Taarbaek Kommune meddeler Erhvervshuset, at kommunen gnsker, at et tema
om understgtning af universiteternes rolle som vaekstdriver indskrives i det regionale
kapitel i den nationale strategi for erhvervsfremme.

Sagsfremstilling

Formalet med den nye lov om erhvervsfremme, som tradte i kraft den 1. januar 2019 er at
skabe et enklere enstrenget system for virksomhederne, hvor antallet af aktgrer begraenses og
overlap undgas.

Ny forenklet struktur

Regionerne afskaeres ved lov fra at drive egne erhvervsfremmeindsatser. “Danmarks
Erhvervsfremmebestyrelse” etableres og erstatter de seks regionale veekstfora og Danmarks
Vaekstrdd. Midler til erhvervsfremmeprojekter samles under den nationale
erhvervsfremmebestyrelse, som ogsa far ansvar for udmgntning af regional- og
socialfondsmidler fra EU's strukturfonde. KKR Hovedstaden har valgt borgmester i Hgrsholm
Kommune, Morten Slotved, som medlem af Danmarks Erhvervsfremmebestyrelse.

Kommunens roller
Kommunerne har en rolle pa tre niveauer:

e Lokalt: Kommunerne vil fortsat vaere den neere indgang for virksomhederne.
Kommuner kan varetage lokal erhvervsservice og yde 1:1 r%dgivning, arrangere
netveerksarrangement, etablere erhvervsrad og henvise virksomhederne videre til fx
erhvervshusene.

e Tveerkommunalt: Et nyt Erhvervshus Hovedstaden med filialer i Hillerad og pa
Bornholm far en ngglerolle i hovedstadsomradet. Erhvervshuset skal hjeelpe alle
virksomheder i hovedstadskommunerne med specialiseret r&dgivning og bliver indgang
til de gvrige dele af erhvervsfremmesystemet. De nuvaerende ydelser i
Iveerksaetterhuset bliver en del af Erhvervshuset.

e Nationalt: Kommunerne kan via KKR-samarbejdet og Erhvervshusets bestyrelse fa
indflydelse pd det regionale kapitel i den nationale erhvervsfremmestrategi. Strategien
vil vaere retningsgivende for fordelingen af midler til erhvervsfremme fra Danmarks
Erhvervsfremmebestyrelse. Kommunerne vil ligeledes i partnerskaber med andre
kommuner og aktgrer i Greater Copenhagen kunne sgge Danmarks
Erhvervsfremmebestyrelse om midler til erhvervs- og veekstaktiviteter.

Staten etablerer desuden (betalt af kommunerne) en digital erhvervsfremmeplatform, der skal

ggre information, service og ydelser i erhvervsfremmesystemet let tilgaengelige for
virksomheder.
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Den nationale strategi

Danmarks Erhvervsfremmebestyrelse far ogsd ansvar for at lave en national strategi for
erhvervsfremme, der skal vaere rammesaettende for hele den offentlige
erhvervsfremmeindsats. For 2019 har erhvervsministeren udarbejdet en strategi, som i hgj
grad bygger p& de nuveerende prioriteter i ReVUS. For 2020 og frem er det sekretariatet for
Danmarks Erhvervsfremmebestyrelse, som skriver et udkast til det regionale kapitel for
Hovedstaden i den nationale erhvervsfremmestrategi. Dette kommer til at ske i samarbejde
med og pa baggrund af input fra aktgrerne i hovedstadsomradet.

Projektfinansiering og anden gkonomisk stgotte

Erhvervsfremmebestyrelsen vil udpege de erhvervs- og teknologiomrdder inden for hvilke, der
skal bevilges stgtte til klynger og strategiarbejde. Antallet af klynger og netvaerk skal
reduceres til 10-12, og der vil fremover kun blive givet stotte til én aktgr/klynge indenfor for
hvert af de udpegede erhvervs- og teknologiomrader.

For hovedstadsomradet betyder det nye erhvervsfremmesystem, at vigtige aktgrer som
Copenhagen Capacity og Wonderful Copenhagen mister dele af deres nuvaerende
projektfinansiering fra regionen. De vil fremadrettet skulle sgge om projektfinansiering fra den
nationale erhvervsfremmebestyrelse. For klyngeorganisationer som Gate 21 betyder
andringerne ogsa nedgang i den nuveerende regionale finansiering. Gate 21 vil fremadrettet
skulle indgd i en kommende nationale klynge pa det grgnne omrade for at fa adgang til at sgge
nationale midler.

Greater Copenhagen

Greater Copenhagen samarbejdet fortsaetter i 2019 med regionale midler og midler fra
finansloven. Hvordan den fremtidige finansiering og governance-struktur for Greater
Copenhagen samarbejdet skal se ud, er der endnu ikke taget endelig stilling til.

Umiddelbar effekt af den nye lovgivning

Erhvervshusene har en bred vifte at tilbud til iveerkssettere, sma- og mellemstore
virksomheder. Kommunikationen af tilbuddene har tidligere veeret ujaevn. Administrationen
vurderer, at udmgntningen af den nye erhvervsfremmelov umiddelbart vil gavne dette forhold,
idet Erhvervshusene tilteenkes en langt mere synlig rolle lokalt i forhold til at facilitere de
virksomheder, der matte gnske det.

Kommunen far ligeledes adgang til de tilbud, der er malrettet egentlige ivaerksaettere. Det er
en service, som kommunen tidligere har fravalgt. Forvaltningen vurderer desuden, at den nye
lovgivning ger tildeling af projektmidler mere forstdelig og brugervenlig.

Input til den nationale strategi for erhvervsfremme

Erhvervshus Hovedstaden skal skrive det regionale kapitel i den nationale strategi 2020.
Processen er praeget af tidspres, og deadline er fgrst blevet forvaltningen bekendt ved
udgangen af januar maned. Deadline for input er medio marts. P& den baggrund foreslar
forvaltningen, at Lyngby-Taarbak Kommune anbefaler, at et tema om understgtningen af
universiteternes rolle som vaekstdriver indskrives i det regionale kapitel. P& denne made sikres
muligheden for at sgge midler til det udviklingsarbejde, der finder sted pa DTU og i Vidensbyen
i 2020.

Kommer Lyngby-Taarbaek Kommune ikke med input, fraskriver man sig hermed muligheden
for at praege den nationale strategi 2020, hvilket vil kunne begraense DTU og Vidensbyens
projektarbejde.

Lovgrundiag
Lov om erhvervsfremme.
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@konomi

Der blev i forbindelse med budget 2019 afsat 0,5 mio. kr. til at deekke merbetalingen til de nye
erhvervshuse pad aktivitetsomradet "Administration". Et eventuelt restbelgb skulle tilgd kassen
og omplaceres i forbindelse med fgrste ansldede regnskab jf. procesplanen for udmgntningen
af budgetaftalen 2019-2022. Ved betaling for Erhvervshusets ydelse 2019 har det vist sig, at
afregningen stemmer overens med det afsatte belgb. Administrationen vurderer pd nuvaerende
tidspunkt at det ikke er muligt at omlaegge erhvervsindsatsen for at frigive midler.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning

Byplanudvalget, den 13. marts 2019
1) Taget til efterretning.

2) Godkendt.
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Punkt 6
Hgring af forslag til Fingerplan 2019 (Beslutning)

Resumé

Regeringen har offentliggjort et udspil for "Danmarks Hovedstad" med en raekke initiativer til
styrkelse af hovedstadsomradet. Det nye udspil giver anledning til eendringer i Fingerplanen.
Derfor har regeringen sendt forslag til Fingerplan 2019 i hgring frem til den 21. marts 2019.

Sagen beskriver de vaesentligste aendringer fra den gaeldende Fingerplan 2017 til det fremlagte
forslag til Fingerplan 2019. Forvaltningen foreslar, at hgringssvar fra Lyngby-Taarbaek
Kommune alene omfatter tekniske bemaerkninger til et af Fingerplanens kortbilag.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at hgringssvar fra Lyngby-Taarbaek Kommune alene omfatter tekniske
bemaerkninger til planens kortbilag P (overordnede veje).

Sagsfremstilling

Regeringen offentliggjorde den 24. januar 2019 et udspil for hovedstadsomradet 2030:
"Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet" (bilag). Udspillet
indeholder 52 initiativer, hvoraf nogle kraever sndringer af de szerlige statslige rammer for
den fysiske planlaegning i hovedstadsomradet - Fingerplanen.

Regeringen har derfor samtidig med hovedstadsudspillet fremlagt forslag til revideret
Fingerplan, jf. Erhvervsstyrelsens hgringsbrev af 24. januar 2019 (bilag). Forslag til Fingerplan
2019 (bilag) er sendt i offentlig hgring i 8 uger frem til den 21. marts 2019.

I forbindelse med revisionen har regeringen inviteret kommunerne i hovedstadsomradet til at
indsende forslag til Fingerplanens fremtidige udformning. Der er kommet 150 forslag, hvoraf
regeringen med forslag til Fingerplan 2019 laegger op til helt eller delvis at imgdekomme 80
forslag, jf. vedlagte notat om Fingerplanrevision - imgdekomne forslag (bilag).

/Endringer i forhold til gaeldende Fingerplan 2017
Forslag til Fingerplan 2019 fastholder stationsnaerhedsprincippet, men med fglgende
justeringer:

e Begrebet "knudepunktsstationer" udgar, sa der i princippet vil vaere ens
byggemuligheder ved alle stationer pd S-banerne, Vestbanen, @resundsbanen, Metroen
og letbanen i Ring 3.

e Det stationsneaere kerneomrade udvides dog omkring kgbstadsstationerne Helsinggr,
Hillergd, Frederikssund, Roskilde og Kgge og ved stationen i Hgje-Taastrup.
Kerneomradet vil her fremover kunne afgraenses med udgangspunkt i maksimale
gangafstande p& 1.000 m (mod 600 m ved @vrige stationer). Z£ndringen sker for at
fremme en afbalanceret udvikling i et hovedstadsomrade med flere stzerke centre.

e Det bliver generelt muligt at planlaegge for stgrre, offentlige institutioner med mange
daglige brugere, selv om de ikke placeres i naerheden af en togstation. Det forudseaettes,
at der er tale om institutioner, som primaert betjener kommunens egne borgere - fx
radhuse.

e Som led i en forsggsordning kan erhvervsministeren og transport-, bygge- og
boligministeren godkende, at der afgraenses stationsnaere kerneomrader omkring
standsningssteder for BRT-linjer (Bus Rapid Transport) fordelt pa op til i alt 3 BRT-linjer
i det indre og/eller ydre storbyomrade med op til 3 standsningssteder pr. linje.

For de grgnne kiler 8bner forslag til Fingerplan 2019 generelt for fglgende:
e Mulighed for at etablere cykelstier, herunder supercykelstier, hvis det sker under

hensyntagen til natur, landskab, friluftsliv mv.
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e Mulighed for at etablere stgjvolde pa greensen mellem grgnne kiler og stgjende
infrastrukturanlaeg, hvis det bade gger den rekreative vaerdi af grenne kiler og medfarer
stgjreduktion af eksempelvis stgrre boligomrader.

e Mulighed for andret planlaegning for eksisterende ejendomme i grgnne kiler. For
eksempel vil nedlagte skoler eller herregarde kunne omdannes til erhverv, boliger eller
institutioner, hvis de eksisterende bygninger repraesenterer en saerlig samfundsmaessig,
arkitektonisk eller kulturhistorisk vaerdi, og hvis den langsigtede fastholdelse vurderes
at kraeve en zndret planlaegning.

Herudover vurderer forvaltningen, at forslag til Fingerplan 2019 isaer indeholder fglgende
andringer af interesse for Lyngby-Taarbaek Kommune:

e For DTU's omrdde i Lyngby udgdr undtagelsesbestemmelsen om, at den allerede
lokalplanlagte restrummelighed kan udnyttes, uanset at omradet ligger langt fra en
station. Bestemmelsen er ikke laengere relevant, da vedtagelsen af letbanen har
medfgrt, at hele DTU's omrdde er udpeget som stationsnaert kerneomrade.

e Omkring Briiel & Kjaer-omradet i Neerum udpeges "Naerum Erhvervsby" som et sezerligt
lokaliseringsomrade, hvor der kan planlaegges for stgrre byggeri med mange daglige
brugere. Omradet afgraenses som vist pa Fingerplanens kortbilag M.1.

e DTU Diplom i Ballerup gives ligeledes mulighed for styrket erhvervsmaessig udvikling.

Fingerplanens kortbilag

Lyngby-Taarbak Kommune sendte i november 2017 hgringssvar vedr. tekniske justeringer til
Fingerplanens kortbilag F, H, O, P, Q og R om henholdsvis stationer, letbane, kollektive
trafikanlaeg, overordnede vejanlaeg, supercykelstier og rekreative stier. I forslag til Fingerplan
2019 er justeringerne indarbejdet, men kortbilag P om overordnede vejanlaeg er
usammenhaengende i Lyngbyomradet og ikke i overensstemmelse med Kommuneplan 2017.
Forvaltningen foreslar, at der udarbejdes hgringssvar herom.

Miljgvurdering

Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag til Fingerplan 2019 er omfattet af krav om
miljgvurdering efter miljgvurderingsloven. Hgringsmaterialet vedr. forslag til Fingerplan 2019
omfatter derfor en miljgrapport (bilag). Et ikke-teknisk resumé fremgar af rapportens side 8-
11.

Lovgrundiag
Planlovens kapitel 2c om "planlaegning i hovedstadsomradet" samt miljgvurderingsloven.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Anbefalet.
Bilag
o Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet
e Hgringsbrev
e Forslag til Fingerplan 2019
e Fingerplanrevision - imgdekomne forslag
e Miljgrapport
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Punkt 7
Proces og emner i Planstrategi 2019 samt program for "Abent hus" (Beslutning)

Resumé

Forvaltningen har udarbejdet proces for den resterende del af projektet om Planstrategi 2019.
Byplanudvalget skal godkende proces og delemner til strategien. Samtidigt orienteres om
proces og politikernes roller i forbindelse med abent hus-arrangementet den 30. marts 2019.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at proces for forslag til Planstrategi 2019 godkendes.

Sagsfremstilling

Byplanudvalget godkendte den 5. december 2018, sag nr. 2, at borgerne skal inddrages tidligt
i processen forud for udarbejdelse af forslag til Planstrategi 2019. Samtidig godkendte
udvalget, at emnerne til dialog er byliv, bydele, boliger samt arkitektur og det grgnne.
Overskriften er Byudvikling i balance. Forvaltningen har udarbejdet program for abent hus-
arrangement pa Lyngby Radhus den 30. marts mellem kl. 10 og 13. Byplanudvalget fik den
16. januar 2019 en kort status pa arbejdet med borgerinddragelsen. @konomiudvalget har den
21. februar 2019 frigivet midler til afholdelse af borgerinddragelsesaktiviteten.

Proces for 8bent hus-arrangement og politikernes roller p8 dagen

Abent hus-arrangementet vil forega pa rddhusets reposer, hvor der bliver mulighed for dialog
pd de enkelte stande. Dgrene &bner kl. 10.00. P3 1. sal vil der vaere stande om emnerne
bydele og boliger, 2. sal om arkitektur, 3. sal om byliv og 4. sal om det grﬂnne P& hver stand
er der plancher med spe)rgsmal til borgerne (bilag). Spe)rgsmalene gengives pa kort, hvor
borgerne kan svare pa spgrgsmalene eller stille forslag. P hver etage vil der blive opsat
caféborde til "politiker-stand". Borgerne har her mulighed for at komme i dialog samt
tilkendegive deres synspunkter i forhold til "Byudvikling i balance", de 5 overordnede emner
samt gvrige emner. Der er mulighed for, at Kommunalbestyrelsens medlemmer kan cirkulere
mellem de enkelte etager igennem de tre timer, arrangementet varer. De gvrige aktiviteter pa
etagerne er koordineret mellem centrenes gvrige aktiviteter med szerlig relation til de fem
emner og Byudvikling i balance (bilag). Via tilmelding (begraenset deltagerantal) vil der veere
mulighed for en fokuseret snak om "Min bydel". Derudover vil der i kantinen vaere et oplaeg
med fremtidsforsker Jesper Bo Jensen fra Center for Fremtidsforskning om fremtidens boliger
og bosaetning i Lyngby-Taarbaek. Der vil vaere saerlige aktiviteter for bgrn. R&dhuset lukker
igen kl. 13.00. Borgernes input fra dagen vil efterfglgende fremga af notat, der planlaagges
forelagt for relevante udvalg i maj 2019.

Proces og delemner til forslag til Planstrategi 2019

Under &bent hus-arrangementet fokuseres pa dialogen med borgerne om de valgte emner;
byliv, bydele, boliger samt arkitektur og det grgnne. Forslag til Planstrategi 2019 vil indeholde
flere delemner end de valgte fokusemner. Udvalgssager om udvalgte delemner er planlagt
forelagt relevante udvalg i maj og juni (bilag). Selve forslaget til Planstrategi 2019 forelaagges
august 2019 med efterfglgende hgring og vedtagelse i december 2019. Delemnerne indeholder
typisk en beskrivelse af en baggrund for valg af emne, en redeggrelse og et forslag til
delstrategi. Under delemner indarbejdes relevante input fra borgerne. Delemnerne kan opdeles
i strategiske og strategisk/lovpligtige. De vigtigste delemner er:

Strategiske:

Boliger og erhverv ved indfaldsveje (anvendelse/grgnt indtryk)
Tagboliger i Kgs. Lyngby (fortaetning/boligstrategi)

P-normer*, definitioner og anvendelser (generelle rammer)
Grgnt Danmarkskort, vejnet* og stier* (retningslinjer)
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Strategisk/lovpligtige:
Detailhandel (udvikling)
Agenda 21-strategi
Oversvgmmelse og erosion
Produktionserhverv

*Der er truffet politisk beslutning om, at der skal udarbejdes strategier for parkering, vejnet
og cyklisme. Emner, der ogsa indgar i retningslinjer i kommuneplanen. Forvaltningen sgrger
for koordination mellem processerne.

Status for arbejdet med de tre strategier:

Parkeringsstrategi: Arbejdet med parkeringsstrategien pagar. Der er gennemfgrt
undersggelser af de eksisterende forhold, herunder hvorledes disse med en raekke forskellige
virkemidler kan forbedres.

Strategi for vejnettet og strategi for cyklisme: Det er forventningen, at arbejdet vedrgrende de
to strategier pabegyndes sommeren 2019.

Ovenstdende delemner vil blive naevnt pa procesplanche til abent hus-arrangementet som
emner, der ogsa indgar i arbejdet frem mod et forslag til en planstrategi.

Kommunikation om projektet og dets delemner

Kommunalbestyrelsen gnsker at nd ud til nye malgrupper. Forvaltningen benytter derfor flere
forskellige metoder til at invitere og reklamere for abent hus-arrangementet. Af samme arsag
er der inviteret pa en Igrdag, og der er aktiviteter for bgrn. Der er udsendt 3000 invitationer til
tilfeldigt udvalgte borgere og til interesseorganisationer, annonceret i DGO og pa
hjemmesiden og gvrige sociale medier. Derudover planlaegges der optaget sma videoer af
selve arrangementet, der som opsamling bliver lagt pd hjemmesiden/facebook m.m. Relevante
interessenter inddrages derudover under de forskellige emner i udarbejdelsen af forslag til
planstrategi 2019 i Igbet af processen, f.eks. i forbindelse med hgringsfasen i Igbet af efteraret
2019.

Lovgrundlag
Planloven, kap. 4 og 6.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser, idet @konomiudvalget 21. februar 2019 har
frigivet midler til 8bent hus-arrangement.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Godkendt.

Bilag

e Spgrgsmal til emnerne byliv, boliger, bydele, arkitektur og det grgnne
e Aktivitetsoversigt
e Procesplan
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Punkt 8
Proces- og tidsplan for udviklings- og helhedsplan for Sorgenfri (Beslutning)

Resumé

I forlaengelse af Kommunalbestyrelsens behandling den 29. november 2018 "Genforelaeggelse
af henvendelse om Sorgenfri Torv", har forvaltningen udarbejdet forslag til proces- og tidsplan
for tidlig borgerinddragelse i forbindelse med, at der gnskes udarbejdet en ny udviklings- og
helhedsplan for Sorgenfri, herunder Nord- og Sydtorvet. Byplanudvalget skal godkende
proces- og tidsplan for den tidlige borgerinddragelse og efterfglgende udviklings- og
helhedsplanen. Samtidigt orienteres om forslag til program for Sorgenfri Festival den 4. maj
2019.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. forslag til proces- og plan for udarbejdelse af udviklings- og helhedsplan for Sorgenfri,
herunder Nord- og Sydtorvet godkendes,
2. der igangseettes en borger-/dialogproces med en bred deltagelse af lokale aktgrer,
herunder ogsa interesserede borgere med henblik pa at indsamle ideer til en udviklings-
og helhedsplan som forventes faerdig medio 2020,
3. der som led i borgerdialogproces tilknyttes en ekstern konsulent til at facilitere
fremtidsvaerksted og borgerprocessen med arbejdsgrupper,
4. der afholdes Festival og Fremtidsveerksted p@ Sorgenfri Torv lgrdag den 4. maj 2019,
5. aktiviteterne p& 315.000 kr. finansieres af budgettet til Kommune- og lokalplan mv. pa
aktivitetsomradet "Administration".

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen godkendte den 29. november 2018, sag nr. 2, at der igangseettes en
proces med henblik pd udarbejdelse af en ny og baeredygtig helhedsplan, herunder bebyggelse
pa& Nordtorvet/Sydtorvet. Projektet skal ses i teet sammenhaeng med den gvrige bebyggelse i
Sorgenfri og tage hensyn til bymiljg, handel og lokalomradet. Processen bgr veere tilendebragt
forste halvdr 2019. Lokale borgere og interessenter skal inddrages i arbejdet.
Kommunalbestyrelsen besluttede desuden, at den geeldende lokalplan fastholdes, indtil et nyt
plangrundlag er vedtaget.

Borgerinddragelse

Borgerne i omradet har taget positivt imod Kommunalbestyrelsens forslag og er i januar 2019
vendt tilbage med et forslag til en borgerinddragelsesproces (bilag). Henvendelsen er fra Vores
Sorgenfri, Afdelingsbestyrelsen Sorgenfrivang I, Afdelingsbestyrelsen Sorgenfrivang 11,
Afdelingsbestyrelsen Virumgaard og Ejerforeningen Breidablik. Foreningerne foreslar, at der
tilknyttes en uvildig facilitator, som sgrger for at igangsaette og fastholde arbejdet. Desuden
stilles der forslag til organisering med en arbejdsgruppe og fglgegruppe, samt procesindhold.

Forvaltningen foresl3r, at der igangsaettes en borgerproces med opstart i marts 2019 med en
bred deltagelse af lokale aktgrer, herunder ogsa gvrige interesserede borgere. Det foresl3s, at
der inviteres den samme kreds (se bilag), som deltog i Byplanudvalgets mgde om Sorgenfri
Torv onsdag den 19. september 2018. Desuden laegges der op til, at de unge inddrages (elever
p& Hummeltofteskolen), og Sorgenfri kirke, gvrige grundejere i Sorgenfri Stationscenter,
Dansk cyklistforbund samt gvrigt interesserede borgere i Sorgenfri.

Tids- og procesplan

Den samlede proces for ny udviklingsplan for Sorgenfri inddeles i fire faser og forventes
afsluttet ultimo 2020. Fgrste fase omfatter en tidlig borger-/interessentinddragelse i processen
frem til en samlet udviklingsplan for omradet, herunder ogsa kortlaegning, analyse og
visionsproces. Formalet er at fa input til visionen og arbejdet med udviklingsplanen. I anden
fase undersgges de forskellige muligheder og scenarier, der er indkommet i fgrste fase. I
tredje fase traeffer Byplanudvalget beslutning om udviklings- og helhedsplan som grundlag for

19



LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

det viderearbejde frem mod en ny lokalplan for omradet. Fjerde fase omfatter den traditionelle
planproces for lokalplanlagning. Alle faser fremgar af vedlagte tids-og procesplan (bilag).
Fgrste fase er mest detaljeret og planlaagges afsluttes inden udgangen af 2019, mens de tre
naeste faser forlgber frem til ultimo 2020.

Farste fase (fordialog, kortleegning, analyse og vision)

Forvaltningen foreslar, at denne fase tilrettelaegges og faciliteres med hjeelp fra ekstern
radgiver og bl.a. indeholder workshops og evt. borgermgder samt inddragelse af andre
interessenter undervejs gennem f.eks. interviews. Den eksterne facilitator vil sammen med
forvaltningen sta for oplaeg til og opsamling fra mgderne og sikre fremdrift i processen. Der
foreslds afholdt 2-4 workshops med en fast borgergruppe (interessenterne i omradet) samt 1-
2 borgermgder/events som abner processen for omradets gvrige borgere, herunder som en del
af Sorgenfri Festivalen den 4. maj 2019 og evt. en gang senere i forlgbet.

Det foresl3s, at opstart af processen sker i marts 2019, umiddelbart efter den politiske
behandling af sagen. P& opstartsworkshoppen drgftes potentialer og udfordringer i omradet,
kortlaegning af temaer i en kommende udviklingsplan, ideer til aktiviteter med borgergruppen
samt laves aftaler om tidsplan, og hvad der skal nds i processen. I april 2019 laves interviews
og der arbejdes med de forskellige temaer, og gnsker/udfordringer/muligheder og vision for
omradet. Desuden arbejdes der med forberedelse til deltagelse i Sorgenfri Festival. Samtidig
foreslds, at der nedsaettes en styregruppe.

Efterfglgende arbejdes der mere konkret med at afdeekke mulige Igsninger i form af
fremtidsscenarier. Samtidig foreslas det, at der sker en bred inddragelse af borgerne i omradet
f.eks. i form af et borgermgde. I efteraret 2019 sammenfattes processen og gnskerne
konkretiseres.

Ungeinddragelse

Som en del af den brede inddragelse har forvaltningen intention om, at de unge inddrages i
borgerprocessen om fremtidens Sorgenfri. Forvaltningen har indhentet tilbud fra en ekstern
konsulent til at facilitere workshops for elever p& Hummeltofteskolen. Processen tilrettelaegges
i samarbejde med Hummeltofteskolen. Der afventes fortsat endelig tilbagemelding fra
Hummeltofteskolen herom.

Sorgenfri Festival
Det foresl3s, at den brede borgerinddragelse skydes i gang med afholdelse af en Sorgenffri
Festival med fremtidsvaerksted, boder og byvandringer lgrdag den 4. maj 2019 (bilag).

Planstrategi 2019

Processen bliver koordineret med Planstrategi 2019. De overordnede emner til debat og
drgftelse er: byliv, bydele, boliger samt arkitektur og det grgnne. Borgere inviteres til dialog
om emnerne Igrdag den 30. marts 2019 pa Lyngby Radhus.

Kommunikationsplan

Det foresl3s, at der oprettes en hjemmeside (site), hvor borgerne og andre interesserede far
mulighed for at folge med i processen, relevante mgder og referater laegges pa siden, ligesom
relevante analyser og rapporter kan samles her. Efterhanden som processen skrider frem vil
man ogsa kunne se en opsamling af alle indkomne ideer og medio 2020, den endelige
udviklingsplan.

Lovgrundlag
Planloven, kap. 6

@konomi
Forvaltningen foreslar med denne sag, at der i 2019 anvendes 315.000 kr. til daekning af
udgifter til ekstern facilitator til proces med borgerne. Herunder aktiviteten lgrdag den 4. maj
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2019 samt ekstern kunst- og arkitekturkonsulent til facilitering af workshops for elever pa
Hummeltofteskolen. Aktiviteterne finansieres af budgettet til Kommune- og lokalplan mv. pa
aktivitetsomradet "Administration".

Beslutningskompetence
Byplanudvalget pkt. 1-4
@konomiudvalget pkt. 5.

Beslutning

Byplanudvalget, den 13. marts 2019

Ad 1) Godkendt, idet udvalget gerne ser, at tidsplanen komprimeres, hvis processen giver
mulighed for det.

Ad 2-4) Godkendt.

Bilag
e Vores Sorgenfri m.fl. Forventninger og forslag til borgerinddragelsesproces
e Oversigt over inviterede til Byplanudvalgets mgde om Sorgenfri Torv 19.9.2018

e Udkast - Tids- og procesplan — Ny udviklings- og helhedsplan for Sorgenfri, herunder
Nordtorvet og Sydtorvet
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Punkt 9
Borgerdialog om bebyggelse i Taarbaek forud for ny lokalplan (Beslutning)

Resumé

Forvaltningen fremlaegger emner til droftelse pa gatur med beboere i Taarbaek forud for ny
lokalplan for den centrale del af Taarbaek. Udvalget skal beslutte, om der skal afholdes en
byvandring i den centrale del af Taarbaek med fokus pa at drgfte regulering af
sammenhangende bebyggelse, tagterrasser og hegning.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. der afholdes en byvandring tirsdag den 26. marts 2019 kl. 16 i den centrale del af
Taarbaek med primaert fokus pa at drgfte regulering af "sammenhangende
bebyggelse", tagterrasser og hegning,
2. indbydelse til byvandring sendes til beboere i den mest centrale del af Taarbask, som vil
veere omfattet at de regulerende bestemmelser.

Sagsfremstilling

Byplanudvalget godkendte den 7. november 2018 lokalplangrundlaget for en ny lokalplan for
den centrale del af Taarbaek. Grundlaget beskrev mulighed for at regulere den
"sammenhaengende bebyggelse" (bilag) i Taarbaek mere restriktivt, i det disse huse har en
tydeligere fiskerlejekarakter, og hvoraf enkelte har en central placering. Reguleringen kunne
f.eks. indebeere, at ny bebyggelse opfgres med samme omfang, placering og hgjde som
tidligere, men at husene i gvrigt ikke udpeges som bevaringsveerdige, da de er blevet sendret
en del gennem tiden, jf. fotos af "sammenhangende bebyggelse" (bilag).

Forvaltningen har pa baggrund af lokalplangrundlaget udarbejdet udkast til lokalplanforslag og
drgftet disse med grundejerforeningens bestyrelse. Et tilbagevendende emne i disse drgftelser
er graden af regulering af den "sammenhangende bebyggelse", herunder seerligt regulering af
omfang og udformning af glaspartier. Men ogsa muligheden for at udpege flere
bevaringsvaerdige bygninger i lokalplanomradet har vaeret vendt.

Forvaltningen vedlasgger bilag, som viser variationen af glas i gavle mod @resund (bilag). De
viste bygninger er bade "almindelig" bebyggelse og enkelte er del af "sammenhangende
bebyggelse" (foto 2 og 6). En stor del af bebyggelsen er kun mulig at se fra vandet, idet de
private matrikler gar helt ned til vandet. Det giver derfor ogsd mening at vurdere, om der er
anledning til at skelne mellem husenes beliggenhed og deres regulering. Forvaltningen mener
umiddelbart, at lokalplanens bestemmelser ikke bgr vaere seaerligt restriktive mht.
glaspartiernes udformning og placering, i det der ikke er tale om bevaringsveerdig bebyggelse.

Forvaltningen finder, at det vil veere en fordel, at fa problemstillingerne bredt ud i
lokalomradet, inden der fastsaettes bestemmelser i et lokalplanforslag, s& emnerne belyses
bedst muligt. Forvaltningen foreslar derfor, at der indbydes til en byvandring, hvor emnet
"regulering af szerlig bebyggelse" drgftes. Forvaltningen mener ogsa, at byvandringen kan
veere en god anledning at drgfte mulighed for mindre tagterrasser og omfanget af hegning i
omradet.

Forvaltningen foresl3r, at indbydelse til byvandring den 26. marts 2019 kl. 16 sendes til
beboere i den mest centrale del af Taarbaek, som vil vaere omfattet at de regulerende
bestemmelser. Dvs. delomrade 1, som er vist pa vedlagte kortbilag med delomrader (bilag).

Lovgrundiag
Planloven.

gkonomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
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Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning

Byplanudvalget, den 13. marts 2019

Ad 1) Godkendt, idet byvandringen forsgges kalendersat d. 8. maj 2019.
Ad 2) Godkendt.

Bilag

Sammenhangende bebyggelse - oversigtskort
Fotos fra @resund vinduer

Eksempler p@ sammenhaengende bebyggelse - fotos
Kortbilag visende delomrader
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Punkt 10
Lukket punkt: Ejendomssag (Beslutning)

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at punktet godkendes.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning

Byplanudvalget, den 13. marts 2019
For stemte: 4 (3 (C), 1 (V))

Imod stemte: 3 (1 (B), 1 (F), 1 (A))

Godkendt.
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Punkt 11
Fornyet hgring af Lokalplan 271 (Beslutning)

Resumé

Lokalplanforslag 271 for et omréde ved Danmarksvej har veeret fremlagt i offentlig hgring fra
den 7. november 2018 til den 2. januar 2019. Der er indkommet 13 hgringssvar. Nogle af
hgringssvarene giver anledning til, at der foreslds aendringer til lokalplansforslaget og at der
derfor foretages en kortere fornyet hgring i en del af lokalplanomradet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. byggelinje pd Kulsviervaenget og Kulsviertoften andres fra at veere 10 m fra vejmidte
til at veere 5 m fra vejskel,
2. servitut af 30.09.1967 ikke aflyses,
3. andringer af byggelinjer pa Kulsviertoften og Kulsviervanget samt fastholdelse af
servitut 30.09.1967 udsendes i fornyet hgring i tre uger

Sagsfremstilling

Forslag til lokalplan 271 for et omrdde ved Danmarksvej (bilag) har vaeret i 8 ugers offentlig
haring fra den 7. november 2018 til den 2. januar 2019. Der var borgermgde den 26.
november 2018, referat er vedlagt (bilag). I Igbet af hgringsperioden har kommunen modtaget
13 hgringssvar til planforslaget. Resumé af hgringssvar og forvaltningens kommentarer kan
laeses i hgringsnotat af 03. januar 2019 (bilag).

Hgringssvar, der giver anledning til endringer
P& baggrund af hgringen foreslar forvaltningen, at der i lokalplanen foretages fglgende
zndringer i lokalplanen:

1: Byggelinje 10 m fra vejmidte af Kulsviervaenget og Kulsviertoften aendres til en byggelinje 5
m fra vejskel eller "udlagt vejskel".

Begrundelse:

Andringen vil betyde, at der i naesten hele lokalplanomradet gaelder en byggelinje pd 5 m fra
vejskel. £ndringen af byggelinje 10 m fra vejmidte til en byggelinje 5 m fra vejskel vil dels
vaere en administrativ lettelse, dels ikke betyde en vaesentlig aendring af bebyggelsens
placering over tid.

2: Servitut af 30.09.1967 - Igbenr.:10981-04, lyst pa 7dk, 7kz og 7im aflyses ikke.

Begrundelse:
Servitutten fastsaetter, at bebyggelse kun ma opfgres i én etage og er saledes skaerpende i
forhold til lokalplanforslaget, som fastsaetter et etageantal p& max. 1.

Da andringerne er vaesentlige i forhold til det udsendte lokalplanforslag, skal de sendes i
hgring hos de bergrte. Forvaltningen foresl3r, at de bergrte pa Kulsviervaenget og
Kulsviertoften samt de bergrte af servitut af 30.09.1967 hgres i tre uger.

@vrige hgringssvar

Hgringssvarene omhandler derudover seerligt forslag til stramning af lokalplanens regulering af
grgnt mod vej. Danmarks Naturfredningsforening har fx fremsendt forslag til udpegning af
bevaringsvaerdige traeer i omrddet. Forslag til plantning af nye vejtraeer er fremsendt til
kommunens relevante forvaltning, som lader dem indga i deres traestrategi for omradet.
Forvaltningen mener derudover ikke, at der er grundlag for at udpege bevaringsvaerdige traeer
i villaomradet, idet byggelinjerne vil vaere med til at sikre mulighed for, at ejer kan plante mod
vej.
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Et andet hgringssvar foreslar at lempe byggelinjerne, s& man kan placere smabygninger
teettere pa vej. Det er forvaltningens vurdering, at isaer nye garager og carporte er vaesentligt
stgrre end det ses hos zldre bebyggelser, hvor behovet for plads til oplag og biler var mindre.
Risikoen for at fa mere lukkede og bebyggede vejprofiler er derfor stgrre i dag, selv hvis det
kun er skure, garager og carporte, som opfgres teet pa vej. Forvaltningen mener derfor, at der
ikke bgr lempes pa byggelinjerne.

Enkelte beboere foreslar, at lokalplanens bestemmelser vedr. byggelinjer skelner mellem
eksisterende bebyggelse og ny bebyggelse. Forvaltningen mener, at der ikke bgr skelnes
mellem nyt og eksisterende byggeri, da det sdledes vil vaere vanskeligt at opfylde lokalplanens
formal over tid, fordi Isbende udvidelser af bebyggelse teettere mod vejskel strider mod
lokalplanens hensigt.

Lovgrundlag
Planlovens § 27, stk. 2.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Ad 1-3) Godkendt.

Bilag

e Lokalplanforslag 271 for et omrade ved Danmarksvej
e Referat af borgermgde den 26.11.2018
e Hgringsnotat til lokalplanforslag 271 for et omrade ved Danmarksvej 11
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Punkt 12
Tilbygning til bevaringsvaerdig bygning pa Furesgvaenget 8 (Beslutning)

Resumé

Forvaltningen har modtaget ansggning om tilbygning mm. p& ejendom udpeget
bevaringsvaerdig jf. lokalplan 195. Byplanudvalget skal beslutte, om der kan meddeles
tilladelse til det ansggte.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at meddele tilladelse til det ansggte.

Sagsfremstilling
Lyngby-Taarbaek Kommune har modtaget en ansggning om tilladelse til opfgrelse af tilbygning
pa ejendom, som er udpeget bevaringsvaerdig i lokalplan 195 for Furesgkysten i Virum

Lokalplanens §§ 7.2 og 7.3 fastsaetter folgende: § 7.2 Alle bygninger, som pa kortbilag 3A og
3B er markeret som bevaringsveerdige, ma ikke nedrives, ombygges eller pa anden made
&ndres i den ydre fremtraeden uden kommunalbestyrelsens tilladelse. § 7.3 Eventuelle
andringer af den ydre fremtraeden af en bevaringsvaerdig bygning, herunder ogsa tilbygninger
og udestuer, skal ske med respekt for husets oprindelige byggeskik. £ndringer skal udfares,
sa den bevaringsvaerdige bygning tydeligt fremstar som den vaesentligste bygning i forhold til
bygningsaendringen.

Ejendommen ligger i anden raekke fra Furesgen og er opfgrt i 1952. I 1964 blev ejendommen
om- og tilbygget pa facade mod vest med en overdaekket balkon ved gavl og tilfgjelse af
dgrparti i keelderplan og vindue-og dgrparti fra gulv til loft i stueplan inden for eksisterende
murhuller.

Ejendommen er opfgrt i 1952 af arkitekten Niels Rohweder, som ét af fire ens huse beliggende
Furesgvej 47, Furesgvaenget 4, 6 og 8. Det er alene Furesgvaenget 8, som er udpeget
bevaringsveerdigt jf. lokalplan 195, kortbilag 3B idet de gvrige huse er vaesentligt ombygget i
forhold til de oprindelige huse.

Arkitekt Niels Rohweder og ejendommen er beskrevet i Slots-og Kulturstyrelsens Kunstindeks
Danmark og Weilbachs Kunstnerleksikon med fglgende: "Niels Rohweder tegnede i 30rne og
40rne funktionelle villaer, sommerhuse og raekkehuse, hvor feellesnaevneren er hensyn til
placering, proportioner og praktisk indretning med veegt p& materialerne, som gulstensvillaen
ved Svendborgsund i forskudte blokke pa et skranende terraen og huset pa Hundesgvej i
pudsede gasbetonblokke med rgde klinker pd vestgavlen. Kvalitet, harmonisk formsprog, gule
sten og tegl kendetegner R's 2-etages dobbelthuse pd Vangedevej, enfamiliehuse anlagt efter
en samlet plan i Furesgvange omkring en sg".

Ejendommen Furesgvanget 8 har bevaret 50’ernes kendetegn, den fint dimensionerede og
knappe sluttede bygningskrop, hvor taget slutter teet til facade og gavl og kun danner udhaeng
ved terrasse, karnap, indgang og skur, enkelt velproportionerede facader med helrammede
vinduer, blankmur med mursten i braendte sten med partier i tree som del af gavlen mod vest.
Huset er placeret pa tvaers af grundens kurvatur, hvorved huset far sin hgje gavl mod vest,
der sammen med taget, der traekkes ud over terrasse, karnap, indgang og skur er med til at
karakterisere huset, ligesom husets velproportionerede facader er med til at danne husets
arkitektoniske udtryk. Huset er et fint eksempel pa funktionel tradition (murstensperioden).

Ansggning

Ejernes radgiver har sggt om opfgrelse af tilbygning pa 33 m2 med kaelder, som sker ved en
forleengelse i ejendommens laengde mod vest. Derudover opfgres en cykelkalder pa 30 m?2
mod sydvest med overliggende terrasse hvorfra der skabes adgang til have og altan pa 10,6
m2 mod vest. (bilag)

27



LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Mod nord ligger tilbygningen mellem 2,5 m - 2,8 m fra naboejendommens sydvestlige hjgrne
og mod syd ligger cykelkaelder 2,5 m fra vejskel ud mod vendepladsen p& Furesgvaenget. Malt
vinkelret pa tilbygningens facade mod vest ligger hushjgrne mod nordvest cirka 10,5 m fra
naboskel mod Birkevej 9 og hushjgrne mod sydvest cirka 18 m fra gangsti til Furesgen.

Der er sggt om dispensation fra lokalplan 195, §§ 6.1.2 og 6.1.4 der fastsaetter fglgende: §
6.1.2 Bebyggelse ma ikke opfgres neermere end 5 m fra vejskel. § 6.1.4 Det maksimale
etageantal ma ikke overstige én med udnyttelig tagetage.

Da tilbygningen forlaenges mod vest, fremstar den lig eksisterende enfamiliehus i to etager, og
cykelkaelder med overliggende terrasse er overskrider byggelinjen pa 5 m med en beliggenhed
pad 2,5 m fra vejskel.

Endvidere er der sggt om overskridelse af byggeretten i forhold til det skra hgjdegraenseplan
mod nabo.

Ansgger har blandt andet begrundet ansggningen om dispensation fra lokalplanens §§ 6.1.2 og
6.1.4.; "Bebyggelsens udformning som i to fulde plan - Da laengden af tilbygningen kun udggr
3 meter, er den del af bygningen som fremtraader i to plan begraenset. Da grunden samtidig
stiger i alle andre retninger ud fra tilbygningen, vil det visuelle indtryk af huset som veerende i
to plan vaere begranset”, "Bebyggelsens placering ift. vej - Da det vejstykke bygningen ligger
nermere ved end 2,5 meter alene er en lille del af Furesgvaengets vendeplads mod nord og da
cykelkaelderen pd det padgaeldende sted ligger helt under terraen og dermed ikke er synlig, er
det vores vurdering, at den planlagte tilbygnings overskridelse af 6.1.2 er minimal".

Forvaltningen har foretaget en forudgdende hgring til de omkringboende naboer,
grundejerforening og Bygningskultur Foreningen i Lyngby Taarbaek Kommune.

Kommunen har modtaget hgringssvar fra Bygningskultur Foreningen i Lyngby-Taarbak
Kommune, som oplyser, at "hvis den skitserede tilbygning pa 3,4 meter opfgres med
bygningsdele som eksisterende, samme materialer og farver, mener Bygningskultur
Foreningen ikke, at den vil veere skeemmende i bybilledet".

Endvidere har kommunen modtaget hgringssvar fra Birkevej 3 og 9, som er lagt pa sagen.

Forvaltningens vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at ejendommens oprindelige formsprog og gavimotiv med den
ansggte tilbygning sgges bevaret. Dette ggres ved at gentage de samme karaktergivende
elementer - den knappe sluttede bygningsform, tagets udformning, facadens proportionering
og den delvise traebeklaedning af gavlen samt ved anvendelse af tilnaermelsesvis samme
materialer; gult murvaerk med braendte sten og rgdt tegltag. Dog tilfgjes der indenfor
eksisterende murhuller stgrre vinduespartier fra gulv til loft i kaelderplan. Vaern ved altan
forudsaettes udfgrt i transparent materiale.

Det bemaerkes, at den ny tilbygning mod vest fremstar i to etager lig eksisterende
enfamiliehus, og der er tale om en forholdsvis mindre tilbygning.

Idet cykelkeelder delvis ligger under terraen og der beplantes ud mod vej vurderes det, at
omradets grgnne karakter fastholder med henvisning til § 1, hvor af det bl.a. fremgar at sikre
omradets landskabelige karakter og omrddets grgnne karakter.

Lovgrundlag
Lokalplan 195 for Furesgkysten i Virum.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
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Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

¢

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Godkendt.
Bilag
e Ansggning
e Furesgvanget 8 - hgring
e Hgringssvar fra Birkevej 3
e Hgringssvar fra Birkevej 9
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Punkt 13
Genopforelse af enfamiliehus pa Nordlyvej 8 (Beslutning)

Resumé

Forvaltningen har modtaget en ansggning om at genopfgre et hus pd Nordlyvej 8 i Taarbaek .
Det ansg@gte hus er en genopfgrelse af det eksisterende hus med fa aendringer. £ndringerne
medfgrer, at det ansggte kraever dispensation fra lokalplan 233 for Taarbaek. Byplanudvalget
skal beslutte, om der kan dispenseres til genopfgrelsen med andringerne.

Indstilling
Forvaltningen forslar, at forvaltningen bemyndiges til at meddele dispensation til det ansggte.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har modtaget en ansggning om dispensation fra lokalplan 233 til at genopfgre
det eksisterende hus p& Nordlyvej 8 i Taarbaek (bilag). Huset genopfagres med mindre
andringer. Ejerne gnsker at genopfgre huset, da bygningen er opfgrt med teknisk darlige
Igsninger, der giver mange kuldebroer og svage konstruktioner. Endvidere gnsker ejerne at
foretage andringerne i forbindelse med genopfgrelsen sdledes huset fremstar mere harmonisk
og far et enklere udtryk.

Enfamiliehusets nuvaerende etageareal er opmalt af en landinspektgr til 171 m2. Efter
genopfgrelsen forbliver etagearealet det samme, samt bebyggelsesprocenten vedbliver med at
vare 65 %.

Forvaltningen har forholdt sig til den samlede ansggning med de mindre andringer og
vurderer samlet set, at det ansg@gte projekt, virker harmonisk og fint tilpasset i forhold til
omgivelserne, samt at veere i overensstemmelse med karakteren i kvarteret.

Herunder oplistes de enkelte a&ndringer opfulgt af forvaltningens vurdering (bilag).

1. Toetagers sidebygning rykkes 12 cm mod syd.

Andringen vurderer forvaltningen at markere hovedhuset bedre, s& husets oprindelige
form star tydeligere frem. Samtidig set pa afstand vil aendringen knap vaere synlig.

2. Ny havestue pd 10 m2 i stueplan. Havestuen laegges ind mellem toetagers sidebygning
og den resterende sidebygning i skel mod syd. I det konkrete tilfaelde vurderer
forvaltningen, at havestuen falder godt ind i byggeriet og, at der i det konkrete tilfeelde
ikke syner vaesentligt i forhold til omgivelserne, da det er lagt ind mellem eksisterende
bygningsdele og kun er i et plan samt er bag havemur i sydgstlig naboskel.

3. Ved siden af genopfgrt midterkvist mod vej tilfgjes to kviste, som er identiske med
midterkvisten. Samlede kviste p& tagfladen vurderer forvaltningen at vaere af normalt
omfang for et hus i 112 etage, hvor eventuelt indblik eller lignende til naboer ogsa
vurderes at veere af normalt omfang.

4. Tagterrasse genopfgres med samme placering men i en mindre stgrrelse. Nuvaerende
tagterrasse er 22,8 m2 og fremtidige tagterrasse er 13,63. Forvaltningen vurderer, at
tagterrassens nye stgrrelse vil veere med til at fremhaeve husets oprindelige form, set i
sammenhang med punkt 1. Endvidere vurderer forvaltningen, at den mindre terrasse
vil medfgre mindre indbliksgener.

5. Kvist mod gst genopfgres, som en mindre kvist, svarende til kvistene mod vest.
Forvaltningen vurderer, at den reducerede kvist, syner af mindre end den nuvaerende i
forhold til omgivelserne og dermed ogsa er med til at fremhaeve husets oprindelige
form.

6. Del af eksisterende bygning i skel mod syd og @st pa 10 m2 genopfares ikke.
Forvaltningen konstaterer, at bygherre har valgt at nedrive denne del for at benytte
etagearealet et andet sted.

7. Inden for bygningens aftryk etableres en keelder. Der er en nuvaerende kzlder pa 7 m2
under sidebygningen. Ny kaelder vil have et areal pd 101 m2.

30



LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Ejendommen er omfattet af lokalplan 233 for Taarbaek. Lokalplanen fastsaetter at
"eksisterende boligbebyggelse kan uanset foranstdende erstattes med ny bebyggelse i op til
samme hgjde, omfang, herunder tagudformning og etageantal, nar den placeres inden for
eksisterende bygnings aftryk" (§ 5.4.6).

Da enfamiliehuset ikke genopfgres eksakt, som det nuvaerende enfamiliehus kraever huset
dispensation fra fglgende i lokalplanen (bilag):

"Etagearealet pd den enkelte ejendom ma ikke overstige: -150 m2 for ejendomme med
grundstgrrelse fra 200-299 m2." (§ 5.4.1). Dispensation kraeves pa grund af punkt 1, 2, 4, 6
og 7.

"Der ma ikke etableres tagterrasser." (§ 5.4.9). Dispensation kraeves pa grund af punkt 5.

Forvaltningen har i forbindelse med sagsbehandlingen afholdt partshgring og naboorientering
(bilag).
1. Der har veeret et par bemeerkninger om indbliksgener.
Kvistene og tagterrassen vurderer forvaltningen at passe med omradets karakter og
omradets gvrige bebyggelse. Dermed vurderer forvaltningen ikke at andringerne
medfgrer indbliksforhold uvant for omradet. I forhold til partshgringen for nabo i nr. 6,
har bemarkningerne veeret forholdt ansgger, der oplyser at eksisterende havemur
beholder sin nuvaerende hgjde og safremt den nedrives i byggeprocessen, genopfgres
den til sin oprindelige form (bilag).
2. I forbindelse med naboorientering har en del beboere og Taarbaek Borgerforening
udtrykt bekymring om byggeriets omfang har indvirkning pa deres vej og huse.

Forvaltningen vurderer at dette er omfattet af byggeloven: "Ved fundering, udgravning,
andring af terreenhgijde eller anden terraenaendring pa en grund skal, uanset om arbejdet i
gvrigt er omfattet af loven, traeffes enhver foranstaltning, der er ngdvendig for at sikre
omliggende grunde, bygninger og ledningsanlaeg af enhver art." (§ 12). Dette vil ligeledes
veere et vilkar i en byggetilladelse.

I gvrigt etableres en kaelder inden for bygningens aftryk. Der er en nuvaerende kaelder pd 7 m2
under sidebygningen.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at der bgr meddeles tilladelse til de ansggte, da der stort set bliver
opfgrt et hus, som ligner det eksisterende. Der vil i langt de fleste tilfaelde ved genopfgrelse af
byggeri, ske en tilpasning af byggeriet, sdledes at nybebyggelse optimeres og tilpasses i
forhold til det byggeri, der erstattes.

Lovgrundlag
Lokalplan 233, delomrade 3.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Godkendt.
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Oversigtskort

Ansggning og opmaling

Tegninger

Indsigelser

Indsendelse: 5, Ansggning om byggetilladelse - Svar p& indsigelser
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Punkt 14
Om- og tilbygning i to etager til enfamiliehus pa Chr. Winters Vej 20A (Beslutning)

Resumé

PRO arkitekter har, pd vegne af ejendommens ejere, ansggt om byggetilladelse til en om- og
tilbygning i to etager til eksisterende enfamiliehus pa Chr. Winthers Vej 20A. Byplanudvalget
skal beslutte, om der skal meddeles tilladelse til det ansggte.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. ansggningen vedr. om- og tilbygningen af enfamiliehuset til to etager godkendes, og at
forvaltningen bemyndiges til at g@ videre med behandling af byggetilladelsen, eller
2. forvaltningen bemyndiges til at nedlaegge et forbud mod om- og tilbygningen efter
planlovens § 14.

Sagsfremstilling
Lyngby-Taarbaek Kommune har modtaget en ansggning om om- og tilbygning i to etager til et
enfamiliehus.

Lidt over halvdelen af det eksisterende saddeltagshus ombygges til to etager med fladt tag.
Herudover tilbygges der i to etager mod nordlige hjgrne - mod vest er en del af tilbygningen i
én etage med tagterrasse pa 18 m2. Mod @st forgges etagearealet ved, at huset her ombygges
til to etager i stedet for at have saddeltag. Tagterrassen betragtes som byggeri i to etager.
Ligesd@ medfgrer omfanget af kviste pa tagfladen mod syd af det eksisterende hus, at huset her
fremstar i to etager. Ansgger oplyser, at der tilbygges med 61 m2 etageareal. Ejendommen vil
med den ansggte om- og tilbygning fa en fremtidig bebyggelsesprocent pa 22,7.

Om- og tilbygningen udfgres med tagpap pa taget og vaegge som henholdsvis murede vaegge
0g vaegge i sort pladebeklaedning.

Den ansggte om- og tilbygning har en hgjde pa ca. 5,8 m og teetteste afstand fra naboskel er
ca. 4,10 m, fra naboskel mod nord. Om- og tilbygningen overholder byggeretten i
Bygningsreglementet.

Ejendommen ligger i Kommuneplanens rammeomrade 2.2.62. Omradet er udlagt til
boligomrade, aben-lav med en maksimal bebyggelsesprocent pa 30 og maksimalt 112 etage.
Ejendommen er ligeledes omfattet af Partiel Byplan Nr. 9, der blandt andet fastseaetter, at
omradet, hvor ejendommen er beliggende, anvendes til ben og lav boligbebyggelse i
maksimalt to etager, og at bygninger skal opfgres i en afstand af 3 m fra naboskel, dog kan
udhuse herunder garager placeres i naboskel eller neermere naboskel end 3 m.

En mindre del af ejendommen er omfattet af sgbeskyttelseslinje fra Lyngby Sg,
Naturbeskyttelseslovens § 16, og skovbyggelinje, Naturbeskyttelseslovens § 17. Det ansggte
er placeret udenfor beskyttelseslinjerne.

Ejendommen Chr. Winthers Vej 20A er en koteletgrund, se luftfoto (bilag). Ejendommen har et
matrikulaert areal p& 1044 m2 og er i dag i folge BBR bebygget med et enfamiliehus pa 176 m
og en carport med indbygget udhus pa i alt 47 m2 - tegninger af eksisterende enfamiliehus er
lagt pa sagen (bilag). Den eksisterende bebyggelsesprocent er i falge BBR pa 16 procent. Det
eksisterende enfamiliehus er opfgrt i 1996.

Det ansggte er sendt i hgring til de naermeste ejendomme og grundejerforeningen. Der er ikke
indkommet indsigelser ved hgringen af de naermeste ejendomme og grundejerforeningen.
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Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at om- og tilbygningen i to etager ikke vil vaere fremmed for omradet.
Rammeomrade 2.2.62, som huset er beliggende i, er karakteriseret ved ganske store villaer,
hvor en del er i to etager, og hvor tagterrasser ikke er et ukendt faanomen. Der henvises tillige
til, at der i 2010 og 2014 er givet tilladelse til opfgrsel af huse i to etager pa
naboejendommene Chr. Winthers Vej 20B og Chr. Winthers Vej 22B og i 2017 Chr. Winthers
Vej 14A. Alle naevnte huse har tagterrasser, Chr. Winthers Vej 20B har en tagterrasse pa 18
m2, Chr. Winthers Vej 22B har 2 tagterrasser p& henholdsvis 10 m2 og 15 m2 og Chr. Winthers
Vej 14A har en tagterrasse pa 14 m2. Endvidere er der i 2014 givet tilladelse til to tagterrasser
pd V. Stuckenbergs Vej 21A pd henholdsvis 10 m2 og 15 m2.

Forvaltningen vurderer, at det skitserede hus ikke medfgrer aendringer i forholdene for
naboerne og omradet, der er udover, hvad der ma forventes i et villaomrade.

Forvaltningen finder, at den ansggte om- og tilbygning bgr godkendes, idet byggeri i to etager
ikke er fremmed for omradet. Det laagges op til udvalget at diskutere det konkrete projekt og
samtidig drgfte om udvalget vil nedlaegge forbud mod det ansggte i henhold til Planlovens §
14. I fglge Planlovens § 14 kan Kommunalbestyrelsen nedlaegge forbud mod, at der retligt
eller faktisk etableres forhold, som kan hindres ved en lokalplan. Forbuddet kan hgjst
nedlaegges for et ar.

Lovgrundiag
Kommuneplanens rammer - delomrade 2.2.62, Partiel Byplan Nr. 9.
Planlovens § 14.

@konomi
Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning

Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Ad 1) Godkendt.

Ad 2) Afvist.

Bilag

Ansggning

Tegninger - fremtidige forhold
Tegninger - eksisterende forhold
Luftfoto
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Punkt 15
Isaetning af nye vinduer i bevaringsvardigt hus Ved Smedebakken 4 (Beslutning)

Resumé

Ved henvendelse fra Bondebylauget er forvaltningen blevet bekendt med, at der er isat nye
vinduer i det bevaringsvaerdige hus “Albertinelyst” pa Ved Smedebakken 4. Efterfglgende har
forvaltningen modtaget en ansggning fra ejeren, om udskiftning af vinduerne. Byplanudvalget
skal beslutte, om der kan gives tilladelse til det ansggte.

Indstilling

Forvaltningen foreslar at, de nye isatte vinduer og dgr, samt udskiftning af gvrige vinduer til
samme vinduestype, godkendes.

Sagsfremstilling
Bondebylauget og Bygningskultur Foreningen har i mails (bilag) gjort forvaltningen
opmaerksom pa issetningen af nye vinduer i det bevaringsvaerdige hus.

Bondebylauget finder ikke, at de isatte vinduer er i overensstemmelse med lokalplan 258 for
Bondebyen, som ejendommen er omfattet af.

Bondebylauget finder, at vinduerne skulle have veaeret udfgrt med kitkant og finder samtidigt,
at de originale vinduer skal bevares og ikke uden videre kan udskiftes med nye typer af
vinduer. Bondebylauget mener, at de nye vinduer er udfgrt med enten indfarvede aluminiums
lister eller plastlister, b&de forneden p& rammerne og som daekliste over sprosserne.

Ejer af ejendommen har indsendt en redeggrelse (bilag) om de nye vinduer. Herefter har
Werkt ApS pa vegne af ejer indsendt en ansggning, hvori der ansgges om en planmaessig
tilladelse til lovligggrelse af de isatte vinduer og tilladelse til isaetning af de gvrige vinduer i
ejendommen, billeder af de isatte vinduer og de tidligere vinduer er lagt pd sagen (bilag).

Ejendommen er omfattet af lokalplan 258 for Bondebyen og er beliggende indenfor delomrade
A i lokalplanen. Ejendommen er udpeget som bevaringsvaerdig i Lokalplanen, jf. lokalplanens
kortbilag 3 og § 8.1 i lokalplanen, og er registreret med bevaringsvaerdi 3 (hgj bevaringsveerdi)
i FBB (Slots- og Kulturstyrelsens database over fredede og bevaringsvardige bygninger). FBB-
registreringen er lagt pa sagen (bilag).

Lokalplanens § 7.1.1 fastsaetter, at ombygning og ydre a&ndringer af alle bygninger indenfor
delomrdde A skal godkendes af Kommunalbestyrelsen. Jf. note.

Note til § 7.1.1: Lokalplanen indeholder en vedligeholdelsesvejledning, som beskriver
Bondebyens bebyggelse samt, hvilke materialer, der bgr benyttes.

Lokalplanens § 8.1 fastsaetter bl.a., at aendringer pa den ydre fremtraeden p& de
bevaringsvaerdige bygninger kun m3a ske med Kommunalbestyrelsens tilladelse. Eventuelle
andringer af den ydre fremtraeden, herunder ogsa tilbygninger, skal ske med respekt for
bygningens oprindelige byggeskik.

Forvaltningen har besigtiget huset. Der er stadig godt halvdelen af de eksisterende vinduer
tilbage i huset, som vurderes ikke at vaere de oprindelige, men nyere termovinduer, hvilket
ogsa er anfgrt i den indsendte redeggrelse (bilag) fra ejer og i redeggrelsen (bilag) i
ansggningen. De nye isatte vinduer er med samme opdeling og en enkelt vandret sprosse i de
nederste vinduesfelter som de eksisterende vinduer og med udvendige dimensioner pa karm
og ramme svarende til de eksisterende, dog er sprossen mere spinkel pa de nye. De nye
vinduer vurderes at vaere udfgrt i trae, herunder ogsd vindueslisterne, dog er bundlisten udfert
i aluminium ligesom den vandrette sprosse umiddelbart vurderes udfgrt i aluminium. De nye
vinduer fremstar hvidmalede mens de eksisterende er markebla.
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Ved Smedebakken 4 er et fint klassicistisk hus, som var hovedhus til lyststedet "Albertinelyst”.
Huset er tilbagetrukket fra vej, og med gavlen vendt mod denne. Huset er enkelt med en knap
og veldimensioneret bygningskrop og med velproportionerede facader med gesims og
sgjleportal over dgr pa haveside - formentlig den tidligere hoveddgr. Huset opleves fra vej,
Ved Smedebakken, som et hus med en vis tyngde i sit udtryk.

Forvaltningens vurdering

Forvaltningen vurderer, at de isatte vinduer ikke aendrer pd husets hovedtraek og de
vaesentligste bevaringsmaessige vaerdier i huset. Vinduerne er ikke andret vaesentligt i forhold
til de eksisterende og pa grund af husets placering, et godt stykke fra vej, opleves vinduerne
ikke teet pa. Der er desuden ikke bestemmelser i lokalplanen om, at nye vinduer skal vaere
med kitfals, som de oprindelige formentlig var, men der er en vedligeholdelsesvejledning i
lokalplanen, der anviser, hvordan husene i Bondebyen bedst bevares, herunder
udfgrelsesmade og materialer. Der er derimod bestemmelser om, at Kommunalbestyrelsen
skal godkende andringer pa den ydre fremtraeden af bygninger indenfor delomrade A og pa
bevaringsveaerdige bygninger.

Forvaltningen finder med baggrund i ovenstdende, at der kan meddeles tilladelse til de nye
isatte vinduer og dgr og til udskiftning af gvrige nye vinduer til samme type vindue, som de
nye isatte vinduer.

Lovgrundiag
Lokalplan 258 for Bondebyen - § 7.1.1 og § 8.1

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Godkendt.

Bilag

Mails fra Bondebylauget og Bygningskultur Foreningen
Redeggrelser fra ejer og ansgger

Fotos fa@r iseetning af nye vinduer

Fotos efter iszetning af nye vinduer

Detaljer af nye vinduer

FBB-registrering

Luftfoto
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Punkt 16
Andring af facader pa Strandvejen 660A (Beslutning)

Resumé
Der ansgges om tilladelse i henhold til lokalplan 233 til zendring af facade mod gst pa et
bevaringsvaerdigt hus ved udfgrelse af balkon.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at meddele dispensation fra lokalplanen
til udfgrelse af balkon, safremt der ved parts- og naboorientering ikke kommer vaesentlige
indsigelser og pa betingelse af, at det sikres ved tinglysning, at arealet under balkonen ikke
ma lukkes.

Sagsfremstilling

Der sgges om tilladelse til at eendre facaden mod gst ved udfgrelse af en balkon pa 21,6 m2
(bilag/bilag/bilag). £ndringen er en forggelse af etagearealet. Balkonen, som er rektanguleer
og understgttet af sgjler, er placeret symmetrisk i forhold til det oprindelige hus far tilbygning i
1955. Der sker ikke andre @ndringer af facaden. De indsendte facadetegninger viser - udover
den ansggte a&ndring - en ikke godkendt indretning af tagetagen. Udvalget har tidligere den
10. oktober 2018 behandlet denne sag, og der er meddelt afslag til indretningen. Sagen er
paklaget. Derudover har udvalget den 7. november 2018 behandlet en sag vedr.
swimmingpool (tilladelse).

Ansgger oplyser, at andringen gnskes for at forbedre udeopholdet og finder, at facaden ved
andringen vil fremstd mere homogen og i trad med den nyklassicistiske stil. Endvidere
henvises til, at naboejendommen mod nord har en tilsvarende konstruktion. Ansgger finder
ikke, at der sker zndringer vedr. indblik mod naboejendomme. Forvaltningen kan oplyse, at
balkon pa naboejendommen fremgar af tegninger fra 1925.

Lokalplan 233 gaelder for omrddet. Heraf fremgar, at der ikke ma ske andringer, der alene ma
udfgres sekundeer bebyggelse § 10.5.1 “Alle beboelsesbygninger er udpeget som
bevaringsvaerdige, jf. kortbilag 3 og 4. Bygningerne ma ikke nedrives, ombygges eller p3
anden made andres pa den ydre fremtraeden uden kommunalbestyrelsens tilladelse".
Derudover fremgar det af § 10.4.2, at der ikke m& etableres tagterrasser.

Ved udfgrelse af ny balkon fijernes eksisterende altan (bilag) i samme niveau pa ca. 3 m2. Idet
balkonen udggr tag for arealet under balkonen, kan balkonen anses som tagterrasse.

Andring af altan til balkon vil forgge opholdsarealet med 18,6 m2. Andringen vil ikke sendre
pa husets harmoni, er ikke fremmed for bygningens arkitektur, vil ikke have vaesentlig
indflydelse p& husets bevaringsvaerdier og sker med respekt for den oprindelige arkitektur. Der
laagges veegt pd, at terrassen ikke er placeret i bygningens tag.

Forvaltningen foreslar, at der meddeles dispensation fra lokalplanens § 10.5.1 og § 10.4.2, da
&ndringen er tilpasset huset og ikke sker i husets tag. Inden der kan traeffes endelig
beslutning i sagen, skal der foretages parts- og naboorientering. Forvaltningen foreslar
derudover, at det sikres ved tinglysning, at arealet under balkonen ikke ma lukkes.

Lovgrundiag

Lokalplan 233

§ 10.5.1 - Alle beboelsesbygninger er udpeget som bevaringsvardige, jf. kortbilag 3 og 4.
Bygningerne ma ikke nedrives, ombygges eller pa anden made sendres p& den ydre
fremtraeden uden kommunalbestyrelsens tilladelse".

§ 10.4.2 - Der ikke md etableres tagterrasser.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.
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Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Godkendt efter afstemning.

For stemte: 6 (3 (C), 1 (A), 1 (F), 1 (B)).
Imod stemte: 1 (V).

Bilag

Indsendelse: 1, 20181025 - Strandvejen 660_A_Ansggning_Balkon.pdf
Indsendelse: 2, 20181126_Svarbrev _LTK _MF.pdf

Indsendelse: 1, 20181025 - BILAG 7B - CC Opstalt - Facade @st.pdf
Indsendelse: 1, 20181025 - BILAG 5B - AA Opstalt - Facade Nord.pdf
Indsendelse: 1, 20181025 - BILAG 2B - Situationsplan, Nye forhold.pdf
Indsendelse: 1, 20181025 - BILAG 9B - Opstalt @st, Eksisterende.pdf
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Punkt 17
Nedlzeggelse af bolig pd Rustenborgvej 15 (Beslutning)

Resumé

Ejendomskontoret har ansggt om indretning af administration pd Rustenborgvej 15 st. I den
forbindelse skal der nedlaegges en bolig. Byplanudvalget skal beslutte, om der skal meddeles
tilladelse til det ansggte.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at meddele tilladelse til det ansggte.

Sagsfremstilling
Ejendomskontoret gnsker at indrette deres administration i stueetagen pd Rustenborgvej 15.
Ejendommen er i dag én bolig, men to lejemal. Boligen pa fgrste sal bibeholdes.

Ejendommen er beliggende indenfor Kommuneplanramme 1.1.80, som udlaegger omradet til
&ben-lav boligbebyggelse. Kommunen har mulighed for at tilsidesaette kommuneplanens
rammer, hvis der er tale om mindre afvigelser.

Ifglge ansggningen vil den kommende erhvervsdel kun blive benyttet af ejendomskontorets
faste medarbejdere. Der vil ikke ske borgerbetjening fra ejendommen. Det vil vaere muligt for
de ansaette at parkere pa den offentlige parkeringsplads pa naboejendommen.

Forvaltningens vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at der kan meddeles tilladelse til det ansggte, da det kun i
mindre grad vil have indflydelse pd omradets karakter. Omradet vil som helhed fortsat fremsta
som et aben-lav boligomrade.

Lovgrundiag
Boligreguleringsloven.
Planloven.
Kommuneplanramme 1.1.80

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Godkendt.

Bilag

e Ansggning
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Punkt 18
Anvendelseszndring til fithesscenter pa Virumvej 96 (Beslutning)

Resumé

Forvaltningen har modtaget en ansggning om at anvende de eksisterende bygninger pa
Virumvej 96 til fitnesscenter. Fitnesscentret skal veere for lokalsamfundets borgere.
Anvendelsesandringen vil veere i strid med anvendelsesbestemmelserne i lokalplan 165 for et
omrade omkring Virumgade i Virum bydel. Byplanudvalget skal beslutte, om der kan gives
tilladelse til det ansggte.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at forvaltningen bemyndiges til at meddele tilladelse til det ansggte.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har modtaget en ansggning om at anvende de eksisterende bygninger pa
Virumvej 96 til fitnesscenter (bilag). Ansgger gnsker, at fitnesscentret skal have fokus pa
aktiviteter, som tiltaler lokalsamfundets borgere og mener, at det kan underbygge Lyngby-
Taarbaek Kommunes sundhedsstrategi ved at skabe sunde rammer og fremme det sunde valg
for borgerne i Virum (bilag).

Fitnesscentret vil veere placeret i stue- og kaelderplan. Boligen pa 1. sal er ikke en del af
ansggningen. I dag er der pd ejendommen en autoforhandler (udover boligen pa 1. sal).

I forbindelse med anvendelseszndringen vil de vaesentlige ombygninger ske indendgrs. Langs
vejskel mod Virumvej plantes ét nyt trae og eksisterende traeer og plantebede bevares. Langs
vejskel til Kongestien plantes ny ligusterhaek foran traehegn. I naboskel bevares eksisterende

plankeveaerk (bilag).

Ansgger forventer, at der ved spidsbelastning er maksimalt 90-95 personer pa samme tid.
Abningstiden vil vaere kl. 06-22, og der vil vaere personale i hele abningstiden.

Stgj

Der installeres et nyt ventilationsanlaag med lyddeempende afkast, som muliggar, at vinduer vil
vaere lukkede i hele dets 8bningstid. De "larmende" aktiviteter vil forega i holdsalene i
kaelderen, som er placeret under terraen. Herudover vil loftet mod boligen pa 1. sal blive
lydisoleret.

Parkeringspladser

Der er i ansggningen angivet 24 parkeringspladser. Ansgger beskriver, at der kun er behov for
21 p-pladser i spidsbelastning.

Kommuneplanen eller lokalplanen fastsaetter ikke et bestemt krav til parkeringspladser ved
fitnesscentre.

Forvaltningen vurderer, at 24 parkeringspladser er meget taet pa det krav andre kommuner
stiller til antal af p-pladser ved fithesscentre. Kravet er her 1 parkeringsplads per 50 m2 eller 1
parkeringsplads per 5 personer. Arealet af kaelder og stueplan er 1277 m2, hvilket svarer til 26
parkeringspladser (25,5) ved 1 pr. 50 m2 og 20 parkeringspladser ved maksimalt 100
personer.

Forvaltningen har tidligere stillet krav om 1 parkeringsplads pr. 3 personer ved mindre
traeningscentre til maksimalt 20 personer.

Forvaltningen vurderer, at anvendelsesandringen vil kraeve dispensation fra lokalplan 165 §
3.3: "Omrade C1 ma kun anvendes til erhvervsformal, hdndvaerk samt anden

publikumsorienteret service og boliger. Inden for omradet ma der kun opfgres eller indrettes
bebyggelse til mindre produktionsvirksomheder, veerksteder, hdndvaerkspraeget detailhandel
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(selvbetjeningsvaskeri, frisgr etc.), anden detailhandelslignende funktion (detailhandel med
biler traevarer, etc.), liberale erhverv (klinik, kontor, tegnestue, etc.), restauranter og lignende
formal, der efter Kommunalbestyrelsens skgn falder naturligt ind i omradet. Inden for omradet
ma der indrettes beboelse pa 1. sal.”

Forvaltningen har i forbindelse med sagsbehandlingen foretaget naboorientering. Hgringsfrist
var den 18. februar 2018. Der har veeret flere indsigelser vedrgrende:

1. Antallet af parkeringspladser. Borgere har udtrykt bekymring om, hvorvidt
parkeringsantallet er tilstraekkeligt og i s& fald, om biler vil holde parkeret p& de
naerliggende sideveje til Virumvej.

2. Stagj. Borgere har udtrykt bekymring om, hvorvidt fitnesscentret vil medfgre stgj fra
brugere, biler, musik og ventilationsanlaeg.

3. Abningstider. Borgere har udtrykt bekymring om &bningstiderne, da de er udenfor
almindelig arbejdstid.

4. Formalet i lokalplan 165. Flere borgere har naevnt, at det ansggte er i strid med
lokalplanens formal.

Den naevnte formalsparagraf vurderer forvaltningen ikke at veere gaeldende for den
pagaeldende ejendom.

Enkelte har herudover udtalt sig om, at adgangen til ejendommen er placeret teet pa flere
sideveje til Virumvej, boliger er placeret i naboskel til egendommen, fitnesscentret vil gge
trafikmaengden pa Virumvej og indblik.

Alle indsigelser (bilag). Forvaltningen har forelagt ansgger indsigelserne. Ansggers svar (bilag).

Forvaltningens vurdering
Forvaltningen vurderer, at der kan meddeles tilladelse til det ans@ggte, da placeringen af
fitnesscenteret falde naturligt ind i omradet.

Lovgrundlag
Lokalplan 165 for et omrade omkring Virumgade i Virum bydel.

@konomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Tommy Wedel (V) deltog ikke under punktet.

Godkendt.
Bilag
e Tegninger
e Ansggning
e Oversigtskort
e Indsigelser
e Indsendelse: 3, 190221 Bemeaerkninger til naboorientering.pdf
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Punkt 19
Kommende sager

Resumé
Udvalget orienteres om kommende sager, der er planlagt til behandling.

Indstilling
Forvaltningen foresl3r, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling
Listen over sager pa vej er et planlaegningsredskab for kommende mgder.

Forvaltningen bemaerker, at de naevnte sager kan flytte datoer, nye sager kan komme til og
varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

Fglgende sager er planlagt til det kommende mgde:

e Forslag til Skilteguide for Kongens Lyngby Bymidte

e Orientering om sagsbehandlingstider

¢ Ridecenter Frederiksdal - Hummeltoftevej 187

¢ Ny antennemast samt midlertidige panelantenner

Lovgrundlag

Det er valgfrit for kommunerne, om udvalget skal orienteres om kommende sager.

@konomi
Ingen gkonomiske konsekvenser.

Beslutningskompetence
Byplanudvalget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Taget til efterretning.
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Punkt 20
Meddelelser

Sagsfremstilling

1. Arsrapport 2018 fra Bygningskultur Foreningen

Bygningskultur Foreningen takker for samarbejdet i 2018 og har i den forbindelse fremsendt
arsrapport 2018 med beskrivelse af foreningens fokuspunkter i 2018 (bilag). Herunder
foreningens hgringssvar til en raekke lokalplaner samt udtalelser til dispensationssager mv.
Arsrapporten beskriver derudover det drlige mgde med borgmesteren og efterfglgende
Byplanudvalget.

2. Landsplanredeggrelse 2019

Erhvervsministeren har den 23. januar 2019 udstedt Landsplanredeggrelse 2019: "Vaekst og
udvikling gennem fysisk planlaegning - Bedre rammer for virksomheder, borgere og kommuner
i hele landet", jf. link.

https://planinfo.erhvervsstyrelsen.dk/landsplanredegoerelse-2019

Landsplanredeggrelsen redeggr for de vaesentligste elementer i den nye planlov, der tradte i
kraft i juni 2017, og skaber afszettet for, at kommunerne kan fglge op pa regeringens visioner
pa planomradet. Redeggrelsen var i offentlig hgring i 3. kvartal 2018. Lyngby-Taarbaek
Kommune havde ingen bemaerkninger til hgringsforslaget.

Beslutning
Byplanudvalget, den 13. marts 2019
Taget til efterretning.

Bilag

e Afrsrapport 2018
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VORES AMBITION FOR IDRAT OG BEVAGELSE - FORORD

Idraet og bevaegelse har stor betydning for vores sund-
hed, trivsel og identitet. Motion giver os fysisk velveere,
holder sygdomme fra dgren og giver gode oplevelser
og mulighed for leg. Vigtigst af alt giver det mulighed
for at indga i veerdifulde faellesskaber. | Lyngby-Taar-
baek vil vi arbejde for, at flest mulige er fysisk aktive
hele livet.

| Lyngby-Taarbeek dyrker vi allerede i dag idreet og
motion i stor stil. Nar vi formulerer en feelles retning
for udvikling af idreet og beveegelse, er det ikke mindst
for at anerkende de mange aktgrer, der allerede i dag
ger en unik indsats for idreetten og bevaegelsen.

Der er saledes masser at bygge videre pa — men ogsa
nye potentialer, vi skal straebe efter og ambitioner, vi
skal skaerpe.

Vi skal blive skarpere pa at udvikle vores idreetsanleeg,
sa der bliver plads til flere. Vi skal fokusere meget
mere pa de attraktive uderum og de mange grgnne
omrader, der er i vores kommune. Vi skal arbejde pa,

at flere af de inaktive barn og voksne far lyst til bevaege
sig. Og vi skal blive endnu bedre til at inddrage og
understgtte samarbejde med alle de aktgrer, der er
pa idreets- og bevaegelsesomradet.

Det kreever vilje og prioritering at indfri ambitionerne
inden for bade de fysiske og skonomiske rammer.

Idreets- og Bevaegelsesstrategien er formuleret i teet
dialog med kommunens borgere og foreninger, som
pa workshops og events har bidraget med input og
ideer.

Idreets- og Bevaegelsesstrategien fastlaegger en vision
for vores idreets- og bevaegelsesliv. Derudover inde-
holder strategien konkrete malsaetninger, der primaert
skal fungere som prioriterings- og styringsredskab for
kommunens arbejde med at understgtte gode rammer
for borgernes aktive udfoldelse. Sammen med Kultur-
strategien seetter Idreets- og Bevaegelsesstrategien

en retning for et samlet kultur-, fritids- og idraetsliv i
Lyngby-Taarbaek.

Vi er helt afhaengige af borgernes engagement for at fa
flere aktive. Vi skal derfor reekke ud, turde stille krav til
os selv og hinanden og bringe alle kreefter i spil.

Februar 2019

Sofia Osmani,

Borgmester

Mette Schmidt Olsen,

Formand for Idraets- og bevaegelsesudvalget

rey 4
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VORES KENDETEGN OG POTENTIALER

Lokale karakteristika, nationale tendenser samt en analyse af borgernes motions- og sportsvaner fra 2018 peger pd
en reekke potentialer, som giver afscet for at udvikle idreets- og bevaegelseslivet i de kommende dr.

AKTIVE BORGERE

Borgerne i Lyngby-Taarbaek er generelt set meget
aktive. 72 % af de voksne og 81 % af barnene dyrker
motion eller idreet hver uge. Dermed er borgerne i
Lyngby-Taarbaek teet pa Kulturministeriets nationale
malseetning om, at 75 % skal veere fysisk aktive i 2025.

Knap 60 % af kommunens aktive bgrn og unge er ak-
tive mere end tre gange i lgbet af en uge og oftest

i en forening. Fodbold er mest populeert blandt drenge,
mens dans og gymnastik er det blandt pigerne. | teen-
agedrene skifter interessen til styrketraening eller
andre former for individuel traening. Mange falder ogsa
fra, fordi tiden prioriteres til venner, lektier og fritids-
arbejde.

De voksne er generelt aktive hele livet, men aktiviteten
falder, nar der kommer smabgrn i familien. Til gengeeld
bliver de voksne igen mere aktive, nar bgrnene flytter
hjemmefra, og de allermest aktive er over 70 ar med
hele 77 % aktive.

Trods de mange aktive borgere er der stadig plads til
forbedring. Skal vi have flere aktive, skal vi seette fokus

pa de inaktive bgrn, unge og foreeldre, samt de moti-
onsuvante, som skal stgttes i at komme i gang.

GODE MULIGHEDER FOR IDRAT 0G BEVAGELSE
Idreet og bevaegelse er for de fleste borgere en naturlig
del af hverdagslivet. Knap 44 % af kommunens borgere
er aktive i en forening. Samtidig er der i dag mange
andre arenaer og feellesskaber, man kan udfolde sit
idreetsliv i, fx eeldre- og patientforeninger, aftenskoler
og motionsklubber pa arbejdspladsen. Mange veelger
ogsa at motionere pa egen hand i naturen og byens
rum eller i private fitnesscentre, hvor fleksibiliteten i
forhold til treeningstidspunkter er hgj.

GODE FACILITETER

Med udbygningen og renoveringen af Lyngby Idrzetsby
har Lyngby-Taarbzek faet et flot nyt anleeg stort set
midt i kommunen med nyt stadion, ny multihal, nyt
atletikstadion, nye omkleedningslokaler og en reekke
andre nye idraets- og feelleslokaler. Ogsa i lokalom-
raderne er der i de senere ar kommet nye baner mv.
Hertil kommer, at foreningerne benytter skolernes
haller og baner i stor stil.

Selvom der i Lyngby-Taarbaek er mange idreetshaller,
-baner og -anleeg spredt ud over hele kommunen og
teet pa boligomraderne, efterspgrges endnu flere bade
traditionelle og specialdesignede anleeg. Da der ikke er
mange ubebyggede kvadratmeter i kommunen, udfor-
drer det bade vores prioriteringer og maden, vi er vant
til at bygge og drive anleeg pa.

EN RIG NATUR MED GODE UDFOLDELSES-
MULIGHEDER

Kommunen rummer mange unikke naturomrader fra
omradet omkring Furesgen, gennem Mglleddalen til
Dyrehaven og @resund. Seerligt voksne foretraekker
byens rum og de neerliggende naturomrader til at
dyrke motion i, fordi det er fleksibelt og let tilgeenge-
ligt. Nye former for dbne motions- og legerum som
fx shelter- og naturlegepladser, udendgrs fitness-
omrader, ridestier, klatrevaegge, skaterbaner, multi-
baner, kanopladser, hav- eller sgbade mv. kan bade
supplere og aflaste de traditionelle anleeg — og inspi-
rere flere borgere til at veere aktive.
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EN KOMMUNE | STZARK UDVIKLING
Lyngby-Taarbeek er i rivende udvikling. Nye virksom-
heder og boligomrader kommer til, og der bliver stadig
flere uddannelsesinstitutioner. Samtidig zendres store
dele af kommunens infrastruktur med ny letbane og
trafikomlaegning i de kommende ar.

Vihar i disse ar derfor en unik mulighed for at teenke
bevaegelse ind i byudviklingen. Det kan vaere med nye
streetfaciliteter, nye motionsstier eller ved at under-
stgtte aktive transportformer som cykling, gang og lab.

DIGITAL MOTIVATION OG PLATFORME

Pulsuret er for leengst erstattet af apps, som gar det
muligt at falge egen fremgang i konkurrence med os
selv eller andre. De digitale platforme og sociale me-
dier udfordrer den traditionelle foreningskultur, fordi
vi nu kan mgdes i digitale traeningsfeellesskaber pa
tveers af landet uden at mades fysisk. Omvendt giver
det nye muligheder for at fa kontakt til helt nye borg-
ere, som ikke ellers er tiltrukket af foreningslivets
faste tilbud. Samtidig er flere og flere unge begyndt
at dyrke e-sport, hvilket udfordrer den gaengse forsta-
else af sport og giver mulighed for at udnytte de mange
digitale muligheder til at ggre endnu flere aktive.

FZALLESSKAB 0G TRIVSEL | CENTRUM
Forskning har for leengst dokumenteret, hvordan
feellesskaber omkring idreet, leg og bevaegelse kan

fremme sociale relationer, tolerance og forstaelse mel-
lem mennesker.

Med folkeskolereformen er der kommet stgrre fokus pa
bevaegelse i skolen i erkendelse af, at mere beveegelse
i labet af skoledagen fremmer bgrns laering, trivsel og
sundhed. Stigningen i antallet af zeldre, der lever lzen-
gere, har vist vigtigheden af at holde sig rask og rerig
hele livet, og mange aeldre mgdes i ldreforeninger
eller patientforeninger for at dyrke motion og holde de
sociale relationer ved lige.

Endelig bidrager idreet til sammenhzaengskraften og et
feelles engagement i lokalsamfundet, nar borgere fin-

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %

10%

0%

10-12 ar 13-15 ar 16 ar TOTAL

Figur 1: Andelen af bgrn og unge der er idraetsaktive 3-4 gange om

ugen eller mere (n=2.671). Kilde: Idraettens Analyseinstitut. Rappor-
ten "Motions- og Sportsvaner i Lyngby-Taarbaek Kommune” 2018.

der sammen i nye faellesskaber, eller ndr man sammen
deltager i en sta@rre lokal idraetsevent.

SAMMEN OM BEV/AEGELSE

Flere af Lyngby-Taarbaek Kommunes politikker og stra-
tegier sigter mod at give borgerne de bedste muligheder
for at leve et godt, sundt og aktivt liv. Det geelder fx
Sundhedsstrategien, Zldrestrategien, Skoleudviklings-
strategien, Kommuneplanstrategien og Handleplan

for Frivillighed og Medborgerskab og Folkeoplysnings-
politikken. Det tydeligger, at det er en feelles opgave

at fremme og understgtte mere fysisk aktivitet.

A NATIONAL VISION:
100 % 75 % SKAL VZERE AKTIVE
90 %
80 %
70 % 72 %

60 %

50 %

40 %

30 %

20 %

10%

0%

20-294r 30-394r 40-49ar 50-594r 60-694r  70+ar  TOTAL
Figur 2: Andelen af voksne der dyrker idrzet, sport eller motion (n=1.022).
Kilde: Idreettens Analyseinstitut. Rapporten "Motions- og Sportsvaner i
Lyngby-Taarbaek Kommune" 2018.
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EN AMBITI@S VISION, DER UDVIKLER LYNGBY-TAARBAKS
IDRATSLIV, 0G RUMMER ALLE IDRATTENS AKT@RER

Lyngby-Taarbaeks Idraets- og Bevaegelsesstrategi skaber en fzelles retning for udvikling
af omradet pa tveers af kommunen og i samarbejde med foreningslivet, erhvervslivet,
uddannelsessteder og kommunens mange andre aktarer.

Det er hensigten at favne flest mulige borgere i alle aldre og understgtte
udviklingen af et inspirerende idreets- og beveegelsesliv med fokus pa

fleksibilitet, tilgeengelighed, inspiration og engagement.

Visionen er ambitigs.

D Allerede i 2024 sigter vi efter,

at 80% af vores borgere er fysisk aktive. Flest mulige
borgere i
Visionen tager afseet i input fra kommunens borgere sével som Lyngby-Taarbaek

foreningsliv, og er bygget op om tre fokusomrader: er fysisk aktive
hele livet
1. Attraktive idreetsanleeg og uderum

2. Varierede idreets- og bevaegelsestilbud .
FOKUSOMRADE 1

ATTRAKTIVE IDRATSANLAG
0G UDERUM

3. Steerke foreninger og samarbejde

Under hvert fokusomrade er beskrevet dels den forandring for borgerne,
som indfrielse af strategien skal fare til, dels mal for kommunens handlinger
for at indfri strategien.

EFFEKTER

MAL
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ATTRAKTIVE IDRATSANLAG OG UDERUM

Det skal veere nemt for borgerne i Lyngby-Taarbek at dyrke idreet og beveege sig i hverdagen.

NYTZNKNING AF IDRATSANLAG

Idreetsanleeg, haller og anlaeg skal inspirere og give
borgerne lyst til at beveege sig. Der er ikke mange
ledige kvadratmeter i Lyngby-Taarbaek, sa vi skal
taenke innovativt, nar vi udvikler og udbygger vores
idreetsanleeg. Fleksible haller og anlaeg skal give
plads til flere sportsgrene, fx ved at anvende digitalt
lys til optegning af baner. Anleeggene skal summe

af liv med motions- og legerum, der aflaster og sup-
plerer haller og baner, nar foreningerne varmer op,
eller nar familien vil bevaege sig. Det er ofte borgerne
og foreningerne, der ved hvor "skoen trykker". Derfor
vil vi lytte til foreningernes gnsker og inddrage dem i
udviklingen af anlaeg. Visionen om flere aktive betyder,
at vi fgrst og fremmest prioriterer bgrn og bredden,
nar vi udvikler vores feelles anleeg.

Lyngby-Taarbzek er geografisk en lille kommune, og
selvom der er idreetsanlaeg teet pa alle boligomrader,
kan alt ikke veere overalt. Der er derfor et basistilbud
til de populeere sportsgrene med haller og fodbold-
baner i alle lokalomrader, mens de der dyrker en
smallere sportsgren, som forudseetter et special-
designet anleeg, méa kere lidt leengere.

@GET TILGANGELIGHED

Trods de mange idraetsanleeg eftersparger borgere
og foreninger flere idraetsanleeg. Derfor skal borgerne
kende idreetsanlaeggene og bruge dem hele dagen.

- 68% af de voksne
er tilfredse med
kommunens idreets-
faciliteter

+ 76% af bgrnene er

tilfredse med
kommunens idraets-
faciliteter

Bedre udnyttelse af anlaeg og sterre synlighed giver
plads til flere foreninger og flere brugere. Kommunens
anleeg tithgrer os alle, og vi skal derfor dele vores hal-
ler, klubhuse og anleeg.

62% af
de voksne dyrker
idreet og motion
i naturen, 41 % pa
veje og gader



ATTRAKTIVE IDRATSANLAG 0G UDERUM // 08

UDERUM SKAL INSPIRERE TIL BEVAGELSE

Vi ser dem overalt: Cyklister i skoven eller pa lande-
veje. Labere, der overhaler os pa fortovet. Unge skater
op og ned ad stationens trapper og baenke. Aldre
motionerer sammen i parken. Idreetsanleeg er ikke
leengere en forudseetning for beveegelse. Derfor skal
uderum, stier, motionspladser og lgbe- og vandreruter
fé os ud i naturen.

EFFEKT
VI BNSKER, AT BORGEREN SKAL OPLEVE

+ Inspirerende idraetshaller, baner og anleeg

med plads til flere.

- Let tilgeengelige idraetshaller, baner og anleeg
i neermiljget.

+ Natur, stier, boligomrader og bymiljger, der
inspirerer til bevaegelse.

Nar vi i de kommende ar udvikler byen og boligom-
rader, skal vi gare plads til udfordrende legepladser
og streetaktiviteter. Nar nye virksomheder og uddan-
nelsesinstitutioner kommer til byen, vil vi arbejde for,
at de bidrager med attraktive uderum til bade ansatte,
studerende og borgere.

o

MAL
HVAD G@R VI?

- Vinytaenker, udvikler og udbygger vores

idreets- og beveegelsesfaciliteter med plads
til flere.

« Viskaber flere kendte, tilgeengelige og flek-
sible idreets- og bevaegelsesfaciliteter.

- Vibruger flere digitale l@sninger i vores
idreets- og bevaegelsesfaciliteter.

+ Vi fremmer bevaegelse, nar kommunale,
statslige og private byrum og grgnne omrader
indrettes.

« Viudvikler uderum til motion, cykling, street-
aktiviteter, leg, udefitness mv.
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VARIEREDE IDRATS- OG BEVAGELSESTILBUD

Alle skal have mulighed for at veere fysisk aktive og indgad i et treeningsfellesskab.

FLERE B@RN OG UNGE SKAL BEVZAGE SIG

Rigtig mange b@rn og voksne i Lyngby-Taarbaek er fy-
sisk aktive i deres fritid. Men en mindre gruppe af bade
barn og voksne kommer aldrig i gang eller stopper
igen. Knap hvert femte barn er ikke aktuelt aktiv —det
er flere end landsgennemsnittet og vidner om behov
for en seerlig indsats. Vi ved nemlig, at gode vaner fra
barndommen har nemmere ved at holde ved. Seerligt
teenagerne falder fra, nar de pa ungdomsuddannel-
serne mgder en hverdag med lektier og fritidsarbejde,
som er uforenelig med de stadig mere tidskraevende
sportsaktiviteter. Ogsa foreningernes stigende fokus
pa talenter og hyppig treening ger det sveert for de
unge at finde attraktive, men mindre ambitigse tilbud.
Iseer mange unge piger holder op i foreningslivet.
Stort set alle barn og unge fremhaever sjov og kam-
meratskab som hovedarsag til, at de er aktive —ikke
konkurrencen.

IDRZAT 0G MOTION SKAL INDPASSES |

EN TRAVL HVERDAG

Ogsa yngre voksne har sveert ved at finde plads til
idreet og motion i en hverdag fyldt med uddannelse,
karrierestart og familieliv. Her er let tilgeengelige og
fleksible idreets- og motionstilbud ofte lgsningen. Der-
for dyrker mange motion pa egen hand i fitnesscentret

eller i naturen. Over halvdelen af borgerne efterspar- faciliteter via en app, der giver let adgang til at se og

ger mere abne haller og anleeg. Derfor har borgere i booke ledige faciliteter. | fremtiden skal vi blive bedre

dag mulighed for at anvende kommunens idraets-

til at indteenke digitale muligheder i vores tilbud.

19% stopper
med at dyrke idraet
og motion ved
16-ars-alderen.

Hvad kan fa de voksne
til at dyrke idreet og
motion?

- Mere tid i hverdagen
« Flere muligheder for
at starte som nybegynder
« Et sted hvor man kan
komme nar det
passer

Hvad motiverer
barn og unge til at
dyrke idreet og motion?
« 77% for at have det sjovt

+ 64% for at veere
sammen med
vennerne



VARIEREDE IDRATS- 0G BEVAGELSESTILBUD // 10

For nogle er faellesskabet afggrende for at komme i
gang og holde ved. Og det er ikke nemt at veere nybe-
gynder i en forening, hvis man ikke har dyrket idreets-
grenen fgr. Derfor kommer mange borgere ikke ind i
traeningsfeellesskaberne.

PLADS TIL ALLE

Mange med fysiske eller psykiske handicaps eller
sygdomme finder feellesskaber med andre i samme
situation gennem idraet og motion. Her er bade be-

EFFEKT
VI BNSKER, AT BORGEREN SKAL OPLEVE

« Det er nemt at blive en del af et aktivt

feellesskab.

- Adgang til fleksible idreets- og bevaegelses-
tilbud tilpasset en travl hverdag.

- Personlige eller fysiske udfordringer er ikke
en hindring for at veere fysisk aktiv.

vaegelsen og feellesskabet afggrende for den enkeltes
livskvalitet. Det er dog ikke alle borgere med seerlige
behov, der har brug for szerlige tilbud. Mange forenin-
ger har erfaret, at med abenhed og velvilje kan udsatte
borgere veere en del af de ordinzere foreningstilbud.
For nogle motionsuvante kan det veere uoverskueligt
selv at komme i gang med at dyrke idraet eller motion.
Her er der brug for stette og et ekstra skub for at
komme ud ad dagren og veek fra sofaen, TV'et eller
computeren og blive aktiv.

o

MAL
HVAD G@R VI?

« Vi fastholder unge og yngre voksne i idraets-
feellesskaberne med et szerligt fokus pa piger
og kvinder.

+ Viunderstgatter flere idreets- og beveegelses-
tilbud for senstartere og nybegyndere.

+ Vi ger det nemmere at dyrke motion bade
pa egen hand og i treeningsfeellesskaber.

+ Viskaber flere idraets- og beveegelsestilbud
med plads til motionsuvante og udsatte
borgere.
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STARKE FORENINGER OG SAMARBEJDE

Steerke feellesskaber og partnerskaber pd tveers af idreetsaktarer dbner for nye perspektiver og potentialer for idreet og bevaegelse.

VELFUNGERENDE FORENINGER SKABER
FZALLESSKABER

Lyngby-Taarbaek huser mere end 100 idraetsforenin-
ger, der gennem borgernes store og frivillige indsats
skaber et flot samlet idreets- og bevaegelsestilbud.
Et velfungerende samarbejde med foreningerne

er en forudseetning for at skabe aktivitet for alle.
Kommunen skal vedblive med at anerkende og
understgtte foreningernes udvikling og udfoldelse

af idraets- og motionstilbud til bgrn og voksne. Det
skal bade ske i det direkte samarbejde med forenin-
gerne og gennem samarbejdet med Feellesrepraesen-
tationen for Idraetsforeninger (FIL), som teeller

70 idreetsforeninger.

Ogsa andre foreninger bidrager veerdifuldt med
idreets- og bevaegelsestilbud og reekker ofte ud
mod andre borgergrupper. Det gzelder fx spejderne,
aftenskolerne og seldre- og patientforeningerne.
Tilsammen bidrager foreningslivet med et bredt og
mangfoldigt idreets- og beveegelsestilbud. Kommmu-
nen vil i fremtiden understgtte endnu flere varie-
rede beveegelsesmuligheder.

F/ZLLES INDSATS SKAL STYRKE BORGERNES
MOTIONSVANER

Idreet og bevaegelse er ikke kun forbeholdt forenings-
og fritidsomradet. Allerede i vuggestuen og bgrne-
haven understatter vi bgrns motoriske bevaegelses-

71%
af de voksne
dyrker motion

pa egen hand

38%
af barn og unge

dyrker motion
pa egen hand

udvikling og vaner — ligesom beveaegelse efter folke-
skolereformen i langt hgjere grad er en integreret
del af barns skoledag. Ogsa pa aktivitetscentrene pa
eldreomradet dyrkes i dag motion.

| 2017 havde vii alt
26.123 medlemmer
i idreets- og spejder-
foreningerne

Derudover har vi mange

forskellige bevaegelses-
tilbud i Aftenskolerne.
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Mange borgere dyrker motion i fitness- og treenings-
centre, som med deres individuelle tilbud og lange
abningstider, ofte er nemmere at passe ind i en travl
hverdag. Ogsa Lyngby-Taarbaeks mange virksomheder
og uddannelsessteder tilbyder idraets- og motions-
muligheder til ansatte og studerende. Samarbejde
mellem kommunens sektorer, foreningsliv, virksom-
heder og private idraetsaktgrer skal i fremtiden skabe
sterre grundlag for at udvikle nye og anderledes
bevaegelsestilbud.

VI ONSKER, AT BORGEREN SKAL OPLEVE

+ Velfungerende idraetsforeninger og andre
foreninger, der tilbyder et bredt og varieret
idreets- og beveegelsesudbud.

+ Mulighed for at dyrke idreet og motion i og
pa mange arenaer.

+ Inspirerende og interessante idraetsbegiven-
heder og events.

IDRATSBEGIVENHEDER OG TALENTARBEJDE
SKAL MOTIVERE OG ENGAGERE

Sterre idreets- og motionsbegivenheder saetter fokus
pa beveegelse. Lyngby-Taarbaek har en lang tradition
for at huse store idreetsbegivenheder — bade nar
motionisterne deltager i fx Eremitagelgbet og Den
Grenne Mil, og ndr de bedste udfolder sig til fodbold-
kampe i idreetsbyen eller kapsejlads pa Rostadion
ved Bagsveerd Sg. Sadanne begivenheder og events
samler mange mennesker og danner feellesskaber pa

HVAD G@R VI?

- Viunderstgtter idreetsforeninger og andre
foreninger i at skabe attraktive tilbud.

- Vi prioriterer samarbejde om bgrn, unge og
seniorers idreets- og bevaegelsesvaner.

« Vi skaber gode rammer for sterre idreets-
arrangementer og events.

- Vi statter foreningers arbejde med seerlige
talenter.

tveers. Dysten er en vigtig del af foreningernes hver-
dag, nar idreetsudgvere i alle aldre og pa alle niveauer
mades til kampe, staevner og opvisninger. Her knyttes
venskaber og feellesskaber, som skaber grundlag for
foreningernes videre engagement og motivation.
Derfor vil kommunen fremover understgtte partner-
skaber om idreaetsevents.

Talentudvikling er en naturlig del af mange klubbers
hverdag — og gennem Team Elite vil kommunen fort-
sat stotte og anerkende lokale talenters udvikling.

™ m
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FRA ORD TIL HANDLING

Idreets- og Bevaegelsesstrategien traeder i kraft i 2019
og felges lgbende frem til 2024 med henblik pa fortsat
vurdering af relevans og mal.

Strategien er tvaergaende og skal derfor lgftes pa
tveers af kommunens centre og i et vist omfang af eks-
terne samarbejdspartnere. Center for Kultur, IT, Politik
og Organisation har en koordinerende rolle i forhold til
at sikre fremdrift i arbejdet.

Derudover forudseetter store dele af strategien et
samarbejde med kommunens mange idraetsaktarer.
Det geelder selvfalgelig seerligt foreningslivet.

Ogsa eksterne samarbejdspartnere kan bidrage til at
gennemfgre strategien, fx i partnerskab mellem kom-
munen og (private) idreetsaktgrer omkring events eller

samarbejde med idraettens organisationer og nabo-
kommunerne om udviklingsprojekter, der fremmer
strategiens mal.

For at sikre at strategiens ord bliver omsat til handling
udarbejdes en handleplan med konkrete indsatser i
2019, som opdateres hvert andet &r. Samtidig giver
Motions- og Sportsvaneundersggelsen fra 2018 en god
mulighed for at fglge udviklingen i de opstillede mal.

Kultur- og Fritidsudvalget vil arligt fglge udviklingen
og sammen med forvaltningen skabe et stadigt fokus
pé idreets- og bevaegelseslivet i dialog med idreettens
aktgrer. Strategien er ikke statisk, men skal hele tiden
fornys, falges op og justeres, sa visionen kan nas.

SPBRGSMAL 0G KONTAKT

Har du spergsmal til Idreets- og Beveegelsesstrategi-
ens proces eller indhold kan du kontakte Center for
Kultur, IT, Politik og Organisation pa fritid@ltk.dk.

Kilder: Motions- og Sportsvaner i Lyngby-Taarbaek
Kommune 2018 - Idreettens Analyseinstitut, kum.dk,
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DANMARKS HOVEDSTAD FREM MOD 2030

Danmarks hovedstad
frem mod 2030

Sa mange kommuner bestar
hovedstaden af.

Regeringen gnsker, at det skal vaere godt og
attraktivt at bo, leve og arbejde i hele landet, og at
erhvervslivet alle steder skal have gode rammer for
at skabe vakst og udvikling til gavn for Danmark.

Regeringen har iveerksat en lang reekke initiativer
for at understatte vaekst og udvikling i hele
Danmark og skabe et Danmark i bedre balance.
Som led heri igangsatte regeringen i 2016 en
revision af Fingerplanen, der s®tter serlige plan-
leegningsmaessige rammer for udvikling af hoved-
stadsomradet, som ikke geelder i resten af landet,
og nedsatte i maj 2018 et ministerudvalg, der
skulle kigge pa udviklingen af hovedstadsomradet,
som er i konkurrence med andre nordeuropaiske
storbyer.

Iinternationale malinger star hovedstaden steerkt,
bade nar der méles pa livskvalitet og pa veekstvil-
kkér, og hovedstadsomréadet har stor betydning for
Danmarks gkonomi.

& o

Det er dog ingen naturlov. Vi skal ikke mange
artier tilbage, for billedet var et helt andet — hvor
udviklingen stort set var gaet i st med tilbagegang
iindbyggertallet, nedslidt infrastruktur, og hvor
virksomheder og investeringer flyttede ud. Hvis
det ogsa fremover skal vaere attraktivt at bo og
drive virksomhed i hovedstaden, er der behov for,
at en rekke stgrre udfordringer adresseres tidligt.

Med Danmarks hovedstad lanceres nu en reekke
initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet, her-
under en revision af Fingerplanen. Arbejdet med
at adressere de udfordringer, hovedstaden star
overfor frem mod 2030, er dog et lgbende arbejde,
som kreever aktive, politiske beslutninger ogsa i
arene fremover, bade pa nationalt og lokalt niveau.
Det er derfor vaesentligt, at vi fortsat adresserer

de udfordringer, hovedstaden star over for de
kommende &r, sa vi ogséd fremover har en velfunge-
rende og konkurrencedygtig hovedstad, hvor der
er plads til flere, et godt miljg, gode arbejdspladser
og et steerkt erhvervsliv, der kan vere en vaekstmo-
tor for dansk gkonomi.

-"'
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Regeringens hovedstadsudspil har fokus pa fire
centrale udfordringer:

e Hvordan skaber vi plads til 200.000 flere
borgere i hovedstadsomradet i 2030, og hvor-
dan sikrer vi balance mellem udbud og efter-
sporgsel af boliger?

e Hvordan handterer vi, at flere borgere og
storre erhvervsaktivitet forer til oget treengsel
ihovedstadsomradet?

e Hvordan skaber vi internationalt konkurrence-
dygtige rammer for virksomheder og videnin-
stitutioner, sd hovedstaden fortsat kan vere en
af de mest attraktive storbyer i Nordeuropa at
investere og drive virksomhed i?

e Hvordan fastholder vi hovedstaden som en af
de mest aktive, attraktive og grenne hoved-
steeder i Nordeuropa, der giver hgj livskvalitet
til borgerne og begejstrer de mange besggende?

Det er regeringens vision, at
hovedstaden ogsa fremover skal
vare en af de bedste storbyer

i Nordeuropa at bo, leve,
arbejde og drive virksomhed i.

Det er regeringens vision, at hovedstaden ogsa
fremover skal vere en af de bedste storbyer i Nord-
europa at bo, leve, arbejde og drive virksomhed i.

Med Danmarks hovedstad adresserer regeringen
en lang rekke vesentlige udfordringer i hoved-
stadsomradet frem mod 2030 til gavn for bade
nuvarende og kommende borgere og virksom-
heder. Regeringen fremlaegger saledes 49 konkrete
initiativer, der skal gennemfores i et teet samarbejde
med hovedstadens kommuner, virksomheder,
organisationer, videninstitutioner m.v.

Initiativerne bidrager samtidig til indfrielse af FN’s
verdensmal, herunder verdensmal nr. 11 om beere-
dygtige byer og lokalsamfund.

Det indre storbyomrade
@ Handfladen

—> Fingerplanen

Hovedstaden er ét stort sammenhangende erhvervs-, arbejds-
og uddannelsesomrade med en langt sterre udstraekning end
Kebenhavn. Derfor har hovedstaden vaeret underlagt szerlige
rammer udover planloven siden 1947, nemlig Fingerplanen.

Den giver de 34 kommuner i hovedstaden mulighed for at vokse
pd en made, hvor grenne og miljemaessige hensyn gar hand i
hand med udvikling af erhvery, bolig og transport — koncentreret
inden for “hdndfladen” (den centrale del) og “byfingrene”

(mod Helsinger, Hillered, Frederikssund, Roskilde og Kege).
Fingerplanen har gennemgaet tilpasninger lebende, men har
bevaret hovedprincipperne for lokalisering af byudvikling.

Det ydre storbyomrade

. Byfingrene
@ Landomrade

Det ovrige hovedstadsomrade
o Byomrade
@ sommerhusomrade

De gronne kiler
@ indrekiler og kystkiler
. Ydre kiler

Andet
‘ Transportkorridor
§\§ Lufthavne






DANMARKS HOVEDSTAD

Visioner for
hovedstadsomradet

“

40
pct.

af Danmarks BNP star
hovedstaden for.

Plads til alle

Frem mod 2030 forventes der 200.000 nye borgere
i hovedstadsomradet.

Det stiller krav om flere boliger, hvis udviklingen i
boligpriserne skal holdes pa niveau med resten af
landet, og hvis alle befolkningsgrupper skal have
mulighed for at bostte sig i hovedstaden.

Frem mod 2030 er der behov for at age boligud-
buddet med ca. 67.000 boliger i Kebenhavns og
Frederiksberg kommune og ca. 31.000 boliger i de
ovrige kommuner. Det svarer til, at der skal opfores
op til 7.500 flere boliger om aret i hovedstaden.

Det kraever en stor indsats af mange parter at
muliggere opferelsen af s& mange boliger frem
mod 2030 og at sgrge for, at hovedstaden har bolig-
tilbud til alle befolkningsgrupper.

Der er bl.a. behov for at tilvejebringe rammerne
for, at kommunerne kan skabe nye frie arealer til
byudvikling i den centrale del af hovedstaden,
uden at det gar ud over hovedstadens grenne
omrader, og understotte at der kan udvikles flere
steerke og attraktive bycentre i Kgbenhavns omegn
og i hovedstadsomréadets kgbstaeder.

Regeringens vision er, at hovedstads-
omrdadet kan imedekomme den stigende

eftersporgsel efter attraktive boliger fra alle
befolkningsgrupper.

@

Vakst, viden og
virksomheder

Danmark har et seerdeles godt erhvervsklima og
ligger i seneste maling i Verdensbankens Ease
of Doing Business Index nr. 3 ud af 190 lande og
nr. 10 ud af 140 lande i World Economic Forums
Global Competitiveness Index.

I sammenligning med andre nordeuropziske
storbyer er hovedstaden blandt de bedste, nar det
handler om, hvor let det er at drive virksomhed, fa
adgang til kvalificeret arbejdskraft, flyforbindelser
og livskvalitet, men ligger midt i feltet, nar det bl.a.
handler om innovation, ejendomsomkostninger
og adgang til service.

Herudover er hovedstadsomradet hjemsted for
en rekke hejt kvalificerede forsknings- og viden-
institutioner. Det gelder ikke mindst en rekke
aflandets universiteter og gvrige videregdende
uddannelsesinstitutioner, universitetshospitaler,
GTS-institutter, innovationsnetvark mv.

Der er et godt udgangspunkt for at tiltreekke inve-
steringer og skabe konkurrencedygtige virksom-
heder og forskningsmiljger. Men konkurrencen er
intens, og det er vigtigt fortsat at gore en indsats for
at holde vilkarene for vaekst og viden i topKklasse.

Det er derfor en udfordring, at kommunerne i
hovedstadsomradet generelt ligger lavere end
resten af landet i DI's og Dansk Byggeris arlige
malinger af erhvervsklimaet, der bl.a. ser pa
infrastruktur, arbejdskraft og kommunal erhvervs-
venlighed. Det indikerer, at der er behov for at
forbedre erhvervsklimaet for virksomhederne i
hovedstadsomrédet.

Regeringens vision er, at hovedstads-

omradets vilkar for vaekst, viden og virksom-
heder er blandt de bedste i Nordeuropa.
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Smart og effektiv
mobilitet

Udviklingen i befolkningstilvaksten, flere arbejds-
pladser, nye rejsemgnstre og en bystruktur med flere
centre skaber et voksende transportbehov —bade for
persontransporten og for erhvervstransporten.

Hovedstadens kollektive transport udbygges

i disse ar markant, bl.a. med den nye metro i
Cityringen og den nye letbane. Det vil dog sette
infrastrukturen under pres, hvis kapaciteten pa
vejene i hovedstadsomradet ikke udvides, og hvis
udvidelser af kapaciteten i den kollektive trafik
og andre transportformer ikke kan dekke det
stigende transportbehov.

Treengslen er en udfordring pa vejene mange
steder i hovedstaden. Frem mod 2030 forventes
treengslen for bilisterne i hovedstaden at stige
yderligere fra ca. 74.000 timer til 127.000 timer pd et
hverdagsdegn. Det svarer til en foragelse pa 72 pct.
Der er derfor store samfundsgkonomiske fordele
ved at reducere trengselsproblemerne og udbygge
infrastrukturen, sa den er smart og effektiv, og
regeringen vil derfor frem mod 2030 fokusere pa at
optimere mobiliteten pé vejene. Adgangen til nye
teknologier samt ny organisering af den kollektive
trafik giver ligeledes helt nye muligheder for at
integrere bade den offentlige og private transport.

Regeringen vil derfor se pa yderligere forbedringer
af kapaciteten pa vejnettet samt optimering af den
kollektive trafik for at imgdekomme behovet for
en effektiv infrastruktur. Desuden er det centralt
at fastholde Kgbenhavns Lufthavn som en forende
international lufthavn med let adgang til de inter-
nationale markeder.

Regeringens vision er, at hovedstaden
har en smart og effektiv infrastruktur, der

udbygges i takt med det stigende behov og
baserer sig pa moderne lesninger.

©®

Aktiv, levende og
gron hovedstad

Bylivskvaliteter, kulturliv, bygningskultur, ren
luft, begraenset trafikstgj og god tilgeengelighed til
gronne omrader er bade et aktiv for byens borgere
og istigende grad et parameter i storbyomraders
indbyrdes konkurrence om at tiltrekke og fast-
holde investeringer, virksomheder, forskning,
talenter og turister.

Hovedstaden har i mange internationale sammen-
ligninger en forende position, nar det handler
om liveability — herunder arkitektur, attraktive
bylivskvaliteter, kultur, ren luft, adgang til natur,
rent vand mv.

Liveability er sdledes en afggrende styrkeposition
for hovedstadsomradet. Det er veesentligt, at
hovedstadens position som aktiv, attraktiv og gron
fastholdes frem mod 2030, ogsd i en situation med
oget pres pa byen som folge af befolkningstilveaekst.

Hvis hovedstadsomradets position skal fastholdes
frem mod 2030, kraever det bl.a., at der findes lgs-
ninger pd de stgj- og luftforureningsudfordringer,
der er et problem i alle verdens storbyer, samt nye
udfordringer skabt af den globale klimaproblema-
tik, herunder oversvgmmelser.

Regeringens vision er, at hovedstads-
omradet har en ferende positlon i Nord-

europa med hensyn til grenne omrader,
bylivskvaliteter og klimasikring.
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[nitiativer til styrkelse
af hovedstadsomradet

Plads til alle

Flere boliger i den centrale del af hovedstaden

1. Etablering af en ny bydel, Lynetteholmen,
mellem Nordhavn og Refshalegen

2. Byudviklingsmuligheder pa Nordgstamager
gennem inddeling af erhvervsomradet
Provestenen ift. miljemessig pavirkning

3. Udvikling af @restad Faelled Kvarter

4. Udvikling af Nyholm

5. Arbejdsgruppe om flere studieboliger

Byudvikling i hele hovedstadsomradet

6. Nye byudviklingsmulighederi hele
hovedstadsomradet gennem en revision af
Fingerplanen

7. Nye byudviklingsmuligheder omkring
Roskilde Lufthavn

8. Servicetjek af anvendelsesbestemmelser for
transportkorridorerne

9. Nye muligheder for at flytte
kolonihaveomrader

@

Vakst, viden og
virksomheder

Konkurrencedygtige vilkar for vakst og viden

10. Opfelgning pé forslag fra regeringens
vaekstteams

11. Nyt partnerskab om den fzlleseuropziske
forskningsfacilitet European Spallation
Source (ESS)

12. Etablering af et hovedstadsforum med fokus
pa smart city-lgsninger og udvikling af nye
forretningsmodeller

13. Styrkelse af forskningsmiljgerne ved ekstra
bevillinger til IT-Universitetet og Copenhagen
Business School

14. Tiltrekning af udenlandske forskere

15. God og hurtig mobil- og bredbdndsdekning i
hovedstaden som fx 5G

Bedre erhvervsklima

16. Nye erhvervsomrader i Koge, Roskilde,
Frederikssund, Hillergd, Helsingor og
Hoje-Taastrup

17. Bedre mulighed for erhvervsudvikling i tre
omrader udenfor centrum

18. Nye arealer til transport- og logistikerhverv i
Niv4, Vassingerad og Greve

19. Mere effektive busser som alternativ til
bilen. Forseg med nye erhvervsomrader ved
hojklasset BRT

20. Stremlinet og effektiv modtagelse af
udenlandsk arbejdskraft (ICS)

21. Samarbejde med kommunerne om bedre
erhvervsklima i hovedstaden

22. Afskaffelse af lukkeloven

23. Udvidelse af Avedgre Holme
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Smart og effektiv
mobilitet

Mere plads pa vejene

24. Qstlig Ringvej (havnetunnel) mellem
Nordhavn og Amager

25. Undersogelser vedr. gget kapacitet pa og
imellem Motorring 3 og Ring 4

26. Igangsettelse af planleegningsundersogelse af
Ring 5-korridoren (anleg af motorvej i syd og
indskreenkning af korridor i nord)

27. Undersogelse af udvidelse af Amager-
motorvejen og @resundsmotorvejen

28. Begrensning af treengsel ved trafikstyring og
samordning af trafiksignaler

29. Opdateret VVM-undersogelse af
Frederikssundsmotorvejen

30. Fremleggelse af samlet infrastrukturplan

Qget kapacitet i den kollektive trafik

31. Udvidelse af metroen til Lynetteholmen

32. Automatisering af S-togsdriften

33. Hovedstaden som testomrade for open data
challenge for fremtidens mobilitetslgsninger

Ny organisering af den offentlige transport

i hovedstaden

34. Styrket organisering af den offentlige transport
i hovedstaden gennem etablering af en
ny, felles og steerk transportorganisation,
Hovedstadens Offentlige Transport

Udvikling af Kebenhavns Lufthavn

35. Udvidelse af Kebenhavns Lufthavns Station

36. Bedre rammevilkar for udvikling af
Kgbenhavns Lufthavn

37. Sterkere tilgeengelighed med nye ruter fra
Kgbenhavns Lufthavn

®
Fingerplan 2019

Fingerplan 2019 —nye udviklingsmuligheder i
hele hovedstadsomradet. Udvalgte initiativer fra
ovenstdende liste udmentes konkret i forbindelse
med Fingerplanrevisionen.

©®

Aktiv, levende og
gron hovedstad

Mindre stoj- og luftforurening

38. Mindre luftforurening, drivhusgasudledning
og trafikstgj

39. Muligggrelse af etablering af stgjvolde i
gronne kiler langs motorvejene

Klimasikring

40. Stormflodssikring af Kebenhavn mod nord via
etablering af Lynetteholmen

41. Etablering af dialogforum for stormflodssikring

42. Arbejdsgruppe om gget brug af grenne kiler
ifm. klimasikring

Natur og gronne omrader

43. @get rekreativ verdi i grenne kiler
44. Udvikling af Kege Bugt Strandpark
45. Mere end 400 hektar nye gronne kiler

Byliv, kultur og turisme

46. Styrkelse af hovedstadsparkernes funktion
som byens grenne andehuller

47. Bedre planlegning af fremtidens
idraetsfaciliteter

48. Styrkelse af samarbejde om by- og
kulturmiljeer og arkitektonisk kvalitet

49. Helhedsplan for historiske bygninger p& den
nordlige del af Nyholm

50. Partnerskab om udvikling af et aktivt og
levende byrum omkring kulturkvarteret pa
Slotsholmen ved Christiansborg, Thorvaldsens
Museum, Det Kgl. Bibliotek mm.

51. Fortsat steerk turismeudvikling i hovedstaden

52. Tiltrekning af sportsbegivenheder til
hovedstaden, herunder Tour de France
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® Plads til alle

Flere boliger
1 den centrale del
al hovedstaden

Befolkningen i hovedstaden forventes at stige med
200.000 indbyggere frem mod 2030. De nye borgere
skaber et behov for at @ge boligudbuddet med ca.
67.000 boliger i Kebenhavn og ca. 31.000 boliger

i forsteederne. Hvis der ikke er balance mellem
boligudbuddet og boligefterspargslen, er konse-
kvensen prisstigninger og et boligmarked, som ikke
alle kan vere med pa.

I Kgbenhavn har boligudbuddet i en arreekke ikke
fulgt med eftersporgslen, men de seneste 3 ar har
der dog veeret en solid vaekst i nybyggerier. Hvis
veksten i nybyggeri fortsetter pa samme niveau,
vil prisstigningerne i Kebenhavn og forstaederne
kunne begranses betydeligt og stort set vaere pa
samme niveau som i resten af Danmark.

Der er allerede gang i en massiv udbygning af boliger
centralt i Kebenhavn, fx Indre Nordhavn, Enghave
Brygge og Carlsbergbyen, men der skal findes nye,
ledige arealer, hvis behovet for nye boliger skal img-
dekommes, og alle befolkningsgrupper skal kunne
finde en bolig i den centrale del af hovedstaden.

Derfor har regeringen i oktober 2018 indgdet en
principaftale med Kgbenhavns Kommune om
udviklingen af en helt ny ¢, Lynetteholmen, der
anlegges ved opfyld i @resund mellem Nordhavn
og Refshalegen.

Pé sigt bliver der tale om en ny bydel, som lgser en
rekke udfordringer i hovedstadsomradet ved at:

e Sikre arealer til langsigtet byudvikling, da
omradet pa sigt kan huse omkring 35.000
beboere og et tilsvarende antal arbejdspladser

e Skabe plads til deponi af overskudsjord

e Billiggere klimasikring af Kebenhavn fra nord

e Bidrage til finansiering af nodvendig
infrastruktur til omradet; en havnetunnel
og metrobetjening

e Muliggere udflytning af krydstogtsaktiviteter

Lynetteholm-projektet henger sammen med den
ovrige byudvikling pa det nordestlige Amager og
vil bidrage til udbygning af boligmassen i Keben-
havn frem mod 2030, selvom selve Lynetteholmen
forst byudvikles senere.

71 Kebenhavn er traditionelt en by opfert pa
holme. Siden Christian IV anlagde Christianshavn
i 1600-tallet, er byen vokset frem pa holme.
Kebenhavn far nu endnu en holm med en helt
ny bydel mellem Nordhavn og Refshaleoen.

< Lynetteholmen vil bidrage med rekreative
arealer i den centrale del af hovedstaden.
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REGERINGENS INITIATIVER

1. Regeringen vil etablere en ny bydel pa
Lynetteholmen og har indgdet en principaftale
med Kebenhavns Kommune om projektet.

2. Regeringen vil bl.a. i lyset af principaftalen
om Lynetteholmen stotte op om, at Keben-
havns Kommune kan gennemfere en zonering
af industriomradet ved Prevestenen med
henblik pa at skabe fremtidige byudviklings-
muligheder pa Nordestamager.

3. Regeringen vil fremlaegge anlaegslov med
henblik pa at realisere Kebenhavns Kommu-
nes planer om at byudvikle omraderne ved
Campinggrunden, Bddshavnsgade og Selinevej
Nord, og samtidig sikre at det nordlige @restad
Fzelled Kvarter ikke bebygges.

4. Regeringen vil pa baggrund af den politi-
ske aftale om forsvarsomradet 2018 — 2023
indlede en proces med udvikling af dele af
Nyholm. Derved bliver der plads til opferelse
af nye boliger pa en meget attraktiv placering,
samtidig med at omradets historie respekteres.
Se ogsa initiativ 46.

5. Regeringen vil nedsaette en arbejdsgruppe,
der skal undersege behovet for studieboliger
i hele landet, herunder ogsa i hovedstaden
frem mod 2030. Samtidig skal arbejdsgrup-
pen afdaekke barrierer for, at efterspoergslen
bliver medt.

Figur 1. Arlig vaekst i befolkning og

boligudbud i Kebenhavn
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Figur 2. Arlige prisstigninger pa boliger de
seneste og kommende 25 ar

Reale drlige prisstigninger (pct.)

Boligmarkedsanalyse for
hovedstaden, Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet, 2018

@ Desidste 25 ar

De kommende 25 ar
(status quo)

De kommende 25 ar
(oget byggeri i
hovedstaden)

Kebenhavn
centrum

Indre forstaeder

Ydre forstaeder
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® Plads til alle

Byudvikling i hele
hovedstadsomradet

©

Figur 3. Segmenteret skon for fremtidigt
boligbehov i hovedstadsomradet ud fra
den forventede tilflytning.

2020
Kebenhavn +26.000

Forstaeder +10.900

2025
Kebenhavn +23.000

Forstaeder +11.700

2035
Kebenhavn +30.300

Forstaeder +14.000

2045

Kebenhavn +25.200

Forstaeder +17.800

@ Huse

Sma lejligheder og kollegier
@ Ovrige lejligheder

Boligmarkedsanalyse for
hovedstaden, Transport-, Byg-
nings-og Boligministeriet, 2018

0 20.000 40.000 60.000

Antal boliger
100.000

Den forventede vakst i befolkningstallet i
hovedstadsomradet betyder, at der er behov for
et stgrre og mere veltilpasset boligudbud i hele
hovedstadsomradet.

Mens der er mangel pa arealer til byudvikling i
den centrale del af hovedstaden, er der et stort
potentiale for nybyggeri uden for den centrale del.
Her er der i dag ubebyggede arealer pa ca. 4.300
hektar (ha), der er udlagt til byformal, og mange
steder er der omfattende muligheder for omdan-
nelse og fortetning.

Byudvikling i hovedstadsomradet har siden
1940’erne veret reguleret i Fingerplanen. Men
mange kommuner oplever, at rammen i dag

er for sneaever til at udvikle nye og attraktive
boligomrader. Samtidig er der behov for fortsat
at understgtte omdannelse af utidssvarende
omrader med henblik pa bedre arealudnyttelse
—fxikommunerne langs Ring 3, hvor anlaeg af
letbanen skaber potentiale for at omdanne en
rekke aldre erhvervsomrader til nye og attraktive
boligomrader.

ca.4.300 ha

ubebygget areal i omegnskommunerne er planlagt til byformal
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Nord-syd:
Planlaegningsundersogelse
af Ring 5 mhp. anlaeg af
motorvej i den sydlige del
og indskraenkninger af
korridoren i den nordlige
del, samt servicetjek af
regler for byggeri.

Qst-vest:

Servicecheck af regler
for byggeri.

Nye byudviklings-
muligheder omkring
Roskilde Lufthavn.
/Andring af stejzone
omkring lufthavnen.

Klarere rammer for
byudvikling udenfor
Fingerbyen. Praecisering
af regler for byvaekst i det
ovrige hovedstadsomrade.

—> Nye byudviklingsmuligheder
i hele hovedstadsomradet.

Nye byudviklings-
muligheder i Fingerbyen.
Udvidelse af byfingre

ved Kege (Herfolge og

Hillerod og Helsinger.

Hastrup @), Solred, Roskilde,

e REGERINGENS INITIATIVER

6. Regeringen vil gennemfore en raekke
andringer af Fingerplanen for at imede-
komme kommunernes ensker om bedre
rammer for by- og erhvervsudvikling:

e Byfingrene udvides ved Kege, Solred, Ros-
kilde, Hillered og Helsinger med henblik pa
at fa nye, konkrete byudviklingsmuligheder.

e Regeringen vil ga i dialog med relevante
kommuner om stejzonen omkring
Kebenhavns Lufthavn med henblik pa
eventuel erhvervsudvikling i omradet.

e Reglerne for byudvikling i det evrige hoved-
stadsomrade uden for byfingrene geres
mere fleksible, s kommunerne bedre kan
planlaegge for nye boliger

7. Regeringen vil endre afgraesningen af stoj-
zonen omkring Roskilde Lufthavn. Det sker pa

baggrund af opdaterede stejberegninger.

Den a&ndrede afgraensning forventes at oge
mulighederne for at udlzegge nye arealer til bl.a.
boliger i kommuner med arealer i stejzonen,
herunder isaer Roskilde og Greve kommuner.

8. Regeringen vil igangsaette et servicetjek af
anvendelsesbestemmelserne for transport-
korridorerne, sa byudviklingsmuligheder ikke
begraenses unedigt.

9. Regeringen vil give kommunerne bedre
muligheder for at omplacere kolonihave-
omrader, sa nuvaerende kolonihavearealer kan
anvendes til andre formal som fx boliger eller
erhvervsbyggeri taet pa nye letbanestationer.
Omplaceringen forudsaetter, at der kan opnas
tilslutning fra den enkelte kolonihaveforening.
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® Gode rammer for vaekst, viden og virksomheder

Konkurrencedygtige
vilkar for vaekst
og viden

4 Regeringen ensker, at der
etableres ESS-fyrtarns-
miljeer pa universiteterne
i hovedstadsomradet
—saerligt pa de neotron-
aktive, KU, DTU og RUC.

Hovedstadsomradet star for over 40 pct. af
Danmarks BNP, hvilket i internationale sammen-
ligninger er en stor andel. Hovedstaden har derfor
en central rolle som veekstmotor for hele Danmark:

e Entredjedel af virksomhederne inden for byer-
hverv ligger i hovedstadsomradet, og de star
for naesten halvdelen af byerhvervets eksport,
verditilveekst, omsetning og beskaftigelse.

e Hovedstaden har flere internationalt ejede
virksomheder og flere store virksomheder end
resten af landet.

e Hovedstadsomradet star for storstedelen af
privat forskning og udvikling i Danmark.

e Danmark er ét af de lande i EU, der har storst
gennemslagskraft inden for forskning.

Det har stor betydning for Danmark, at hoved-
stadsomradet star steerkt i konkurrencen mod
andre nordeuropiske storbyer om at tiltreekke
investeringer og talenter, der kan udnytte nye
teknologier, nye markedsmuligheder og nye for-
retningsmodeller til at skabe vakst og udvikling.

Hovedstaden star godt rustet til konkurrencen og
er i top tre, ndr vi ssammenligner med de syv nord-
europiske storbyer Helsinki, Stockholm, Oslo,
Berlin, Hamborg, Amsterdam og Dublin.

De videregaende uddannelsesinstitutioner i hoved-
stadsomradet spiller en afggrende rolle. Det geelder
bade, nér der uddannes dygtige, unge mennesker,
som bidrager til god offentlig service og velfeerd. Og
det geelder, nar erhvervslivet far adgang til de hgjt
kvalificerede kompetencer, de har brug for.

En raekke danske universiteter forsker og uddan-
neriog omkring Kgbenhavn. Danmark er en af de
mest ambitigse forskningsnationer i verden, og

er detland i OECD, der investerer mest i offentligt
udfert forskning i pct. af BNP. Det er regeringens
ambition, at de bedste af vores forskere skal kunne
male sig med de allerbedste i verden. Excellent
forskning understgtter samtidig en veluddannet
arbejdskraft med hejt fagligt niveau og sterke
kompetencer til fremtidens arbejdsmarked.

I Kgbenhavns Kommune udger dimittender en
relativ stor del af de ledige akademikere. Regerin-
gen er optaget af at uddanne til arbejdsmarkedet,
og hari december 2018 indgaet aftale med alle
Folketingets partier om at give de studerende mere
fleksible veje ind pa arbejdsmarkedet. Regeringen
har opfordret universiteterne til Igsbende at
tilpasse antallet af studiepladser til efterspgrgslen
pa arbejdsmarkedet.

Regeringen hari 2018 indgéet nye strategiske
rammekontrakter med de videregdende uddan-
nelsesinstitutioner, som bl.a. tager afset i den
enkelte institutions styrkepositioner og bidrager
derigennem til at opfylde hovedstadens kompe-
tencebehov nu og i fremtiden.
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Hovedstadsomréddet er en del af @resundsregionen
med et stort og sammenhangende erhvervs- og
arbejdsmarked. Der er behov for et teet, tveergaende
samarbejde om at tiltreekke forende virksomheder
og forskere fra hele verden. Et godt eksempel er
etableringen af den felleseuropiske forsknings-
facilitet European Spallation Source (ESS) i Lund i
Sverige og det tilhgrende datacenter (ESS DMSC) i
Kgbenhavn. Danmark og Sverige er varter for ESS,
der vil blive samlingssted for et stort antal forskere
og teknikere med unik viden inden for Life Science
og det materialeteknologiske omrade.

Hovedstadsomradet har flere Innovation Districts,
hvor videninstitutioner og virksomheder er place-
ret sammen med startups, inkubationsmiljger og
acceleratorer og fungerer som vigtige fikspunkter
for innovation og iverksetteri i hovedstads-
omradet. Regeringen har bl.a. taget initiativ til
Digital Hub Denmark, hvor regeringen sammen

med private parter og viden-og uddannelses-
institutioner gar sammen om at hjelpe start-ups,
SMV'ers og store virksomheders ibrugtagning af
de nyeste digitale teknologier.

Hovedstaden har samtidig en hgj koncentration af
innovative virksomheder, aktive forbrugere og en
hej digitaliseringsgrad. Det gor hovedstaden serligt
interessant som teststed for sdkaldte smart city-lgs-
ninger. Disse lgsninger, der handler om bedre brug
af data, kan bidrage til @get livskvalitet og forbedret
ressourceudnyttelse, mindske treengsel mv. til gavn
for erhvervsliv, forskningsmiljger og borgere.

Digital infrastruktur i form af god mobil- og bred-
bandsdakning er en forudsetning for at udnytte
nye digitale muligheder. Danmark har allerede en
veludbygget digital infrastruktur med god daek-
ning, men der er behov for hurtig indfasning af nye
teknologier som fx 5G.

©

a REGERINGENS INITIATIVER

10. Regeringen vil styrke rammevilkarene for
erhvervsudvikling i hovedstadsomradet ved
at gennemfore forslag fra regeringens vaekst-
teams om bl.a. Life Science, gron energi- og
miljeteknologi, kreative erhverv og maritime
erhverv samt ved etableringer af Digital Hub
Denmark og indsatsen vedrerende fintech.

11. Regeringen vil videreudvikle partnerskabet
mellem danske universiteter, erhvervsliv og
andre relevante akterer, der skal udlese poten-
tialet ved etableringen af ESS. Malet er bl.a. at
tredoble antallet af neutronforskere, at etab-
lere 3-5 internationalt anerkendte fyrtarnsmil-
joer i tilknytning til ESS, og at engagere dansk
erhvervsliv i de potentialer, som ESS udleser.
Der udarbejdes i 2019 en national ESS-strategi
2.0 i samarbejde med alle relevante akterer,
der indeholder konkrete forslag til at indfri
ovenstaende mal.

Figur 4. Byernes andel af landets samlede BNP
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I sammenligning med andre
nordeuropaiske hovedstaeder
har hovedstaden i Danmark
en meget stor andel af landets
samlede BNP.

Eurostat

Kebenhavn
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Oslo Amsterdam

12. Regeringen vil etablere et Smart Hoved-
stad-forum med henblik pa at gere hoved-
staden til teststed for smart city-lesninger.
Forummet skal understette udviklingen af

nye datadrevne deleokonomiske og cirkulaere
forretningsmodeller i hovedstaden, herunder
opbygge et beredskab til at tiltraekke og under-
stotte testprojekter, opdyrke ny viden og bane
vejen for lesninger pa regulering og andre
udfordringer for de nye forretningsmodeller.

13. Regeringen har afsat 63 mio. kr. arligt

i 2019-2021 pa finansloven for 2019 til en
forhojelse af basisforskningstilskuddet til IT-
Universitetet og Copenhagen Business School,
0g 180 mio. kr. i 20109 til szerlige forskningscen-
tre, sakaldte pionercentre, der skal kunne male
sig med verdens bedste forskningsmiljoer.
Regeringen vil desuden indfere en ny model
for tildeling af basismidler til universiteterne
for at lofte kvaliteten i forskningen yderligere.

14. Regeringen vil tage initiativ til en droftelse
med Kebenhavns Kommune, universiteterne
og relevante parter med henblik pa at afdaekke
behovet for et samarbejde om tiltraekning af
udenlandske forskere.

15. Regeringen vil nedsaette en arbejdsgruppe
til at belyse udfordringerne i hovedstaden
med at sikre en konkurrencedygtig mobil- og
bredbandsdakning med hoje hastigheder
som fx 5C.
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® Gode rammer for vaekst, viden og virksomheder

Bedre
erhvervsklima

©

Bade Danmark og hovedstadsomradet preesterer
godtiinternationale malinger af erhvervs- og
investeringsklima.

Hovedstaden er pa en reekke omréder placeret i
front i sammenligning med de n@rmeste nord-
europaiske konkurrenter: Helsinki, Oslo, Stock-
holm, Berlin, Hamborg, Amsterdam og Dublin.
Det geelder bl.a. inden for erhvervsregulering,
arbejdsmarked og livskvalitet. Omvendt ligger
hovedstaden kun i midterfeltet, nar det geelder
omkostningsniveau og forretningsmuligheder.
Derudover er den danske detailhandel pga. lukke-
loven pélagt en reekke lukkedage, som begraenser
butikkernes muligheder for at selge varer til turi-
ster og borgere, og som stiller detailhandlen ulige i
konkurrencen med fx svenske og finske storbyer.

Hovedstadsomradet placerer sig imidlertid ikke i
front i sammenligning med andre dele af landet i
DI's og Dansk Byggeris arlige malinger af erhvervs-
klima, hvilket indikerer, at der er mulighed for at
forbedre erhvervsklimaet i hovedstadsomradet.

Et godt erhvervsklima handler bl.a. om, at virksom-
hederne har adgang til attraktive erhvervsarealer
til konkurrencedygtige priser. I hovedstadsom-
radet er der eftersporgsel efter erhvervsarealer

med let adgang til god transportinfrastruktur, og i
revisionen af Fingerplanen gives der mulighed for
udleeg af flere af den slags arealer.

Figur 5. Hovedstadens attraktivitet
med hensyn til investeringer
sammenlignet med Helsinki,

Oslo, Stockholm, Berlin, Hamborg,

Amsterdam og Dublin.

Copenhagen Capacity, Metro Monitor

Northern Europe 2018

. 1. eller 2. plads = frontleberne

Besveer,
usikkerhed og
livskvalitet

Ombkostningsniveau

Forretningsmuligheder

. 3. eller 4. plads = mellemgruppen

5.til 8. plads = bagtroppen

- @ Politisk stabilitet
(1] Erhvervsregulering
o Ansattelsesvilkar
o Livskvalitet
(2] Adgang til talent

: (2] Flyforbindelser

e (4] Adgang til services

. e Ejendomsomkostninger

. e Markedsmuligheder
(e o Innovationsmuligheder
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Figur 6.
Konkurrencedygtige
priser pa erhvervsejen-
domme i hovedstaden
(dkk/m?2, 2017)

Copenhagen Capacity,
Metro Monitor Northern
Europe 2018
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4 Hvidovre Kommunes visi-
oner for en fuld udbygning
af Holmene, der vil skabe
nye erhvervsarealer taet pa
centrum i hovedstaden.

e REGERINGENS INITIATIVER

16. Regeringen vil justere Fingerplanens
stationsnaerhedsprincip, saledes at der skabes
bedre mulighed for udvikling af erhvervs-
omrader med publikumsintensivt erhverv

op til 1.000 metrer fra stationerne i Koge,
Roskilde, Frederikssund, Hillered, Helsinger
og Hoje-Taastrup.

17. Regeringen vil udpege szerlige lokalise-
ringsomrader, saledes der skabes mulighed for
udvikling af erhvervsomrader med publikums-
intensivt erhverv i Vallensbaek, Naerum og
Kvistgdrd.

18. Regeringen vil udpege tre nye omrader
reserveret til transport- og logistikerhverv i
Niva, Vassingered og Greve. Det skal bidrage
til at sikre tilstraekkeligt med motorvejsnaere
arealer til et strategisk vigtigt erhverv.

HOLMENE

70 ha naturarea
17 km ny gren kystlinje

19. Regeringen vil som forseg give mulighed
for at bygge sterre publikumsintensivt byggeri
som incitament for at investere i mere effektive
busser, som alternativ til bilen.

20. Regeringen vil sikre et bedre myndigheds-
samarbejde, der skal understotte en stremlinet
og effektiv modtagelse af den udenlandske
arbejdskraft gennem myndighedssamarbejdet
International Citizen Service (ICS), ved i
hovedstaden igen at samle denne indsats i
International House Copenhagen.

21. Regeringen vil i samarbejde med kommu-
nerne i hovedstaden etablere en formaliseret,
lobende dialog med erhvervsorganisationerne
om at forbedre erhvervsklimaet i hovedstaden.
Der sigtes mod drlige meder pa politisk niveau
mellem parterne.

22. Regeringen vil afskaffe lukkeloven, sale-
des at der ikke laengere er begraensninger pa
detailhandlens muligheder for at holde abent,
pa de tidspunkter, hvor butikkerne selv ensker
at holde abent, og vil ga i dialog med forligs-
kredsen bag lukkeloven herom. En afskaffelse
af lukkeloven vil desuden stille hovedstaden
og dens detailhandel bedre i konkurrencen
med andre europaeiske storbyer, hvor detail-
handelen i dag ikke er begraenset.

23. Regeringen vil gd i dialog med Hvidovre
Kommune om mulighederne for en fase-
opdelt udvidelse af Avedere Holme. Et vigtigt
element vil i den forbindelse vaere projektets
trafikale infrastruktur.
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Mere plads
pa vejene
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Hovedstadsomradet rummer nogle af de vej-
streekninger i Danmark, hvor der er stgrst kapaci-
tetsudfordringer. Bilisterne i hovedstadsomradet

oplevede i 2010 en forsinkelse pa ca. 29 mio. timer,

svarede til et ssmfundsgkonomisk tab som folge

af treengsel pa ca. 8,5 mia. kr. — og tallet er stigende:

De seneste 10 ar er trafikken pa motorvejsnettet
steget med 32 pct. Der er derfor brug for, at
infrastrukturen udbygges i takt med det stigende
behov, sa borgere og virksomheder oplever en
effektiv infrastruktur, hvor det er let og sikkert at
transportere sig rundt i hovedstaden.

De storste fremkommeligheds- og kapacitetspro-
blemer pa vejnettet er centreret om ringforbindel-
serne — Motorring 3, Ring 4, krydsforbindelserne
samt Amagermotorvejen. For borgerne betyder

det gget transporttid fx til og fra arbejde, og for
virksomhederne bliver det dyrere at transportere
varer, deres medarbejdere bruger tid i ke pa
vejene, og dette har betydning for virksomhe-
dernes konkurrenceevne. Udfordringerne i ring-
forbindelserne skal lgses for eller samtidig med
udbygning af indfaldskorridorerne.

Regeringen vil derfor udarbejde beslutnings-
grundlag og VVM-undersggelser for en lang rekke
projekter pa ringvejene i hovedstadsomréadet.
Undersggelserne teller blandt andet gget kapacitet
pa Motorring 3, udbygning af Ring 4 og udvidelse
af kapaciteten pd forbindelserne imellem disse.

Péa baggrund af undersogelserne kan der treeffes
beslutning om at igangsztte projekterne, sa kapa-
citeten pa de treengselsramte veje kan forgges.

Figur 7. Belastnings-
grader for vejene

i hovedstadenii
2016-30.

— Kritisk belastningsgrad
— Stor belastningsgrad
Moderat belastningsgrad
— Lav belastningsgrad
Vejdirektoratet

2016

S~
.

2030
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+45%

Sa meget forventes forsinkelser
for biler at stige mellem 2015
0g 2025, pga. treengsel pa et
hverdagsdegn, hvis der ikke sker
forbedringer af infrastrukturen.
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Udbygningsmulighederne for Motorring 3 og
Ring 4 vil herefter vere udtgmte, sé for at sikre
yderligere kapacitet pa vejnettet frem mod 2030
vil regeringen ogsa igangsatte en undersggelse af
en motorvej i den sydlige del af Ring 5 til aflastning
af det eksisterende vejnet — seerligt Kage Bugt
Motorvejen. Der gennemfgres desuden en under-
segelse af Ring 5-korridoren i nord for at forbedre
beslutningsgrundlaget for en evt. indsnavring af
korridorens bredde under hensyn til korridorens
formal om arealreservation til fremtidige trans-
port- og energiforsyningsanlaeg

Regeringen vil prioritere, at kommende investe-
ringer i infrastruktur omfatter Frederikssunds-
motorvejens 3. etape og Hilleradmotorvejens
forlengelse fra Allergd til Hillerad, og har derfor
besluttet at opdatere VVM-undersggelsen af

den resterende del af Frederikssundsmotorvejen.
Regeringen vil ligeledes igangsztte en forunder-
sogelse af kapacitetsforbedringer af Amagermotor-
vejen, ligesom der igangseettes videre undersggelser
af udvidelse af @resundsmotorvejen og tilslut-
ningsanlegget ved Kgbenhavns Lufthavn.

Det indgar desuden som en del af principaftalen
om Lynetteholmen, at der skal etableres en
Ostlig Ringvej.

Regeringen har desuden nedsat et fremkomme-
lighedsudvalg for hovedstadsomradet, der pa
tveers af stat og kommuner bl.a. skal undersgge
mulighederne for optimering og samordning af
trafiksignaler, ombygninger af kryds, koordinering
afvejarbejder, omkgrselsruter mv.

Figur 8. Mulige
vejudvidelser.

— Mulige vejforbindelser

— Undersogelser

Hilleredmotorvejens
forlzngelse

Udvidelse af Hilletedmotorvejen
Ring 4-Farum

Udvidelse af Hilleredmotorvejen
4

Udvidelse af Ring 4
Ballerup C—-
Hilleredmotorvejen

Frederikssundmotorvejens
3. etape

Q@get |§apacitet pa
Motorring 3

Udvidelse af Motorring 4
Ishej - Vallensbaek

‘Amagermotorvejen
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24. Regeringen vil, inden for rammerne af
principaftalen om Lynetteholmen, etablere en
Ostlig Ringvej, der skal forbinde Nordhavnstun-
nelen, Lynetteholmen og Refshaleeen med
Amagermotorvejen eller @resundsmotorvejen.
Ringvejen vil binde det overordnede vejnet
sammen ost om Kebenhavn og forbedre mobi-
liteten i hele hovedstadsomradet. Ringvejen vil
aflaste de indre bydele og andre straekninger for
biltrafik. Hele straekningen vil forlebe i tunnel
med tilherende til- og frakersler.

25. Regeringen vil igangsaette beslutnings-
grundlag og VVM-undersoegelser forialt 6 pro-
jekter pa ringvejene, herunder i forhold til eget
kapacitet pa Motorring 3, udbygning af Ring 4

og udvidelse af kapaciteten pa forbindelserne
imellem disse.

26. Regeringen vil med igangseettelsen af en
planlaegningsundersegelse af Ring 5-transport-
korridoren dels undersege linjeferinger for en
fremtidig motorvej i den sydlige del af Ring

5, der vil kunne vaere med til at handtere det
stigende pres pa Kege Bugt Motorvejen, som
forventes at veere kritisk belastet i 2030, dels
forbedre beslutningsgrundlaget for en evt.
indsnaevring af korridorens bredde i nord,
under hensyn til korridorens formal om areal-
reservation til fremtidige transport- og energi-
forsyningsanlaeg.

27.Regeringen vil igangsaette en videre under-
segelse af udbygningen af @resundsmotorve-
jen og tilslutningsanlaegget ved Kebenhavns
Lufthavn, samt i forlaengelse af finanslovsafta-
len for 2019 ivaerksaette en forundersogelse af
kapacitetsforbedring pa Amagermotorvejen.

28. Regeringen vil folge op pa Fremkommelig-
hedsudvalget for hovedstadens forslag til bl.a.

optimering af trafikstyring mhp. mindskelse af
kedannelse i hovedstaden, nar disse foreligger
primo 2019.

29. Regeringen vil igangsaette en opdatering af
VVM-undersegelse for Frederikssundsmotor-
vejen (3. etape) som aftalt i finanslovsaftalen
for 2019.

30. Regeringen er sammen med Dansk Folke-
parti enige om at drofte de langsigtede prio-
riteringer i infrastruktur fra starten af 2019 pa
baggrund af et oplaeg fra regeringen.



22

DANMARKS HOVEDSTAD

Smart og effektiv mobilitet

Wget kapacite

t1den

kollektive trafik

Der foretages i disse ar veesentlige investeringer

i hovedstadsomradets kollektive infrastruktur,
bl.a. Metrocityringen som abneri 2019, og i

2020 folger Nordhavnsafgreningen ogi 2024
Sydhavnsafgreningen. Letbanen langs Ring 3 fra
Lyngby til Ishgj forbindes med S-togsnettet i 2025,
og der skabes tet sammenhang og fleksibilitet
mellem tog, S-tog, letbane og busser pa tveers af
hovedstaden. Glostrup Station vil blive et knude-
punkt mellem S-tog og letbanen, og stationen
kan derfor eventuelt udvides i fremtiden med
henblik pé lettere adgang til lufthavnen uden om
Kgbenhavns Hovedbanegérd.

Antallet af pastigere i den kollektive trafik i hoved-
stadsomradet forventes pa sigt at vere stagnerende
- dog pa ner for metroen, hvor Cityringen vil give

©

Figur 9. Pastigere pr. hverdagsdegn i kollektive
transportmidler i hovedstadsomradet.
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helt nye muligheder for den kollektive trafik, og
det forventes saledes, at antallet af passagerer i
metroen vil stige med knap 50 pct. frem mod 2030.
Presset vil iseer vaere massivt pa streekningen Kon-
gens Nytorv — Christianshavn pa tvers af havnen.
Med et stigende befolkningstal og et stgrre mobi-
litetsbehov vil kravene til den offentlige transport
ogsa stige. For at modga oget treengsel skal det
offentlige transportsystem derfor tilbyde effektive
og fleksible lgsninger, som samtidig rummer den
digitale og teknologiske udvikling, hvor private
og delegkonomiske transporttilbud kobles til de
offentlige, og greenserne mellem transportformer
udviskes.

Med udspillet Nemmere kollektiv trafik fra sep-
tember 2018 bliver det lettere at veere passager

i den kollektive trafik. Der legges i udspillet op
til at fremme udviklingen af digitale, smarte
mobilitetstjenester, der kobler rejseplanlegning,
betaling, billettering og trafikinformation pa
tvers af offentlige og private transportformer.
Med digitale mobilitetstjenester, hvor der teenkes
pa tveers af funktioner og pa tvers af offentlige,
delegkonomiske og private former for transport,
oges borgernes valgfrihed, og det bliver nemmere
at komme hele vejen fra der til der pa sin rejse.

For tyndtbefolkede omrader kan digitale mobili-
tetstjenester vere med til at gge borgernes mobili-
tetstilbud, men serligt i de teetbefolkede omrader
vil mobilitetstjenester gare gavn. I hovedstads-
omradet vil digitale mobilitetstjenester bidrage

til et mere sammenhangende transportsystem for
de rejsende og fore til en mere effektiv mobilitet.
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Figur 10. Eksisterende
og kommende tog-,
metro-og letbane-
forbindelser.

= Metro
- S-tog
= Regionaltog

Kommende:

== Metrocityring samt
Nord- og Sydhavns-
afgrening

== Letbane langs ring 3

== Kobenhavn-
Ringstedbanen
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31. Regeringen vil, inden for rammerne af
principaftalen om Lynetteholmen, udvide
metroen, sa den ogsa omfatter den nye bydel.
| principaftalen er det aftalt, at der i forste
omgang gennemfores en forundersogelse af
metrobetjening af omradet. Forundersegelsen
kortlaegger bl.a. netto-anlaagsomkostninger for
en forlaengelse af Nordhavnsmetroen under
Kronlebet og videre som hejbane med statio-
ner pa Lynetteholmen. Det underseges ogsa,
om man kan udvide kapaciteten pa de eksiste-
rende straekninger, fx ved at forlaenge togene.

32. Regeringen vil omlaegge S-togene til
automatisk drift for at oge effektiviteten og
kapaciteten pa S-togsnettet. Omlagningen til
automatisk drift vil inddrage relevante private
kompetencer i et Offentligt Privat Partnerskab
(OPP). S-togene spiller en helt central rolle for
infrastruktur i hovedstaden.

33. Regeringen vil arbejde for, at hovedstaden
bliver test- og forsegsomrade for udvikling

af nye forretningsmodeller inden for mobili-
tetsomradet ved at gennemfere en open

data challenge, der muliggeres med udspillet
Nemmere kollektiv trafik.
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Ny organisering af den
otfentlige transport 1

hovedstaden

{ Deretableres én samlet
offentlig transport-
organisation i hovedstads-
omradet, Hovedstadens
Offentlige Transport.
Dermed samles ansvaret
overfor passagerer og
operatorer, der producerer
transportydelser.

I dag er opgaverne med den kollektive trafik i
hovedstadsomréddet fordelt mellem en raekke
forskellige aktgrer. Det giver en opsplittet tilgang
til udviklingen af transporttilbuddene.

Derfor vil regeringen etablere en ny, felles og sterk
transportorganisation — Hovedstadens Offentlige
Transport (HOT) — der har til formal at gge brugen
af den kollektive trafik og sikre, at transporttilbud-
det fremstar effektivt og attraktivt.

Den nye transportorganisation skal sikre en bedre
sammenhang mellem de forskellige offentlige
transportformer og samtidig &bne den offentlige
transport for samarbejdet med private og dele-
okonomiske transportformer, der kan understotte
integrerede der-til-dor rejser.

Hovedstadens Offentlige Transport skal foresta al
planlegning af transporttilbuddene i hovedstads-
omradet — bade bus, metro, letbane, privatbaner
og S-tog, for eksempel bade ruteplanleegning og
afgangstider. Samtidig skal transportorganisatio-
nen varetage alle kundevendte aktiviteter pa tveers
af transportformerne, herunder salg af billetter,
rejseinformation, klager og hittegods.

Hovedstadens Offentlige Transport stiftes som
en felles transportorganisation af staten og de 34
kommuner i hovedstadsomradet.
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Figur 11.
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a REGERINGENS INITIATIVER
34. Regeringen vil etablere en ny, felles og
steerk transportorganisation — Hovedstadens
Offentlige Transport — der har til formal at
oge brugen af den kollektive trafik og sikre,
‘ ‘ at transporttilbuddet fremstar effektivt og
attraktivt.

Regeringen vil etablere en ny,
faelles og staerk transport-
organisation, der har til formal at
oge brugen af den kollektive trafik
og sikre, at transporttilbuddet
fremstar effektivt og attraktivt.
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Udvikling at
Kobenhavns Lufthavn

Kgbenhavns Lufthavn har afggrende betydning for
Danmarks nationale og internationale tilgengelig-
hed til gavn for bade forretnings-og ferierejsende.
De mange flyruter ud i verden gger hovedstadens
attraktivitet for internationale virksomheder,
forskere, turister mv. Lufthavnen leverer omkring
74 pct. af Danmarks samlede internationale til-
gengelighed fra luftfarten malt pa antal passagerer
og er pa den baggrund helt central for Danmarks
forbindelser til omverdenen.

En analyse fra Copenhagen Economics vurderer,

at luftfartssektoren har skabt grundlag for en sam-

fundsmeaessig vaerdi pa 30-57 mia. kr. over de seneste
20 ar gennem bedre muligheder for handel, viden-

deling, investeringer og turisme fra udlandet.

Kgbenhavns Lufthavns status som internationalt
knudepunkt er udfordret, fordi lufthavnene i
Stockholm, Oslo, Helsinki, Frankfurt og Amster-
dam ogsa tilbyder mange direkte forbindelser

ud i verden. Fortsat udvikling i passagerantal og
udvidelse af rutenetvaerket er derfor vaesentligt
for, at Kebenhavns Lufthavn fortsat kan tilbyde let
adgang til Danmark fra hele verden.

Kgbenhavns Lufthavn har en mélsetning om at
vere den forende internationale lufthavn i Norden
med over 40 mio. passagerer arligt, centrale
destinationer i alle verdensdele og let adgang til
lufthavnen fra alle dele af hovedstaden uanset
transportmiddel. Det er en malsetning, som rege-
ringen bakker op, jf. Luftfartsstrategi for Danmark
frajuli 2017, og regeringen vil derfor understotte
tilvejebringelse af det plangrundlag, der skal
muliggere lufthavnens udvidelse.

Lufthavnens mal om 40 mio. passagerer drligt vil
medfere en stigning i brugen af tog, bus og metro
til lufthavnen pé 80 pct. Samtidig forventes en
samlet stigning pa 48 pct. i antal personkilometer
over @resund frem til 2032 pa grund af eget pend-
ling og trafik til lufthavnen fra Sverige, ligesom der
forventes en fordobling af godstogstrafikken, der
passerer lufthavnen, nar Femern Bzlt-forbindelsen
abner. Det giver samlet en stor kapacitetsudfor-
dring pa banen omkring Kebenhavns Lufthavn,
der skal handteres.

<& Ny station ved Kebenhavns
Lufthavn — visualisering af
station med parkeringshuse
set fra vest.
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—> Kebenhavns Lufthavn har
en malsaetning om at na
over 40 mio. pasagerer arligt.

passagerer i 2018.

e REGERINGENS INITIATIVER

35. Regeringen vil igangsaette en udvidelse
af Kebenhavns Lufthavns Station med to

nye perroner. Det vil forege kapaciteten pa
@resundsbanen og lefte punktligheden pa
streekningen markant. Det vil desuden give
mulighed for at koere flere direkte tog til luft-
havnen og dermed understotte lufthavnens
passagergrundlag og fortsatte vaekst som
beskrevet i regeringens luftfartsstrategi. For at
sikre indtaegter til stationsudvidelsen bygges
to parkeringshuse med mere end 2.000 nye
parkeringspladser i tilknytning til stationen, og
driften af parkeringshusene udliciteres til en
privat operater. Ud over at betjene rejsende fra
lufthavnen vil parkeringshusene understotte
metrostationen ved lufthavnen som Parkér og
Rejs-anlaeg og give billisterne mulighed for at
fortsaette deres rejse med metro til centrum af
Kebenhavn eller videre ud i Cityringen.

36. Regeringen vil i forlaengelse af regeringens
luftfartspolitiske strategi understotte Keben-
havns Lufthavns udbygningsplaner, herunder
at udvide anvendelsen af arealer omkring
Kebenhavns Lufthavn, sa de kan benyttes til
kommercielle aktiviteter.

37. Regeringen vil arbejde for en endnu steer-
kere tilgaengelighed mellem Danmark og resten
af verden ved at tiltraekke nye ruter og direkte
afgange. Regeringen har i finansloven for 2019
forleenget engagementet i ruteudviklings-
programmet Greater Copenhagen Connected
og vil undersege mulighederne for, at Danmark
kan indga i USA's graeensekontrolsprogram
Global Entry, der kan give danske rejsende
tidsbesparelser i told- og graensekontrollen

pa op til to timer pr. ankomst til USA.
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Mindre stgj-
og lufttorurening

Ren luft og begraenset trafikstgj er blandt flere
parametre vesentligt for oplevelsen af en attraktiv
by.I Danmark har vi renere luft end de fleste andre
europiske lande, og luftforureningen har veret
faldende de sidste 30 &r. Antallet af for tidlige
dedsfald relateret til luftforurening i Danmark

er nesten halveret fra 1990 til i dag, og Danmark
overholder i dagalle EU’s fastsatte greensevardier
for luftkvalitet. Men luftforurening kender ikke
landegrenser. Ca. 75 pct. af luftforureningen i
Danmark blaser hertil fra andre lande og fra den
internationale skibsfart, ligesom luftforurening
fra Danmark pavirker vores nabolande. For
kvealstofilter (NOXx) er billedet dog lidt anderledes,
idet transportsektoren i dag udger 45 pct. af NOx-
udledningen i Danmark. Heraf stdr vejtrafikken for
ca. 30 pct. I en trafikeret gade er transportsektoren
typisk den dominerende kilde til luftforurening —
serligt i myldretiden.

Ogsa trafikstgj er en stor gene for mange men-
nesker bade i den teette by, i forsteederne og

langs hovedfardselsarene i hovedstaden. Stgj fra
trafikken er den storste stgjkilde i vores samfund.
Pé landsplan er over 700.000 boliger belastet med
vejstgj over Miljostyrelsens vejledende graense-
veerdi pa 58 decibel (dB), og ikke mindst i hoved-
staden er problemet omfattende. Trafikstgj over
de vejledende grenseveardier er til stor gene for
mange mennesker og gger risikoen for en reekke
alvorlige sygdomme.

Stej- og luftforurening koster derfor mennesker
og samfund dyrt.

& Stejbekampelse star hojt pa
regeringens dagsorden.
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For at afhjelpe problemet med vejstgj har staten
de senere ar opsat stgjskeerme flere steder i hoved-
staden, blandt andet langs Helsinggrmotorvejen,
Koge Bugt Motorvejen, Motorring 3 og Hillergd-
motorvejen. Siden 2006 har staten anvendt
stgjreducerende asfalt pa en reekke statslige veje
gennem bynzre omrader, blandt andet pa Motor-
ring 3 og dele af Helsinggrmotorvejen. 1 2030
ventes endnu flere statslige veje i hovedstaden at

vere udlagt med stgjreducerende asfalt, blandt
andet Holbeekmotorvejen ved Hgje-Taastrup og
Hillerodmotorvejen ved Bagsvard.

En omstilling til elbiler vil samtidig medfere
reduktion af stgj fra motorer og dermed give
mindre stgj. En storre udbredelse af elbiler inde-
holder derfor et stort potentiale for stgjreduktion.

e REGERINGENS INITIATIVER

38. Regeringen vil sikre en gron omstilling

af transportsektoren og vil ivaerksaette tiltag,
som vil bidrage til at nedszette stej- og luft-
forureningen i hovedstaden. Som en del af
regeringens klima- og luftudspil Sammen om
en gronnere fremtid, 2018, har regeringen
fremlagt en raekke initiativer, der vil modvirke
stej- og luftforureningen i hele Danmark, her-
under i hovedstaden, hvor udfordringerne er
seerligt omfattende. Som en del af udspillet
indgar bl.a.

e Atregeringen har som mal, at alle nye per-
sonbiler fra 2030 skal vaere lavemissionsbiler
og alle nye biler fra 2035 nulemissionsbiler.
Det betyder, at der i 2030 kan vaere over én
million elbiler, plug-in hybridbiler eller tilsva-
rende gronne biler i Danmark med mindre
stej- og luftforurening til felge, herunderi
hovedstaden. For at understotte realiserin-
gen af malet pa den korte bane har regerin-
gen andret afgiften pa elbiler, sa elbiler med
en vaerdi op til 400.000 kroner er fritaget for
registreringsafgift. Regeringen vil samtidig
stette en gren omstilling af den danske taxi-
flade — ikke mindst i hovedstaden — gennem
skaerpede miljokrav og ved at give gronne
taxier fordelsret ved stationsholdepladser
og lignende trafikknudepunkter. Regeringen
vil herudover give kommunerne mulighed
for at tillade, at lav- og nulemissionsbiler
kan kere i busbaner samt indga aftale med
kommunerne om at sikre areal til, at private
aktorer kan opsaette et tilstraekkeligt antal
ladestandere i byerne. Endelig vil regeringen
nedsaette en kommission, der bl.a. far til
opgave at analysere tiltag til udbredelsen af
gronne biler i stor skala.

e Atregeringen vil give bl.a. Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner mulighed for
at skaerpe miljokravene til tunge lastbiler
og busser og inkludere varebiler i miljezo-
ner. Det skal fortsat vaere muligt at kere
og drive forretning i Kebenhavn og pa

Frederiksberg, og derfor indferes reglerne
trinvist fra 2020 frem til 2025. Derudover
er det besluttet at stramme op pa hand-
haevelsen af miljezonereglerne ved at
digitalisere ordningen og automatisere
handhavelsen. Der afsaettes 3,5 mio. kr. i
2019, 9,5 mio. kr.i 2020 og 12 mio. kr. arligt
i 2021 0g 2022 til en ramme til opdatering
og handhzvelse af regler mv.

e At regeringen gar efter at gennemfore en
gron omstilling af rutebusserne i Danmark,
herunder i hovedstaden. Det skal ske i
tre trin: 1 2020 skal nye busser vaere CO,-
neutrale, i 2025 ma nye busser i byerne
hverken udlede CO; eller luftforurening,
og fra 2030 ma ingen busser i byerne
udlede luftforurening eller CO,.

e Atregeringen og Dansk Folkeparti er enige
om midlertidigt at haeve skrotningspraemien
for zeldre dieselbiler. Der afsaettes derfor en
pulje til at @ege skrotningspraemien for gamle
dieselbiler i 2019 til 2020. Ejere af dieselbiler
fra for 2006 vil sdledes kunne fa en praamie
paialt 5.000 kr. ved skrotning af deres bil.

e Atregeringen har afsat 45 mio. kr.i 2019-
2020 til en national skrotningsordning for
gamle braendeovne. Samtidig har regerin-
gen i klima- og luftudspillet foreslaet en
ordning, hvor der ved boligkeb skal ske en
udskiftning af eldre breendeovne.

e Atregeringen fra 2020 vil udrulle klimaven-
lig asfalt pa alle streekninger af statsvejnet-
tet, som star til at have ny belaegning, hvis
et igangvaerende pilotprojekt kan bekraefte
de forventede effekter og holdbarheden
af asfalten. Klimavenlig asfalt har mindre
rullemodsatand og reducerer derfor bade
braendstofforbrug og stoj.

39. Regeringen vil aendre Fingerplanen, sdle-
des at der i hojere grad gives mulighed for
etablering af stojvolde i de gronne kiler langs
motorvejene.
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Klimasikring

Klimaforandringerne medferer nye udfordringer (renseanlaeg) og metroen kan settes ud af drift i
for hele landet, herunder hele hovedstadsomradet. leengere perioder til meget stor gene for borgere og
Flere steder i hovedstaden er der saledes risiko erhverv. Af en analyse fra Kebenhavns Kommune,
for oversvemmelser i forbindelse med stormflod, som COWI har lavet, fremgar det, at Kebenhavn
bl.a.iKgge Bugt-omradet, ved Roskilde Fjord og vil opleve tab pa mellem 7,3 og 11,8 mia. kr. over

i Kebenhavn, som er store sammenhangende og de nzaeste 100 ar, hvis byen ikke beskyttes mod

teet bebyggede omrader. stormfloder.

Hojvandshendelser, der er sjeldne i dag, forventes  Det er op til den enkelte grundejer at foretage

at forekomme hyppigere de nzste 100 ar, og kan kystbeskyttelse, men kommunerne kan igangsatte

forarsage ganske betydelige oversvemmelser. feellesprojekter, beslutte en finansieringsmodel,
gennemfere myndighedsprocessen og opkraeve

Hvis hovedstaden ikke sikres tilstreekkeligt, kan grundejerbidrag til finansiering af projektet.

en stormflod medfore store konsekvenser for

bade borgere, virksomheder samt forsyning og Kommunerne i hovedstaden har allerede igennem

infrastruktur, ikke mindst i Kebenhavn. Dele af en arrekke arbejdet med kystbeskyttelse, men de

anleggene hos HOFOR (fijernvarme), BIOFOS eftersporger bistand og vejledning fra staten.

—> Eksperter fra kommuner
og organisationer skal
komme med lesninger
pa udfordringerne fra
oversvemmelser og andre
konsekvenser af klima-
forandringerne.

—> Klimaforandringerne
giver oget risiko for over-
svemmelser.
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e REGERINGENS INITIATIVER

40. Regeringen vil som felge af principaftalen
med Kebenhavns Kommune anlaegge Lynette-
holmen i Kebenhavns Havn, og dette vil
bidrage til stormflodssikring af hovedstaden
fra nord. Dermed bidrages der til at lofte en af
de betydeligste udfordringer med at beskytte
hovedstaden mod oversvemmelser.

41. Regeringen vil etablere et dialogforum for
stormflodssikring bl.a. mellem relevante kom-
muner og staten, herunder repraesentanter for
statslige grundejere, som repraesenterer store
samfundsmaessige beskyttelsesinteresser

(fx By & Havn, DSB, Kebenhavns Lufthavn og
Vejdirektoratet).

42. Regeringen vil nedszette en arbejdsgruppe
med eksperter og repraesentanter for rele-
vante organisationer og kommuner, der inden
udgangen af 2019 skal udarbejde en analyse af
muligheder og udfordringer ved at bruge eksi-
sterende og fremtidige gronne kiler til at oge
hovedstadsomradets modstandsdygtighed
over for eget nedber, oversvemmelser fra havet
og andre konsekvenser af klimaforandringer.
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Natur og
oT@NNe OMra

N2 Koge Bugt Strandpark har
store, menneskeskabte na-
turomrdder, soer, enge, 8 km
strande og 4 lystbadehavne.
Strandparken ligger taet
pa andre grenne arealer i

Vestegnen, den nye Letbane,

S-tog, veje og et regionalt
stinet og har et stort opland.

God tilgeengelighed til grenne omrader er i
stigende grad et parameter i storbyomraders
indbyrdes konkurrence om at tiltreekke borgere
og skabe vakst. I et internationalt perspektiv har
hovedstadsomréddet en god tilgeengelighed til
gronne omrader.

Fingerplanen har i seerdeleshed veret med til

at bidrage til denne tilstreebte balance imellem
urbane og grenne rekreative arealer igennem dens
70-drige virke. Fingerplanens grgnne kiler sikrer
hovedstadsomréddets befolkning nem adgang

til storre sammenhangende gronne rekreative
omrader, og streekker sig helt ind i de tettest
befolkede dele af storbyomradet. De grgnne kiler
skaber samtidig plads til natur og biodiversitet.
Undersogelser af betydningen af de gronne kiler
viser saledes:

CI

e Athovedstadsomradet i ssmmenligning med
10 europeiske storbyomrader indtager en
tredjeplads i tilgeengelighed til gronne omrader
kun overgdet af Stockholm og Helsinki.

e Atde gronne omraders narhed til boliger har
afggrende betydning for, om de bliver anvendt.

e Atfriluftsanvendelsen af de grenne omrader
generelt er stigende, og at en rekke nye
anvendelser (mountainbiking, rulleskegjter,
geocaching, overnatning i shelters, naturlege-
pladser etc.) er i seerlig veekst.

e Atnem og fri adgang til grenne omrader i
stigende grad er et parameter i storbyomraders
indbyrdes konkurrence om at tiltreekke borgere
og skabe vakst.

Der eride seneste ar taget en reekke initiativer
med henblik pa at fastholde hovedstadens
forerposition som et grent og attraktivt omrade.
Regeringen har bl.a. igangsat genetableringen

af Seborg Se, som tidligere var Nordsjellands
fijerdestegrste s@, men som blev terlagti 1870’erne.
Soen genetableres fra 2018 og vil have positive
natur- og miljgmassige effekter blandt andet som
fugleomrade.

Tilsvarende er der i hovedstadsomradet, som en
del af Naturpakken, udpeget yderligere 8.360 ha
urert skov og anden biodiversitetsskov, hvoraf et
areal pa godt 2.900 hektar i Gribskov er den storste
enkeltudpegning i Danmark. Samtidig udvides
Natura 2000-omraderne i Region Hovedstaden
med ca. 7-8.000 hektar, ligesom kommunerne i
hovedstadsomradet er palagt at reducere antallet
af overlgb for at forbedre den gkologiske tilstand
ivandlgb med henblik pa at forbedre badevands-
kvaliteten i hovedstadsomradet.
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Endvidere blev Nationalpark Kongernes Nord-
sjeelland indviet i maj 2018 og er med sine ca.
26.500 hektar landets naststgrste nationalpark.
Dermed ligger to af Danmarks fem nationalparker
i hovedstadsomradet.

Endelig har regeringen nedsat en jury, deri 2018
har foreslaet 15 natursteder, som udger Danmarks
Naturkanon. Et af disse omrader er Vestamager og
Qresund, der skaber trivsel for vade- og vandfugle
side om side med mennesker. Omradet er ogsa et
af Danmarks bedste sommerfuglesteder.

Andring af anvendelse
af flere bygninger i
gronne kiler, fx gamle
herregarde, nedlagte
skoler mv.

Udvikling af Kege Bugt

& Strandpark sa der bliver
bedre adgang og faciliteter
P = N for besegende.
&

@ soborgSe Partnerskabsprojekter
Natura 2000-omrader om frivillig etablering

af nye gronne kiler, der
@ urortskov kan &bne nye rekreative

Nationalparker muligheder og evt. indga
@ Gronne kiler i klimatilpasningstiltag.
. Transportkorridor (7}
e

e REGERINGENS INITIATIVER

43, Regeringen vil fastholde de grenne kiler
og styrke kilernes rekreative vaerdi ved:

e At der abnes mulighed for at bytte en
reekke konkrete kilearealer med beskeden
rekreativ veerdi (fx arealer mellem jernbane
og motorvej) til nye og mere attraktive kile-
arealer af samme omfang og kvalitet ud fra
et 1:1-princip.

e Atderigangsaettes partnerskabsprojekter
med kommuner og relevante organisati-
oner om frivillig etablering af nye grenne
kiler, der kan abne nye rekreative mulighe-
der og evt. indgd i klimatilpasningstiltag.
Der vil i den forbindelse isaer vaere fokus
pa de dele af hovedstadsomradet, hvor
der er udlagt feerrest arealer til gron kile.

e At der dbnes mulighed for at aendre
anvendelsen af eksisterende storre byg-
ninger i gren kile forudsat, at kilerne ikke
pavirkes negativt. Det vil bl.a. muliggere
en fremtidssikring og bedre anvendelse
af flere bygninger i gronne kiler, fx gamle
herregarde, nedlagte skoler mv.

44. Regeringen vil i Fingerplanen give mulig-
hed for udvikling af Kege Bugt Strandpark,

sa der bliver bedre adgang og faciliteter for
besegende, hvis det kan ske inden for evrig
lovgivning. Fx bliver der mulighed for at skjule
infrastruktur, forheje diger og klitter som led i
kystsikringen, etablere spisesteder, legepladser
og toiletter, og at etablere nye faciliteter for
besogende i Brondby Havn, Vallensbak Havn,
Ishej Havn og Creve Marina.

45.Regeringen vil udpege mere end 400
hektar nye grenne kiler i hovedstadsomradet.
Grenne kiler er grenne arealer forbeholdt natur
og friluftsliv. Arealerne udpeges parallelt med
udvidelse af byudviklingsomrader ved Her-
folge, Koge, Solred, Roskilde, Hillered og Hel-
singer. Samtidig med udpegningen af de nye
gronne kiler igangsaetter regeringen et strate-
gisk udviklingsprojekt om fremtidens grenne
kiler, med fokus pa udpegningen af yderligere
gronne kiler og styrket brug af de eksisterende
gronne kiler til friluftsformal mv.
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Byliv, kultur
Og turisme

J Hovedstadens grenne
omrader ger byen attraktiv
og skal udvikles i takt med
vaekst i befolkningstal og
turisme.

N Nyholms historiske bygning-
er og monumenter bevares,
mens der abnes mulighed
for opferelse af boliger pa
den sydlige del.

Bylivskvalitet har stigende betydning for storbyers
evne til at tiltreekke og fastholde investeringer,
virksomheder, forskning, arbejdskraft, talenter og
turister. I de senere ar har hovedstaden placeret
sig helt i toppen pa internationale ranglister over
trivsel (“liveability”) og bylivskvalitet —ogi 2019 er
Kgbenhavn udnevnt af Lonely Planet til verdens
bedste storby at besoge.

Hovedstadens parker er ssmmen med de gronne
omrader, rekreative rum og uddannelsessteder
med til at skabe attraktive byrum og liveability for
borgere og turister. Frem mod 2030 vil der komme
oget publikumspres pa omraderne som folge af
tilvaeksten i befolkning og turisme. Samtidig har
hovedstaden som andre storbyer den udfordring,
at der er vaesentligt ferre idraetsfaciliteter pr. borger

endiresten af landet. Det er en udfordring, der oges
i takt med befolkningstilveeksten. Den massive
eftersporgsel efter boliger og det afledte ggede
boligbyggeri indebarer desuden en risiko for, at
serlige arkitektoniske kvaliteter og helheder i bybil-
ledet og den serlige arkitektoniske kvalitet, som i
dag tiltreekker mange borgere og turister, gar tabt.

Et aktivt, attraktivt og gront hovedstadsomrade
har ogsd veerdi for turisterne. Hovedstaden er et
attraktivt besggsmal for danske og internationale
rejsende, og turismen skaber drligt ca. 49.000 jobs
og 41 mia. kr. i omsatning i hovedstadsregionen.
Der skal derfor arbejdes p3, at hovedstaden fortseet-
ter med at vere en sterk og attraktiv destination
med en tet kobling mellem land og by, og som kan
tiltreekke turister fra bade neer- og fjernmarkeder.
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& Der udarbejdes en hel-
hedsplan for bevaring af
de historiske bygninger pa
Nyholms nordlige del.

e REGERINGENS INITIATIVER

46. Regeringen vil i samarbejde med relevante
parter styrke hovedstadsparkernes funktion
som byens grenne dndehuller ved at udarbejde
en samlet strategi for alle hovedstadens parker
for at sikre optimal udnyttelse, sammenhang
og samspil med bevaringsforpligtelserne.

47. Regeringen vil sammen med en raekke
aktorer, herunder fx Lokale og Anlaegsfonden,
Idraettens Analyseinstitut, kommuner, idraets-
organisationer, eventuelle fonde mv., analy-
sere behovet for nye idraetsfaciliteter frem
mod 2030. Analysen skal hjeelpe kommunerne
med at planlaegge og prioritere idraetsfacilite-
ter ud fra fremtidige behov i forbindelse med
byudvikling.

48. Regeringen vil etablere et samarbejde
med kommunerne i hovedstaden om at
udvikle staerke by- og kulturmiljeer og en
feelles tilgang til arkitektur i hovedstadskom-
munerne. Der skal lzegges vaegt pa at skabe
sammenhang mellem hensyn til bl.a. turisme,
udvikling og lokal identitet med udgangspunkt
i historiske kvaliteter.

49. Regeringen vil pa baggrund af den poli-
tiske aftale om forsvarsomradet 2018 — 2023
udarbejde en helhedsplan for den nordlige del
af Nyholm, der bevares i Forsvarsministeriets
regi, herunder de historiske bygninger og
monumenter pa Nyholm.

50. Regeringen vil indgd i et fortsat partner-
skab med Realdania og kulturelle institutioner
i omradet ved Slotsholmen om falles skilt-
ning, sterre sammenhaeng, faelles markeds-
foring og events med henblik pa at skabe et
levende og aktivt byrum i hjertet af hovedsta-
den til glaede for borgerne og for at sta steer-
kere i kampen om tiltraekning af den stigende
storbyturisme.

51. Regeringen vil understotte den fortsatte
udvikling af hovedstaden som en international
attraktiv storbydestination med et turismepro-
dukt af hej kvalitet og en teet kobling til naer-
liggende geografiers kyst- og naturoplevelser.
Regeringen videreforer derfor finansieringen af
hovedstadens destinationsselskab Wonderful
Copenhagen pa finansloven for 2019.

52. Regeringen ensker at tiltraekke store inter-
nationale sportsbegivenheder til Danmark

og vil fortsat arbejde for, at Kebenhavn bliver
veert for en dbningsetape af Tour de France.
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Fingerplan 2019

— nye udviklings-
muligheder i hele
hovedstadsomradet

Fingerplanen har siden 1947 dannet rammen om Fingerplanen udpeger herudover bl.a.:
den fysiske planlegning og byudviklingen i hoved-

stadsomradet, dvs. kommunerne i Region Hoved- e Gronne Kiler, dvs. grenne omrader til natur

staden (bortset fra Bornholms Regionskommune) og friluftsliv mv.

samt Stevns, Koge, Solred, Greve, Lejre og Roskilde e Transportkorridorer dvs. arealer som frihol-

kommuner i Region Sjzlland. Fingerplanen fast- des til fremtidig transportinfrastruktur og

legger sarlige regler for hovedstadskommunernes energiforsyningsanlaeg.

planlegning. Tilsvarende gelder ikke i resten af e Omrader til miljobelastende virksomheder

landet, hvor kommunerne saledes har sterre frihed samt transport- og logistikerhverv.

i planlegningen. Dette skyldes de serlige forhold, e Stejkonsekvens- og restriktionsomrader

der gor sig geldende i hovedstaden. Fingerplanen omkring lufthavnene i Kastrup og Roskilde.

er lgbende blevet revideret, men har gennem tiden

bevaret hovedprincipperne om at koncentrere Fingerplanen og fingerbystrukturen har i over

byudvikling omkring S-tognettet i hdndflade og 70 ar medvirket til at sikre mange af de kvaliteter,

byfingrene for at sikre borgerne let adgang til der gor hovedstadsomradet til et serligt storby-

kollektiv trafik og undga trengsel mv. omrade: Nem og hurtig adgang til attraktive
gronne omrader, en koncentration af boliger

Planen har navn efter den fysiske afgreensning, og arbejdspladser omkring en velfungerende

der ligner en hand - med det indre storbyomrade infrastruktur og bysamfund, plads til forskellige

i hdndfladen og det ydre storbyomrade i fem typer virksomheder, udviklingsmuligheder for de

byfingre med fingerspidser i Helsingor, Hillered, strategisk vigtige lufthavne osv. Det er derfor ikke

Frederikssund, Roskilde og Kage, som samlet uden grund, at Fingerplanen i international sam-

udger fingerbyen. menhzng ofte fremhzaves som et godt eksempel

pa god, langsigtet planlegning.
Sammen med planloven er Fingerplanen det
overordnede grundlag for den kommunale plan-
legning i hovedstadsomradet. I planens afgren-
sede omrade, fingerbyen, kan man planlegge
for en koncentration af boliger, virksomheder,
offentlige institutioner mv. I de tyndere befolkede
omrader uden for fingerbyen ma kommunerne
kun planlegge for byvakst af begreenset omfang

Ei ttrakti e . .
€ [heren ogattrakdy og i tilknytning til de stgrre bysamfund.

hovedstad med plads
til alle.
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N Attraktive boliger teet pa
infrastruktur og vel-
fungerende bysamfund.

I et hovedstadsomrade i hastig forandring oplever
mange kommuner imidlertid, at der er behov

for en lgbende videreudvikling af Fingerplanen.
Regeringen har derfor igangsat en revision af
Fingerplanen.

I forbindelse med revisionen har regeringen
inviteret de 34 kommuner i hovedstadsomréadet
til at indsende forslag. Der er kommet 150 forslag.
De mange forslag er udtryk for et stort felles
engagement i opgaven med at videreudvikle
Fingerplanen og skabe en overordnet ramme, der
bade sikrer den ngdvendige sammenhzang pa
tveers af hovedstadsomradet og sikrer raderum og
fleksibilitet i kommunernes planlegning.

Samtidig med offentliggorelsen af Danmarks
hovedstad sender regeringen et forslag til en revi-
deret Fingerplan i offentlig hering. Med forslaget
legger regeringen op til, at 80 af de 150 forslag
imgdekommes helt eller delvist, hvilket &bner for
en bred vifte af nye udviklingsmuligheder i hele
hovedstadsomrédet.

Grenne omrader - attraktive gronne kiler
Med Fingerplan 2019 udvides Fingerplanens
gronne kiler med over 400 ha; kilearealer med
beskeden rekreativ veerdi byttes ud med nye og
mere attraktive kilearealer; brugen af kilerne til
handtering af stigende havvand og nedbgr som
folge af klimaforandringer styrkes; og mulig-
hederne for at udnytte og udvikle eksisterende
ejendomme i grgnne kiler forbedres.
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Grenne omrader - udvikling af

Koge Bugt Strandpark

Med Fingerplan 2019 gives ggede planmassige
muligheder for at udvikle Kgge Bugt Strandpark til
et rekreativt strandomrade af regional betydning.

Modernisering af regler om

stationsnaer lokalisering

Med Fingerplan 2019 fastholdes de centrale
elementer af Fingerplanens regler om stationsnar
placering af storre byggeri med mange brugere, om
end der foretages enkelte lempelser. Lempelserne
vil give mere frihed til at planlegge for storre
erhvervsbyggeri med mange brugere i de fem
kobsteder Helsinger, Hillered, Frederikssund,
Roskilde og Kage samt i Hoje-Taastrup. Endvidere
udpeges der tre nye serlige lokaliseringsomrader

i Vallensbzk, Nerum og Kvistgard, hvor der
ligeledes gives mulighed for sterre erhvervsbyggeri
med mange daglige brugere. Derudover gives der
pa forspgsbasis mulighed for storre erhvervsbyg-
geri med mange daglige brugere i tilknytning til
udvalgte standsningssteder pa op til tre hurtigbus-
linjer i eget tracé (BRT). Endelig abnes muligheder
for stgrre byggeri til offentlige institutioner med
en steerk lokal forankring (fx radhuse) udenfor
stationsnaere omrader.

Sammen med planloven er
Fingerplanen det overordnede
grundlag for den kommunale
planlaegning i hovedstadsomradet.

Nye udviklingsmuligheder for boliger og erhverv
Med Fingerplanen udvides og forlenges Kage
Bugt-byfingeren; der foretages mindre udvidelser
af byfingrene i den sydlige og nordvestlige del

af Roskilde, ved Solrad, i den sydvestlige del af
Hillered og i den vestlige del af Helsinggr; stgj-
konsekvenszonen omkring lufthavnen i Roskilde
e@ndres pd baggrund af opdaterede stgjberegnin-
ger. Den &ndrede afgreensning forventes at age
mulighederne for at udlegge nye arealer til bla.
boliger i kommuner med arealer i stgjzonen, her-
under iser Roskilde og Greve kommuner.

Undersogelse af arealreservationer

i transportkorridorer

Der gennemfores en planlegningsundersggelse
af Ring 5-transportkorridoren (nord-syd-gédende
korridor) og et servicetjek af anvendelsesbestem-
melserne i bade Ring 5-transportkorridoren og i
den gst-vestgaende transportkorridor.

Yderligere arealreservationer til

sarlige virksomhedstyper

Med Fingerplan 2019 udpeges tre nye omrader
reserveret til transport- og logistikerhverv i Niva,
Vassingerod og Greve. Det skal bidrage til at sikre
tilstreekkeligt med motorvejsnare arealer til et
strategisk vigtigt erhverv.

a REGERINGENS INITIATIVER

Regeringen vil med Fingerplan 2019 imede-
komme 80 af kommunernes ensker helt eller
delvist, og dermed abne for en bred vifte af
nye udviklingsmuligheder i hele hovedstads-

omradet.

— Kort der viser
Fingerplanen fra 1947.
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Landomrade . Ydre kiler % Lufthavne . Sommerhusomrade



FINGERPLAN 2019

41

@ NYE MULIGHEDER FOR BYUDVIKLING

o Nye byudviklings-
muligheder i fingerbyen

Udvidelser af byfingre ved Kege

(Herfelge og Hastrup @), Solred,

Roskilde, Hillered og Helsingor.

e Nye byudviklings-
muligheder omkring
Roskilde Lufthavn

/Andring af stejzone omkring
Roskilde Lufthavn skaber nye
byudviklingsmuligheder for
iseer boliger.

e Nord-syd
transportkorridor

Planlaegningsundersogelse af

Ring 5 vedr. anlaeg af motorvej

i den sydlige del og indskraenk-

ninger af korridoren i den

nordlig del. Desuden servicetjek

af regler for byggeri i Ring

5 ogiden est-vestgaende

transportkorridor.

o Byudvikling uden for
byfingrene

Rammer for boligudvikling i det
ovrige hovedstadsomrade, dvs.
omradet udenfor fingerbyen,

gores mere praecise og fleksible.

g ATTRAKTIVE ERHVERVSOMRADER MED LET ADGANG TIL OFFENTLIG TRANSPORT

sNHAyYy WIOHSHOH

e Et hovedstadsomrade
med flere staerke centre

Udvidede muligheder for at
planlaegge for storre erhvervs-
byggeri med mange brugere i
de fem kebstaeder Helsinger,
Hillered, Frederikssund,
Roskilde og Kege samt i Hoje-
Taastrup — fx kontorbyggeri.

@ Frihed til placering af
offentlige institutioner

Offentlige institutioner
med staerk, lokal forankring
kan placeres frit — fx radhus
i Hersholm.

@ GRONNE OG LEVENDE OMRADER

e Mere gront

Over 400 ha. nye grenne kiler
og strategisk udviklingsprojekt
om fremtidens grenne kiler.

@ Flere rekreative muligheder

©gede muligheder for at videre-
udvikle Kege Bugt Strandpark
til rekreativt strand- og natur-
omrade af regional betydning.

o Nye byggemuligheder
Tre saerlige lokaliserings-
omrader i Vallensbaek, Naerum
og Kvistgdrd med udvidede
muligheder for at planlaegge
for stoerre erhvervsbyggeri
med mange brugere — fx
kontorbyggeri.

@ Klimatilpasning
Strategisk udviklingsprojekt
om grenne kiler til handtering
af stigende havvand og nedber.

e Plads til transport

og logistik
Tre nye omrader til transport-
og logistikerhverv i Niva,
Vassingered og Greve.

< = M
(0 [0 Mmoo

@ Fra forfald til udvikling

Bedre udnyttelse af eksisterende
bygninger i gron kile.
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ERHVERVSSTYRELSEN

Til hgringsparterne, jf. vedlagte hgringsliste

Hgring af forslag til Fingerplan 2019

Regeringen har i dag offentliggjort et regeringsudspil for Hovedstadsomradet
2030 Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet. Ud-
spillet omfatter bl.a. en raekke initiativer, der kraever a&ndringer af de serlige
statslige rammer for den fysiske planlegning i hovedstadsomradet — Fingerpla-
nen (Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning).

Pa den baggrund har regeringen udarbejdet et forslag til en revideret Fingerplan
— Fingerplan 2019. Med dette brev sendes forslaget i 8 ugers offentlig hgring
frem til torsdag den 21. marts 2019.

| forbindelse med revisionen har regeringen inviteret de 34 kommuner i hoved-
stadsomradet til at indsende forslag til Fingerplanens fremtidige udformning.
Der er kommet 150 forslag.

Med forslaget til Fingerplan 2019 lsegger regeringen op til helt eller delvis at
imgdekomme 80 forslag (se vedlagte oversigt). Herudover leegger regeringen
op til at igangsatte opfalgende arbejder med hensyn til bl.a. transportkorrido-
ren og planlaegning rundt omkring Kebenhavn Lufthavn i Kastrup, der skal af-
daekke mulighederne for at imgdekomme yderligere 23 forslag.

Forslag til Fingerplan 2019 indeholder ikke regler vedrerende detailhandel i
hovedstadsomradet. Disse regler er fortsat fastlagt i Landsplandirektivet for de-
tailhandel i hovedstadsomradet fra 11. december 2018.

Hgringsmaterialet
Haringsmaterialet, der  kan downloades  via Haringsportalen
https://www.hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/62693, omfatter:

1. Dette hgringsbrev

2. Haringsliste

3. Forslag til Fingerplan 2019 med bekendtgarelse og kortbilag. Vejledningen
til bekendtgarelsen er ligeledes vedlagt

4. Oversigt over de 80 forslag fra kommunerne, der foreslas helt eller delvis
imgdekommet ifm. fingerplanrevisionen

5. Miljgvurdering af forslag til Fingerplan 2019

6. Seerskilt miljevurdering af forslag om &ndring af stgjzonen omkring Ros-
kilde Lufthavn

24. januar 2019

ERHVERVSSTYRELSEN
Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kgbenhavn @

TIf. 35291000
Fax 35291001
CVR-nr 101508 17
E-post erst@erst.dk

www.erst.dk

ERHVERVSMINISTERIET
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Desuden omfatter hgringen falgende hjemmeside, der indeholder de korttema-
er, hvor Forslag til Fingerplan 2019 indeholder gndringer i forhold til den geel-
dende Fingerplan:

http://kort.erst.dk/spatialmap?&profile=fingerplan2019forslag

Det er ogsa muligt at tilga de forskellige kortlag via WMS:

http://kort.erst.dk/wms?servicename=fingerplan2019forslag wms&service=w
ms&request=GetCapabilities

Opdatering af kort

Forslag til Fingerplan 2019 indarbejder de eéndringer af kort, der sker som led i
fingerplanrevisionen eller er sket som led i anlagslove, landsplandirektiver og
kommuneplanlegning.

Styrelsen vil venligt anmode om, at kommunerne i hgringsperioden undersg-
ger, om der er behov for opdateringer af kort og i givet fald informerer Er-
hvervsstyrelsen herom.

Ikrafttreedelse og hgringsfrist
Det forventes, at Fingerplan 2019 treeder i kraft i foraret 2019.

Erhvervsstyrelsen skal anmode om, at eventuelle hgringssvar til forslag til Fin-
gerplan 2019 sendes til fingerplanrevision@erst.dk senest torsdag den 21.
marts 2019.

Eventuelle spargsmal kan rettes til Jeppe Fisker (JepFis@erst.dk, 35 29 12 67).
Spergsmal vedrgrende kort rettes til Anders Bjgrnsson (AndBjo@erst.dk, 35 29
11 55).

Med venlig hilsen

3“3“\/& M ]
Sigmund Lubanski
Vicedirektgr
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Bilag og kortbilag

Hovedstadsomradet og de fire geografiske omrddetyper

Grgnne kiler — oversigt

Mulige placeringer af friluftsanlaeg mv. i grgnne kiler

Grgn kystkile ved Kgge Bugt Strandpark

Grgn kile og byudvikling ved Byvej i Hvidovre

Grgnne bykiler

Eksisterende og besluttede stationer — oversigt

Linjefgring og stationer pd kommende letbane i Ring 3

Omré&der til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav og til transport- og distributionserhverv
Omrade til containerterminal mv. i Kgbenhavns ydre Nordhavn
Arealer som Kgbenhavns Kommune kan overfgre til byzone
Omréde pd Avedgre Holme forbeholdt produktionsvirksomheder
Seerlige lokaliseringsomrader i Kvistgérd, Neerum og Vallensbaek
Forskerpark og DTU Risg Campus

Sportsbyen Brgndby

Reservationer til transportkorridorer

Reservationer til overordnede kollektive trafikanlaeg
Reservationer til overordnede vejanlaeg

Reservationer til overordnede cykelstier, herunder supercykelstier
Reservationer til overordnede rekreative stier

Reservationer til overordnede energiforsyningsanlaeg

W IO ITO0OZITITr"ARYE—"TOmMmmMmooO @ >
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S.1 /Endring af tracé for naturgashovedtransmissionsledning
T.1 Restriktionsomrader ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup
T.2 Stgjzone ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup

U Stgjzone ved Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde

\ Sommerhusomrdder der kan overfgres til byzone
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Forord

Regeringen gnsker et staerkt hovedstadsomréde til gavn for hele landet. Det er hovedmalszetningen med det
nye regeringsudspil for Hovedstadsomrddet 2030 “Danmarks hovedstad — initiativer til styrkelse af
hovedstadsomradet”, der blev offentliggjort den 24. januar 2019, og for dette forslag til Fingerplan 2019.

Efter flere ars fremgang stdr hovedstadsomrddet i dag steerkt i den internationale konkurrence med andre
storbyomrdder. Det er i mine gjne dog ingen naturlov. For blot f& artier siden var situationen i
hovedstadsomrddet en helt anden. Dengang var udviklingen stort set gdet i std med tilbagegang i
indbyggertallet, en nedslidt infrastruktur og virksomheder og investeringer, der valgte hovedstadsomrédet fra.

Initiativerne i "Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet” er en solid
"vitaminindsprgjtning” til hovedstadsomrddet, som skal bidrage til, at Danmark ogsd fremover har et
velfungerende og internationalt konkurrencedygtigt hovedstadsomrdde, med plads til flere borgere, attraktive
bymiljger og natur, gode arbejdspladser og et steerkt erhvervsliv, der skaber vaekst og udvikling i hele
Danmark.

Hovedstadsomradet har i dag over 2 mio. indbyggere og forventes frem mod &r 2030 at vokse med ca. 200.000
indbyggere. En god og udviklingsorienteret fysisk planleegning er af afggrende betydning, hvis det teet
befolkede omrdde fortsat skal veere attraktivt for borgere, virksomheder og besggende fra nzer og fjern.
Udspillet for Hovedstadsomrddet 2030 omfatter derfor et forslag til en revideret Fingerplan, der som
supplement til planloven fastleegger rammerne for kommunernes fysiske planlagning i hovedstadsomradet.

Fingerplanen indebzerer, at kommunerne i hovedstaden er underlagt szerlige regler for deres planlaegning,
som ikke gaelder kommunerne i resten af landet. Fingerplanen og fingerbystrukturen har siden 1947 medvirket
til at sikre mange af de kvaliteter, der ggr hovedstadsomraddet til et szerligt storbyomrdde: Nem og hurtig
adgang til attraktive grenne omrader, en koncentration af boliger og arbejdspladser omkring en velfungerende
infrastruktur og bysamfund, plads til forskellige typer virksomheder, udviklingsmuligheder for de strategisk
vigtige lufthavne osv. Det er derfor ikke uden grund, at Fingerplanen i international sammenhaeng ofte
fremhaeves som et godt eksempel pé god fysisk planlaegning.

Med et hovedstadsomrdde i hastig forandring og vaekst oplever mange kommuner, at der er behov for at se
Fingerplanen efter i sgmmene. Regeringen har derfor igangsat en revision af Fingerplanen, der har forlgbet i
to spor: Spor 1, der resulterede i Fingerplan 2017, og spor 2, der afsluttes med dette forslag til Fingerplan
2019.

I den forbindelse har regeringen inviteret de 34 kommuner i hovedstadsomrddet til at indsende forslag til at
videreudvikle planen. Der er til revisionens spor 2 indsendt i alt 132 forslag vedrgrende Fingerplanen, foruden
18 forslag pa gvrige omrader — i alt 150 forslag. De mange forslag er i mine gjne et udtryk for et stort feelles
engagement i opgaven med at videreudvikle Fingerplanen og hovedstadsomrddet.

Med forslaget til Fingerplan 2019 laegger regeringen op til at imgdekomme 80 af kommunernes forslag, mens
der igangseettes opfglgende arbejder mht. transportkorridoren og planlaegning rundt omkring Kgbenhavns
Lufthavn, der skal afdaekke mulighederne for at imgdekomme yderligere 23 forslag. Dermed skabes en raekke
nye udviklingsmuligheder, hvor jeg isaer vil fremhaeve fglgende:

Nye byuaviklingsmuligheder
Med fingerplanrevisionen laegges der op til at give nye byudviklingsmuligheder for at imgdekomme
udfordringen med at skabe plads til flere boliger.
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Kgge Bugt-byfingeren forleenges til Herfglge; der foretages mindre udvidelser af byfingrene sydvest for Kgge,
ved Solrgd, i den sydlige del af Roskilde, i den sydvestlige del af Hillergd og i den vestlige del af Helsingar.

Med fingerplanrevisionen er der endvidere lagt op til at opdatere stgjzonen omkring lufthavnen i Roskilde, med
henblik p& at give kommunerne nye muligheder til at skabe plads til ny byudvikling. Den nuveerende stgjzone
omkring lufthavnen i Roskilde bygger pa et foreeldet grundlag, som ungdigt begraenser kommunernes
mulighed for ny byudvikling. Med en opdatering af stgjzonen forbedres kommunernes mulighed for at
planlaegge samtidig med, at lufthavnen fortsat har mulighed for at udvikle sig.

Samtidig ggres rammerne for boligudvikling i det gvrige hovedstadsomrdde, dvs. i hovedstadsomrddets
landomr&der, hvor reglerne for byudvikling i dag er restriktive, mere fleksible, s kommunerne i disse dele af
hovedstadsomrddet ogsa i hgjere grad far mulighed for at imgdekomme den stigende udfordring med at skabe
plads til flere borgere i hovedstadsomradet.

Endeligt er det aftalt, at Kgbenhavns Kommune kan gennemfgre en zonering af industriomradet pd
Pragvestenen pd Amager, sd der dbnes op for udvikling af de naertliggende arealer i forlaengelse af regeringens
principaftale med kommunen om etablering af Lynetteholmen.

Nye erhvervsudviklingsmuligheder

Regeringen har et gnske om et samlet staerkt hovedstadsomrdde. Det betyder, at udviklingsmulighederne
uden for det centrale hovedstadsomrdde skal styrkes. Med fingerplanrevisionen laegges derfor op til at give
nye erhvervsudviklingsmuligheder uden for det centrale hovedstadsomréde.

Fingerplanens regler om stationsnzer placering af stgrre byggeri med mange brugere fastholdes, men der
foretages konkrete lempelser, som vil give kommunerne mere frihed til at planlaegge for stgrre erhvervsbyggeri
med mange brugere op til 1000 meter fra stationerne i de fem kgbstzeder Helsingar, Hillergd, Frederikssund,
Roskilde og Kgge samt i Hgje-Taastrup.

Derudover dbnes i Fingerplanen mulighed for en forsggsordning, der sigter pd at fremme udviklingen af nye
former for hgjklasset, kollektiv trafik i hovedstadsomradet. Forsggsordningen betyder, at der i tilknytning til
standsningssteder ved op til tre hurtigbuslinjer i eget tracé (BRT) kan udpeges nye stationsnaere kerneomrader
for at styrke erhvervsudviklingen omkring BRT-linjerne.

Der dbnes samtidig mulighed for at planlaegge for stgrre byggeri til offentlige institutioner med en stzerk lokal
forankring (fx rddhuse) udenfor stationsneere omrdder. Sidst men ikke mindst udpeges tre seerlige
lokaliseringsomrader i Neerum, Kvistgérd og Vallensbaek, hvor der ogsd gives mulighed for at planlaegge for
stgrre erhvervsbyggeri med mange brugere.

Gronne omréder — attraktive gronne kiler

De grgnne kiler er vigtige for befolkningens adgang til stgrre sammenhaengende grgnne og rekreative
omrader. Derfor er udgangspunktet, at de grgnne kiler grundlaeggende fastholdes, men der dbnes med
fingerplanrevisionen op for at styrke de grgnne kilers rekreative vaerdier. Samtidig foretages i forbindelse med
de fortrinsvis mindre udvidelser af byfingrene vaesentligt stgrre udvidelser af Fingerplanens grgnne kiler, der
samlet vokser med over 400 ha.

I 2019 igangsaettes herudover partnerskabsprojekter med kommuner og relevante organisationer om frivillig
etablering af flere nye grgnne kiler, der kan dbne nye rekreative muligheder og eventuelt kan indgd i
klimatilpasningstiltag.
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En raekke kommuner har gnsket udtag af konkrete og typisk mindre arealer fra grgn kile med henblik pd
byudvikling og erhvervsudvikling. For at imgdekomme gnskerne fra disse kommuner, men samtidig bevare og
styrke de grenne kiler, er der som en del af revisionen dbnet op for, at kommunerne i konkrete tilfaelde kan
bytte kilearealer, som har en beskeden rekreativ veerdi, fx arealer indeklemt mellem jernbane og motorvej,
med nye og mere attraktive kilearealer ud fra et 1:1-princip. I alt omfordeles ca. 160 ha grgn kile pd denne
made.

Samtidig &bnes mulighed for at aendre anvendelsen af stgrre eksisterende bygninger i grgn kile med henblik
pé bl.a. at muligggre en fremtidssikring og bedre anvendelse af flere vaerdifulde bygninger i granne kiler —
under forudseetning af, at kilerne ikke pavirkes negativt. Kommuner far samtidig mulighed for at planlaegge
for stgjvolde i grgnne kiler — hvilket bl.a. muligggr realiseringen af et visionzert projekt i grgn kile ved
motorvejen i Albertslund Kommune, der skaber et stort rekreativc omrdde og stgjbeskytter ca. 1.300
eksisterende boliger. Sidst men ikke mindst f&r kommunerne bag Kgge Bugt Strandpark mulighed for at
videreudvikle strandparken og dens havne som et attraktivt rekreativt omrdde af regional betydning.

Yderligere arealreservationer til bl.a. transport- og logistikerhvery

Transport- og logistikerhvervene aendrer sig markant i disse &r bl.a. pd grund af den stigende e-handel og
efterspgrgsel efter varer. Kunderne forventer hurtig og effektiv levering. Der er stor efterspgrgsel efter arealer
til transport- og distributionserhverv i hovedstadsomrddet, hvor udbuddet i dag er lavt. I lyset af en gget
efterspgrgsel efter velplacerede arealer til transport- og logistikerhverv indarbejdes i Fingerplan 2019 tre nye
arealreservationer til denne type erhverv ved Vassingergd, Niva og Greve.

Med hensyn til yderligere arealer til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav vil regeringen fortsaette
drgftelserne med Hvidovre Kommune om realisering af det store projekt om udvidelse af industriomradet ved
Avedgre Holme med henblik pd indarbejdelse i Fingerplanen, ndr projektet er laengere fremskredent.

Endelig skal det fremhaeves, at regeringen med Landsplandirektiv for detailhandel i hovedstadsomrédet fra
december 2018 har muliggjort en styrket detailhandelsudvikling i hovedstadsomradet gennem udleeg af fire
nye aflastningsomrader i Hillergd, Ishgj, Lyngby, Ballerup, udvidelse af aflastningsomrddet i Helsinggr og en
ny bymidte i Kokkedal.

Undersagelse af arealreservationer i transportkorridorer

Transportkorridorer er en arealreservation til fremtidige energiforsyningsanlaeg og overordnet
transportinfrastruktur. Korridoren er op til 1 km bred og streekker sig fra Helsinggr i nord til Kage i syd og fra
Amager i gst til Lejre i vest. En raekke kommuner har anfgrt, at transportkorridoren laegger beslag pa et stgrre
areal, hvor der i dag som hovedregel ikke kan opfgres anden nybyggeri end ngdvendige driftsbygninger for
landbrug, skovbrug og fiskeri.

Regeringen igangsaetter derfor en forundersggelse af Fingerplanens nord-sydgdende transportkorridor (Ring
5) for at undersgge linjefgringen for en fremtidig motorvejsforbindelse i syd fra Kgge il
Frederikssundsmotorvejen. Samtidig igangseettes en planleegningsundersggelse i den nordlige del af Ring 5-
transportkorridoren med henblik pd at forbedre beslutningsgrundlaget for en eventuel indsnaevring eller
ophaevelse af korridorens bredde. Endelig igangsaettes et servicetjek af reglerne om byggeri i badde den nord-
sydgdende samt gst-vestgdende transportkorridor for at undersgge, om der kan dbnes flere muligheder for
byggeri i korridorerne.

Stigende trafik og traengsel er en af hovedstadsomrddet udfordringer. Regeringen har derfor med
hovedstadsudspillet fokus p& den langsigtede infrastruktur for at forbedre fremkommeligheden pé vejene med
undersggelser for at udvide og @ge kapaciteten pd Ring 3, Ring 4, @resundsmotorvejen,
Frederikssundsmotorvejen og Amagermotorvejen.
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Derudover vil regeringen sikre metrobetjeningen af Lynetteholmen. Der vil blive fulgt op pa
Fremkommelighedsudvalgets forslag om optimering af trafikstyringen samt gge kapaciteten pd S-togsnettet
med automatisk drift. Dertil kommer, at det i den netop indgdede finanslovsaftale er aftalt, at regeringen vil
komme med et opleeg til en infrastrukturplan for hele landet med henblik p& dregftelse af langsigtede
prioriteringer i Igbet af fordret 2019.

Planlaegning omkring Kabenhavns Lufthavn

Flere kommuner har gnsker om at kunne byudvikle omkring Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup. Dette er i dag
ikke muligt pd grund af stgjzonen omkring lufthavnen, som har til formal at sikre feerrest mulige konflikter
mellem lufthavnen og dets naboer. Kgbenhavns Lufthavn har betydning for hele Danmark, idet den giver
mulighed for at komme rundt i landet og skaber adgang til og fra udlandet. Regeringens luftfartspolitiske
strategi statter lufthavnens ambitigse vision for udbygning.

Det er pd den ene side vigtigt at sikre lufthavnens udviklingsmuligheder, samtidig skal vi ogsd veere
opmaerksomme pd de omkringliggende lokalsamfund og deres beboere. Nar der er kommet stgrre klarhed
over de fremtidige udviklingsplaner, vil regeringen derfor fortsaette dialogen med kommunerne om fremtidige
byudviklingsmuligheder omkring lufthavnen.

Jeg vil afslutningsvis gerne takke de mange aktgrer, der har engageret sig i arbejdet med at revidere
Fingerplanen — navnlig de 34 kommuner i hovedstadsomrddet, der med mange gode forslag og i konstruktiv
dialog har ydet et afggrende bidrag. Jeg héber, at I alle vil tage godt imod forslaget til Fingerplan 2019

Rasmus Jarlov
Erhvervsminister
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Forslag til bekendtggrelse om hovedstadsomradets planleegning

(Fingerplan 2019 - landsplandirektiv for hovedstadsomrddets pIanIaegningl)

I medfgr af § 3, stk. 1, og § 5 j, stk. 4, i lov om planlaegning, jf. lovbekendtggrelse nr. 287 af 16. april 2018, fastszettes:

Kapitel 1 - Hovedstadsomradet

§ 1. Hovedstadsomrddet omfatter kommunerne i Region Hovedstaden (bortset fra Bornholms Kommune) samt Greve, Kage,
Lejre, Roskilde, Solrgd og Stevns kommuner.

§ 2. Hovedstadsomrddet er opdelt i 4 geografiske omrddetyper:

1) det indre storbyomrade,

2) det ydre storbyomrade (byfingrene),

3) de grgnne kiler, og

4) det gvrige hovedstadsomréde.

Stk. 2. Afgraensningen af de 4 omrédetyper er vist p& kortbilag A. Der gzelder szerlige regler for den kommunale planlaegning
i hver af de 4 omrédetyper, jf. kapitlerne 3-6.

Kapitel 2 - Hovedstruktur

§ 3. Kommuneplanleegningen skal ske pd grundlag af en vurdering af udviklingen i hovedstadsomrddet som helhed.
Kommuneplanlaegningen skal sikre, at hovedprincipperne i den overordnede fingerbystruktur viderefgres.
Kommuneplanlaegningen skal derfor sikre:

1) At byudvikling og byomdannelse af regional betydning sker i det indre og ydre storbyomrade.

2) At byudvikling og byomdannelse af regional betydning koordineres med udbygning af hovedstadsomrddets overordnede

infrastruktur med saerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening.

3) At udlzeg af ny byzone begraenses.

4) At reekkefglgebestemmelser bidrager til at sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med den overordnede

trafikale infrastruktur og den kollektive trafikbetjening, et rigeligt og varieret udbud af planlagte byggemuligheder, som dog

ikke vaesentligt overstiger det forventede behov for nybyggeri i hovedstadsomrédet i planperioden og en balanceret udvikling
mellem de forskellige egne i hovedstadsomrédet.

5) At der ikke udleegges nye sommerhusomrader.

§ 4. Forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redeggrelse med oplysninger, der ggr det muligt at vurdere planerne og
deres konsekvenser i forhold til hovedstadsomrddets udvikling som helhed og samspillet med hovedstrukturen. Forslag til
kommuneplaner skal ligeledes ledsages af en redeggrelse med en vurdering af de trafikale og miljgmaessige konsekvenser.

Kapitel 3 — Det indre storbyomrade (fingerbyens handflade)

§ 5. Afgraensningen af det indre storbyomrade fremgar af kortbilag A.

§ 6. Kommuneplanlzegningen i det indre storbyomréde skal sikre:

1) At byudvikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner sker inden for den eksisterende byzone og med hensyntagen
til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening.

2) At byfunktioner, som pd grund af arealudnyttelse, arbejdspladstaethed, stgrrelse eller besggsmgnstre har en intensiv
karakter, placeres inden for stationsnaere omr&der og fortrinsvist inden for de stationsnaere kerneomrdder. Erhvervsbygninger
af mindre omfang og lokal karakter, dvs. mindre end 1.500 etagemeter, kan placeres i byomradet uden for de stationsnzere
omrdder. Starre, taet boligbyggeri kan ligeledes placeres i byomrddet uden for de stationsnaere omréder. Endelig kan stgrre,
offentlige institutioner, der overvejende betjener kommunens borgere, ogsa placeres i byomradet uden for de stationsnaere
omrdder.

3) At stationsnzere omrdder udnyttes med bebyggelsesprocenter, der modsvarer den centrale beliggenhed og gode
tilgeengelighed.

! Forslaget er sendt i offentlig hgring den 24. januar 2019. Hgringsmaterialet kan tilgas via Hgringsportalen.dk.
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4) At de omréder, som er naevnt i stk. 7, forbeholdes virksomheder med saerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7), og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksomheder, der begraenser den fremtidige lokalisering af virksomheder med szerlige
beliggenhedskrav. Den kommunale planlaegning kan anvende zonering af omrdderne i forskellige miljgklasser, hvis det
bidrager til at sikre fremtidige muligheder for denne type virksomheder og sikre eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.
5) At det omrdde, som er naevnt i stk. 8. (Prgvestenen), forbeholdes virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (miljgklasse
6 og 7) og transport- og distributionserhverv (miljgklasse 6 og 7 og lavere miljgklasser). Den kommunale planlaegning kan
anvende zonering af omrédet i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af
virksomheder denne type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders udviklingsmuligheder.
6) At de omrdder, som er naevnt i stk. 9, fastleegges som grgnne bykiler af regional betydning. Omraderne skal overvejende
forbeholdes alment tilgaengelige frilufts- og fritidsformél, idet de fredede omrader kan anvendes i overensstemmelse med
fredningerne. Forudsat at fredningsbestemmelserne respekteres, kan der opfgres mindre bygninger og anleeg, der er
ngdvendige for omrddernes anvendelse til frilufts- og fritidsformal. Endvidere kan eksisterende bygninger anvendes til seerlige
formdl, som er forenelige med kilernes karakter af grgnt omrdde og almene tilgaengelighed. Omréderne kan anvendes til
klimatilpasning, hvis det er foreneligt med hovedanvendelsen og fredningsbestemmelserne.

Stk. 2. Afgraensningen af de stationsnaere omrdder og de stationsnaere kerneomrdder sker i den kommunale planleegning.
Stationsnaere omrader og stationsnaere kerneomrdder kan afgraenses omkring alle eksisterende og besluttede stationer pd det
overordnede banenet bestdende af S-banerne, Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, metroen og letbaner. Bilag G og H angiver
de stationer, som er udgangspunkt for afgraensning af stationsnaere omréder og stationsnaere kerneomrdder. Nar der er truffet
politisk beslutning om nye stationer p& det overordnede banenet optages de umiddelbart i bilag G eller H. Det stationsnzere
kerneomréde skal afgreenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande til stationer pd 600 m. Afgraensningen af det
stationsnaere omrade kan raekke ud over det stationsnaere kerneomrade og kan ske med udgangspunkt i et principielt 1.000 m
cirkelslag. Lokalisering i de stationsnaere omrader skal bidrage til en trafikal adfeerd, hvor vaesentlig flere benytter kollektiv
transport end generelt til og fra byfunktioner i de ikke-stationsnaere omrader.

Stk. 3. Som led i en forsggsordning kan erhvervsministeren og transport-, bygge- og boligministeren godkende, at der
afgraenses stationsnaere kerneomrader omkring standsningssteder for BRT-linjer (Bus Rapid Transit) fordelt p& op til i alt 3 BRT-
linjer i det indre og/eller ydre storbyomrdde med op til 3 standsningssteder pr. linje. N3r de naevnte ministre har truffet politisk
beslutning om standsningssteder for BRT-linjer, og der er truffet bindende beslutninger om finansiering, placering, anlaeg og drift
af linjerne, optages standsningsstederne i bilag H.

Stk. 4. Byfunktioner, som pd grund af arealudnyttelse, arbejdspladsteethed eller besggsmegnstre har en intensiv karakter,
omfatter bl.a. stgrre kontor- og serviceerhverv, stgrre beskaeftigelsesintensive produktionserhverv, stgrre offentlige institutioner,
udstillings- og konferencecentre, stgrre idraetsanleeg, multianvendelige anlaeg til fritidsformal, hoteller o. lign.

Stk. 5. Safremt den kommunale planlaegning giver mulighed for at lokalisere kontorbyggeri med mere end 1.500 etagemeter
i det stationsnzere omrdde, men uden for det stationsnaere kerneomrdde, skal der redeggres for, hvordan der vil blive arbejdet
med supplerende virkemidler med henblik p3 at sikre trafikale effekter svarende til i det stationsnaere kerneomréde. Det kan veere
et begraenset udbud af parkeringspladser suppleret med forskellige former for mobility management, som fx direkte
tilbringerservice til og fra stationen, firmacykelordninger til og fra stationen mv. Der kan dog uden videre planlaegges for stgrre
kontorbyggeri over 1.500 etagemeter i det stationsnaere omréde i stgrre afstand fra stationerne end de 600 m, hvis én af fglgende
situationer ggr sig geeldende:

1) Kommunen vurderer, at der ikke er tilstreekkeligt med byggemuligheder i det stationsnaere kerneomréde (600 m) i den

pégeeldende egn (dvs. inklusive ved stationer i nabokommuner pd samme banestraekning).

2) Eller kommunen fastlaegger normer for maksimalt antal parkeringspladser, som afhaenger af stationens beliggenhed i

fingerbystrukturen: I centralkommunerne (Kgbenhavn og Frederiksberg kommuner) hgjst 1 parkeringsplads pr. 100 m?2

etageareal erhvervsbyggeri, uden for centralkommunerne hgjst 1 parkeringsplads pr. 75 m2 etageareal erhvervsbyggeri.

3) Eller det drejer sig om udvidelse af eksisterende kontorejendomme opfgrt fgr 1. januar 2007.

Stk. 6. Allerede etablerede regionshospitaler kan udvides til hospitalsformél, uanset om de ligger uden for de stationsnaere
omrader.

Stk. 7. Omréder som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for virksomheder med szerlige beliggenhedskrav:
Delomré&der p& Refshalegen (pd og ved Renseanleeg Lynetten) og pd Amagervaerket/Amager Forbreending (alle i Kgbenhavns
Kommune). P& Prgvestenen kan der lokaliseres havnerelaterede transporterhverv. Omraderne er vist pd kortbilag I.

Stk. 8 Omrdde som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for virksomheder med szerlige beliggenhedskrav og
transport- og distributionserhverv: Prgvestenen (Kgbenhavns Kommune). P& Prgvestenen kan der lokaliseres havnerelaterede
transporterhverv. Omradet er vist pd kortbilag 1.

Stk. 9. Omrdder, som er udpeget som grgnne bykiler af regional betydning, omfatter: Kastellet, @stre Anlaeg, Botanisk Have,
H. C. @rstedparken, Tivoli, Christianshavns Voldanlaeg, Sgerne, Klgvermarken, Grgndalsparken, Ngrrebroparken, Assistens
Kirkegaard, Bispebjerg-Ryvangforlgbet, Emdrup Sg, Kongens Have, Feelledparken, Valbyparken og Kastrup Fort (alle Kgbenhavns
Kommune), Frederiksberg Have og Sgndermarken (Frederiksberg Kommune), Bellevue Strandpark, Bernstorffsparken,
Charlottenlund Skov, Fort og Strandpark, Gentofte Sg og Brobaek Mose (Gentofte Kommune) samt Skaftet og Trekanten (Tarnby
Kommune). Omraderne er vist pd kortbilag F.

Stk. 10. 1 Kgbenhavns Kommune fastleegger lov nr. 632 af 14. juni 2011 anvendelsen af et naermere angivet ca. 100 ha stort
areal ved Ydre Nordhavn til henholdsvis containerterminal, rekreativ anvendelse mv. Loven overfgrer arealet til byzone, fastlaegger
anvendelsen i 3 delomrdder, og fastleegger at anvendelsen kun kan zndres ved lov. Omrédet og de 3 delomrdder er vist pd
kortbilag J.

Stk. 11. 1 Kgbenhavns Kommune kan de arealer, som er vist pa kortbilag K, overfares fra landzone til byzone.
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Gronne bykiler langs Ring 3

§ 7. I Gladsaxe Kommune skal kommuneplanlaegningen sikre, at der som led i omdannelsen af by- og erhvervsomrader langs
Ring 3 fastlaegges grenne bykiler, som primaert forbeholdes alment tilgeengelige frilufts- og fritidsformal, jf. stk. 2.

Stk. 2. Plangrundlaget for de grgnne bykiler skal bidrage til at sikre:

1) At der skabes sammenhaengende grgnne og bld forbindelser pa tvaers af kommunegraenserne i Ring 3-korridoren.

2) At det grgnne og vandet integreres i byomdannelsen.

3) At der skabes sammenhaengende grgnne og bld forbindelser fra de nye teette byomrader til de eksisterende og eventuelt

nye regionale friluftsomrdder (“grgnne kiler”) og granne bykiler.

4) At hensyn til klimatilpasning i kommunen og pa tvaers af kommunegraenserne tilgodeses.

5) At der skabes god adgang til naturkvaliteter og landskabsoplevelser i kommunen og pd tvaers af kommunegraenserne.

6) At de grgnne bykiler i videst muligt omfang er alment tilgaengelige for friluftsliv.

Stk. 3. De i kommuneplanerne fastlagte grgnne bykiler indarbejdes i en efterfglgende revision af Fingerplanen.

Raekkefolge

§ 8. Kommuneplanlaegningen i det indre storbyomrdde skal sikre, at der fastleegges en raekkefglge for gennemfarelsen af
byudvikling og byomdannelse af regional betydning. Raekkefglgen skal fastleegges p& grundlag af en vurdering af udviklingen i
omradet som helhed.

Stk. 2. Ved fastlaeggelse af raekkefglgen skal udbygning af de stationsnaere arealer og omdannelse af byomrdder, som er
velintegrerede i byen, fremmes.

Kapitel 4 - Det ydre storbyomrade (byfingrene)

§ 9. Afgraensning af det ydre storbyomrdde fremgar af kortbilag A. Det ydre storbyomrdde bestdr af et byomrdde og et
landomrade.

§ 10. Der kan i den kommunale planlaegning udleegges ny byzone i det afgraensede landomrdde i byfingrene, ndr det falger
planlovens regler om byvaekst og reglerne i § 11 og § 16 og der herudover foretages en afvejning mellem byudviklingsinteresser
og gvrige overordnede arealinteresser.

§ 11. Kommuneplanleegningen i det ydre storbyomréde skal sikre:
1) At byudvikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner placeres under hensyntagen til den eksisterende og besluttede
infrastruktur og til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening.
2) At byfunktioner, som p& grund af arealudnyttelse, arbejdspladsteethed, stgrrelse eller besggsmgnstre har en intensiv
karakter, placeres inden for de stationsnzere omrdder og fortrinsvist inden for de stationsnzere kerneomrdder.
Erhvervsbygninger af mindre omfang og lokal karakter, dvs. mindre end 1.500 etagemeter, kan placeres i byomr&det uden
for de stationsnaere omrdder. Stgrre, teet boligbyggeri kan ligeledes placeres i byomrddet uden for de stationsnaere omréder.
Endelig kan stgrre, offentlige institutioner, der overvejende betjener kommunens borgere, ogsd placeres i byomrddet uden
for de stationsnaere omréder.

3) At stationsnzere omrdder udnyttes med bebyggelsesprocenter, der modsvarer den centrale beliggenhed og gode

tilgaengelighed.

4) At ny byudvikling sikrer sammenhaeng med de eksisterende byomré&der og en klar graense mellem by og land.

5) At de omrdder, som er naevnt i stk. 6, forbeholdes virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7), og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksomheder, der begraenser den fremtidige lokalisering af virksomheder med szerlige
beliggenhedskrav. Den kommunale planlaegning kan anvende zonering af omrdderne i forskellige miljgklasser, hvis det
bidrager til at sikre fremtidige muligheder for denne type virksomheder og sikre eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.

6) At de omrdder, som er naevnt i stk. 7., forbeholdes transport- og distributionserhverv (miljgklasse 6 og 7 og lavere
miljgklasser). Den kommunale planlaegning kan anvende zonering af omrdderne i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til
at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af denne type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder. Der kan i forbindelse med transport- og distributionsvirksomheder med mere end 30.000 etagemeter
etableres kontorlokaler med mere end 1.500 etagemeter til egen administration.

Stk. 2. Afgreensning af de stationsnaere omrdder og de stationsnaere kerneomrdder sker i den kommunale planlaegning.
Stationsnaere omrader og stationsnaere kerneomrdder kan afgraenses omkring alle eksisterende og besluttede stationer pd det
overordnede banenet bestdende af S-banerne, Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, metroen og letbaner. Nar der er truffet
politisk beslutning om nye stationer pd det overordnede banenet, optages de umiddelbart i bilag G eller H. Det stationsnaere
kerneomréde skal afgraenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande pa 1.000 m omkring kgbstadsstationerne i Helsinggar,
Hillergd, Frederikssund, Roskilde og K@gge og ved stationen i Hgje-Taastrup. Ved alle gvrige stationer skal den afgraenses med
udgangspunkt i maksimale gangafstande pd 600 m. Afgreensningen af det stationsnzere omrdde kan raekke ud over det
stationsnzere kerneomrdde og kan ske med udgangspunkt i et principielt 1.200 m cirkelslag. Lokalisering i de stationsnaere
omrdder skal bidrage til en trafikal adfeerd, hvor vaesentlig flere benytter kollektiv transport end generelt til og fra byfunktioner i
de ikke-stationsnaere omrader.
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Stk. 3. Som led i en forsggsordning kan erhvervsministeren og transport-, bygge- og boligministeren godkende, at der
afgraenses stationsnaere kerneomrader omkring standsningssteder for BRT-linjer (Bus Rapid Transit) fordelt pd op til i alt 3 BRT-
linjer i det indre og/eller ydre storbyomrdde med op til 3 standsningssteder pr. linje. Nar de naevnte ministre har truffet politisk
beslutning om standsningssteder for BRT-linjer, og der er truffet bindende beslutninger om finansiering, placering, anlaeg og drift
af linjer, optages standsningsstederne i bilag G.

Stk. 4. Byfunktioner, som pd grund af arealudnyttelse, arbejdspladsteethed eller besggsmegnstre har en intensiv karakter,
omfatter bl.a. stgrre kontor- og serviceerhverv, stgrre beskaeftigelsesintensive produktionserhverv, stgrre offentlige institutioner,
udstillings- og konferencecentre, stgrre idraetsanlaeg, multianvendelige anlaeg til fritidsformal, hoteller o. lign.

Stk. 5. Hvis den kommunale planlaegning giver mulighed for at lokalisere kontorbyggeri med mere end 1.500 etagemeter i det
stationsnaere omrade, men uden for det stationsnaere kerneomréde, skal der redeggres for, hvordan der vil blive arbejdet med
supplerende virkemidler med henblik pd at sikre trafikale effekter svarende til i det stationsnaere kerneomrdde. Det kan veere et
begraenset udbud af parkeringspladser suppleret med forskellige former for mobility management, som fx direkte tilbringerservice
til og fra stationen, firmacykelordninger til og fra stationen mv. Der kan dog uden videre planlaegges for starre kontorbyggeri over
1.500 etagemeter i det stationsnaere omrdde, uden for det stationsnaere kerneomrdde, hvis én af fglgende situationer gor sig
geeldende:

1) Kommunen vurderer, at der ikke er tilstraekkeligt med byggemuligheder i det stationsnaere kerneomrade i den pdgeaeldende

egn (dvs. inklusive ved stationer i nabokommuner pd samme banestraekning).

2) Eller kommunen fastleegger normer for maksimalt antal parkeringspladser pd hgjst 1 parkeringsplads pr. 50 m?2 etageareal

erhvervsbyggeri.

3) Eller det drejer sig om udvidelse af eksisterende kontorejendomme opfgrt fgr 1. januar 2007.

Stk. 6. Omréder som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for virksomheder med seerlige beliggenhedskrav:
Avedgre Holme, Réstofhavnen (Hvidovre Kommune), Rertang (Helsinggr Kommune), og Hedehusene Vest (Hgje-Taastrup
Kommune). Omrdderne er vist pa kortbilag I.

Stk. 7. Omréder som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for transport- og distributionserhverv: Greve Main (Greve
Kommune), Kildebrgnde Syd, Ventrupparken og Greve Olsbaek (Greve Kommune), nyt Trekantomrdde (Ishgj Kommune),
Kvistgaard Nord (Helsinggr Kommune), Hedehusene Vest ved Nymglle og Hgje-Taastrup Transport Center (Hgje-Taastrup
Kommune), Nordhgj (Kage Kommune), Solrgd (Solrgd Kommune) og Teglbuen (Fredensborg Kommune). Omrdderne er vist pd
kortbilag I. Udpegningen forudszetter, at arealinteresserne, herunder grundvandsinteresser, afvejes i kommuneplanlaegningen.

Stk. 8. Allerede etablerede regionshospitaler kan udvides, uanset om de ligger uden for de stationsnaere omrader.

Stk. 9. Kommunal planlaegning for areal mellem Favrholm, Solrgdgaard og Lyngevej (Hillergd Kommune, matr. 20, 6b, 6n,
34b, 34a Herlev By, Nr. Herlev samt vejlitra n samt del af: 7g, 66 og 1In Herlev By, Nr. Herlev samt vejlitra u og b) skal sikre, at
arealet forbeholdes szerligt arealkraevende og strgmforbrugende erhverv i miljgklasse 3-5 med tilhgrende service-, administration-
, logistik- og forsyningsfunktioner, som er ngdvendige for driften.

Stk. 10. P det pa kortbilag L viste areal pd Avedgre Holme (Hvidovre Kommune) skal kommuneplanlaegningen sikre, at der
alene planlaegges for produktionsvirksomheder, herunder transport- og logistikvirksomheder, som er omfattet af definitionen for
produktionsvirksomheder. Endvidere skal kommuneplanlaegningen sikre, at eksisterende virksomheder med szerlige
beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og eksisterende transport- og logistikvirksomheder kan fastholde deres aktiviteter.

Stk. 11. Efter aftale med staten kan der i den kommunale planlaegning i helt szerlige tilfeelde udlaegges ny byzone ved
overordnede energiforsyningsanlaeg i det ydre storbyomrédde. Det forudsaettes, at sddanne udlaeg er til seerligt stramforbrugende
og arealkreevende erhverv i miljgklasse 3-5 med tilhgrende service-, administrations-, logistik- og forsyningsfunktioner, at
placeringen ved et overordnet energiforsyningsanlaeg er afggrende for erhvervets drift, og at udleegget ikke strider mod
vaesentlige nationale interesser i kommuneplanlaagningen og planlovens byveekstregler.

Gronne bykiler langs Ring 3

§ 12. I Albertslund, Brgndby, Gladsaxe, Glostrup, Herlev, Hvidovre, Ishgj, Lyngby-Taarbaek, Rgdovre og Vallensbaek
kommuner skal kommuneplanleegningen sikre, at der som led i omdannelsen af by- og erhvervsomréder langs Ring 3 fastleegges
grgnne bykiler, som primaert forbeholdes alment tilgeengelige frilufts- og fritidsformal, jf. stk. 2.

Stk. 2. Plangrundlaget for de grgnne bykiler skal bidrage til at sikre:

1) At der skabes sammenhaengende grgnne og bld forbindelser pé tveers af kommunegraenserne i Ring 3-korridoren.

2) At det grgnne og vandet integreres i byomdannelsen.

3) At der skabes sammenhaengende grgnne og bld forbindelser fra de nye teette byomrdder til de eksisterende og eventuelt

nye regionale friluftsomrdder (“grgnne kiler”) og grgnne bykiler.

4) At hensyn til klimatilpasning i kommunen og pé tveers af kommunegreenserne tilgodeses.

5) At der skabes god adgang til naturkvaliteter og landskabsoplevelser i kommunen og pé tveers af kommunegraenserne.

6) At de grgnne bykiler i videst muligt omfang er alment tilgaengelige for friluftsliv.

Stk. 3. N&r der i kommuneplaner er fastlagt grgnne bykiler i Ring 3-korridoren, indarbejdes de i en efterfglgende revision af
Fingerplanen.
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Scion-DTU / Forskerparken, Kvistgard, Naerum og Vallensbaek

8§ 13. Ved Scion-DTU / Forskerparken (Rudersdal Kommune) kan den allerede lokalplanlagte restrummelighed udnyttes,
herunder til stgrre byggeri over 1.500 etagemeter til forsknings-, undervisnings- og kontorformél. I seerlige lokaliseringsomréder
i Kvistgdrd, (Helsinggr Kommune), Naerum (Rudersdal Kommune) og Vallensbaek (Vallensbaek Kommune) kan der placeres
byfunktioner, der pd grund af arealudnyttelse, arbejdspladsteethed, stgrrelse eller besggsmgnstre har en intensiv karakter. De
seerlige lokaliseringsomrader er vist p& kortbilag M.1.

DTU Risg Campus og Forskerparken

8 14. Forskerparken ved DTU Risg Campus (Roskilde Kommune) forbeholdes produktion, forskning og udvikling samt hertil
knyttet administration inden for clean-tech med relationer til DTU Risg Campus. Der kan samlet for DTU Risg Campus og
forskerparken maksimalt opfgres 230.000 etagemeter, herunder stgrre kontorbygninger med mere end 1.500 etagemeter inden
for en ramme pa op til 75.000 etagemeter til de anfarte formal. Der kan etableres hertil knyttede faellesfaciliteter. Inden for en
ramme pd& 30.000 etagemeter kan huses tilknyttede serviceerhverv og lignende, ligesom der kan etableres daginstitutioner for
bgrn, boliger til gaesteforskere, kursus o.l. Den kommunale planlaegning skal fastlaegge en raekkefglge for udbygningen. Arealerne,
som er omfattet af forskerparken, er vist pd kortbilag M.2.

Sportsbyen Brondby

§ 15. Sportsbyen (Brgndby Kommune) forbeholdes idraetsrelaterede byfunktioner, der har en intensiv karakter og betjener et
regionalt opland. Disse idraetsrelaterede byfunktioner kan bl.a. omfatte idraetsrelateret kontorbyggeri med over 1.500 etagemeter.
Arealanvendelse, byggeri og raekkefglge for Sportsbyen skal praeciseres og fastlaegges pd grundlag af en regional vurdering og
efter forudgdende aftale mellem kommunen og staten. De af Sportsbyens arealer, der er omfattet af naervaerende bestemmelse,
er placeret omkring det eksisterende Brgndby Stadion og vist pa kortbilag M.3.

Raekkefalge

§ 16. Kommuneplanlaegningen i det ydre storbyomrdde skal sikre, at der fastlaegges en raekkefglge for gennemfarelsen af
byudvikling og byomdannelse af regional betydning. Raekkefglgen skal fastleegges pd grundlag af en vurdering af udviklingen i
omradet som helhed.

Stk. 2. Ved fastleeggelse af raekkefglgen skal udbygning af de stationsnezere arealer og omdannelse af byomrader, som er
velintegrerede i byen, fremmes. Raekkefglge af nyudlaeg skal bidrage til, at der skabes bymaessige sammenhaenge inden for
storbyomradet.

Stk. 3. Udleg af ny byzone i landomraderne i ydre Hillergdfinger og ydre Frederikssundsfinger forudszetter, at de bergrte
kommuner i hver af de ydre byfingre med staten har aftalt et grundlag for at fastlaegge afgraensning og anvendelse af nye grgnne
kiler langs med og pa tvaers af byfingrene, som er koordineret pd tveers af kommunegraenserne. Afgraensning og anvendelse af
de nye grgnne kiler indarbejdes i en efterfglgende revision af Fingerplanen.

Kapitel 5 - De grgnne kiler

§ 17. Afgraensning af de grgnne kiler fremgar af kortbilag B. De grgnne kiler bestdr af de indre grgnne kiler og kystkilerne i
byfingrene (de "gamle” grgnne kiler) og de ydre grgnne kiler. Der gaelder forskellige regler for placering af anleeg til fritidsformal
i de indre og ydre kiler.

Indre gronne kiler og kystkiler

§ 18. Kommuneplanlaegningen i de indre grgnne kiler og i kystkilerne i byfingrene skal sikre:

1) At omrdderne forbeholdes overvejende almen, ikke bymaessig friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmaessig

anvendelse.

2) At omrdderne ikke inddrages til byzone.

3) At omrdderne friholdes for bebyggelse og anlaeg til bymaessige fritidsformal.

4) At omréderne friholdes for yderligere etablering og udvidelse af store areal- og bygningskraevende anleeg til fritidsformal,

herunder anlaeg som har en lukket karakter i forhold til almen brug.

5) At der ikke placeres stgjende friluftsanlaeg, medmindre der er tale om allerede stgjbelastede arealer, der ikke kan

stgjbeskyttes.

6) At arealanvendelse og anlaeg til friluftsformdl, herunder stgjfalsom anvendelse, ikke er en hindring for udnyttelsen af de

overordnede reservationer til transportkorridorer, trafik- og forsyningsformadl, som angivet p& kortbilag N, O, P, Q, R og S.

Stk. 2. 1 fglgende lokaliseringsomrader kan der uanset reglerne i stk. 1, nr. 1-5, placeres specifikke fritidsanlaeg: Vestamager
(Kgbenhavns Kommune), Hjortespringskilen (Egedal Kommune), Vestskoven (Ballerup Kommune), Albertslund Golfbane (Hgje-
Taastrup Kommune). P3 et areal ved Frederikssundmotorvejen (Glostrup Kommune) kan der, uanset reglerne i stk. 1, etableres
kolonihaver. P4 et areal ved Holbaekmotorvejen (Brendby Kommune) kan der, uanset reglerne i stk. 1, etableres bygninger og
anlaeg til bymaessige fritidsformal. Alle de naevnte lokaliteter er markeret p& kortbilag C.
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Stk. 3. Der kan etableres mindre anlaeg som stgttepunkter til det almene friluftsliv og ske mindre udvidelser af eksisterende
anlaeg til det almene friluftsliv.

Stk. 4. Der kan undtagelsesvis ske udvidelser af eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er placeret i kilerne.

Stk. 5. Der kan i de dele af de indre grgnne kiler og kystkilerne, som ikke er omfattet af arealreservationerne til
transportkorridorer, jf. § 24, etableres anlaeg til klimatilpasning forudsat, at det ikke forringer og i videst muligt omfang styrker
natur og vilkér for friluftsliv.

Stk. 6. Der kan i de dele af de indre grgnne kiler og kystkilerne, som graenser op til stgjende infrastrukturanleeg og ikke er
omfattet af arealreservationerne til transportkorridorer, jf. § 24, etableres stgjafskeermning med jordanlzeg, forudsat:

1) At afskaermningen fortrinsvis placeres umiddelbart op til infrastrukturanlaeg og i randen af grgn kile.

2) At afskeermningen forbedrer mulighederne for den almene, ikke bymaessige friluftsanvendelse af de kilearealer, som

anlaegget placeres i.

3) At afskaermningen bidrager til en vaesentlig reduktion af stgjbelastningen af bade de tilgraensende grgnne kiler og stgrre

byomrader med stgjfglsom anvendelse. Begge disse forudsaetninger skal opfyldes.

4) At gvrige statslige arealinteresser, herunder grundvandsinteresser, fredninger, landskabelige veerdier mv., afvejes i

forbindelse med planlaegningen.

Stk. 7. Uanset reglerne i stk. 1. nr. 1 og 3 kan der i de dele af de indre grgnne kiler og kystkiler, som ikke er omfattet af
arealreservationer til transportkorridorer, jf. § 24, lokalplanlaegges for aendret anvendelse af eksisterende bygninger forudsat:

1) At bygningerne repraesenterer en saerlig samfundsmaessig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk vaerdi, hvis langsigtede

fastholdelse vurderes at kraeve en aendret planlaegning.

2) At der er tale om eksisterende bygninger, der m& anses egnede til det formal, som der planleegges for.

3) At der ikke foretages vaesentlige om- eller tilbygninger til de eksisterende bygninger, og at eksisterende arkitektoniske og

kulturhistoriske kvaliteter bevares.

4) At nye boligenheder ikke er omfattet af retten til at udvide til 500 kvadratmeter efter planlovens § 36, stk. 1, nr. 10, og ikke

kan overga til anvendelse til fritidsboliger efter § 36, stk. 1, nr. 18.

5) At bygninger i landzone ikke ma overfgres til byzone.

6) At der pd tilgreensende arealer omkring bygningerne overvejende planlaegges for grenne omrdder med almen

friluftsanvendelse, og at offentlighedens fri adgang til disse granne omrader sikres.

7) At en andret anvendelse af bygningerne ikke medfgrer en vaesentlig forgget trafikbelastning og stgj samt behov for nye

vejanlaeg.

8) At der ikke gives mulighed for udendgrs oplag.

Stk. 8. Der kan i de indre grgnne kiler og kystkilerne etableres cykelstier, herunder supercykelstier, forudsat, at det sker under
hensyntagen til de grgnne kilers formél og med udgangspunkt i en konkret vurdering af det areal i grgn kile, hvor cykelstien
pateenkes anlagt.

Stk. 9. De pa kortbilag E markerede arealer 1 og 2 ved Byvej (Hvidovre Kommune) kan tages ud af de indre grgnne kiler og
overfgres til ydre storbyomrdde, landomrdde. En overfarsel af arealerne til ydre storbyomrdde, byomrdde, og byudvikling pé
arealerne forudszetter, at areal 3 permanent overgdr fra jordbrugsformdl til et grent omrdde til almen, ikke bymaessig
friluftsanvendelse. Endvidere forudszetter en overfgrsel, at der sikres grgnne forbindelser og stiforbindelser fra areal 3 vestpd i
retning af de grgnne kiler ved Vestvolden. De anfgrte forudsaetninger vedr. areal 3 skal vaere opfyldt indenfor 48 maneder fra
ikrafttreeden af Fingerplan 2019. Ellers tilbagefgres areal 1 og 2 til de indre grgnne kiler.

Gron kystkile ved Koge Bugt Strandpark

§ 18 a. Uanset reglerne i § 18, stk. 1. nr. 1, 3 og 4, kan der i Kgge Bugt Strandpark, som er vist i kortbilag D, lokalplanlaegges
for mindre bymaessige fritidsanleeg og stgrre, midlertidige bymaessige fritidsanleeg p& naermere afgreensede omrader, hvis det
understgtter fastholdelsen og videreudviklingen af strandparkens funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Stk. 2. Planlaegningen skal holdes inden for rammerne af relevant lovgivning, herunder lov om naturbeskyttelse. Det
forudseettes, at strandparken fastholdes som et omrdde med store landskabelige og naturmaessige veerdier, og at planlagningen
sker under hensyntagen til disse veerdier. Det forudszettes endvidere, at den almene adgang til strandparken fastholdes.

Stk. 3. Beliggenhedskommunerne (Brgndby, Vallensbaek, Ishgj, Greve og Hvidovre) skal i den kommunale planlaegning
afgraense 1) natur- og strandomrdder, 2) bynaere strandomrader og 3) havne.

Stk. 4. 1 natur- og strandomrdderne kan der lokalplanlaegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanlaeg, der fremmer
tilgaengeligheden til strandparken, mindre bymaessige fritidsanlaeg, der muligggr etableringen af naturbaner og stgrre,
midlertidige, bymaessige fritidsanlaeg til tilskuerarrangementer af kortere varighed. Med hensyn til de stgrre midlertidige,
bymaessige fritidsanleeg til tilskuerarrangementer forudseettes, at anlaeggene alene muligggr midlertidige tidsbegraensede
arrangementer, og at natur- og strandomréderne i videst muligt omfang fremstdr ubergrte af anlaeeggene, nar arrangementerne
ikke finder sted.

Stk. 5. 1 de bynzere strandomrdder kan der lokalplanleegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanlzeeg, der fremmer
tilgaengeligheden til strandparken og mindre, bymaessige fritidsanlaeg anlaeg, der muligggr bymaessig fritidsanvendelse af
naermere afgransede strandomrader i tilknytning til navnlig havneomrader.

Stk. 6. P& havneomrdderne kan der lokalplanlzegges for mindre bymaessige fritidsanleeg, der understgtter det maritime
friluftsliv og turisme, for mindre restauranter, cafeer, kiosker o. lign. og for mindre overnatningsfaciliteter.

Stk. 7. Der kan lokalplanlaegges for overfgrsel af Greve Marina til byzone.
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Ydre gronne kiler

§ 19. Kommuneplanlaegningen i de ydre grgnne kiler skal sikre:

1) At omrdderne forbeholdes overvejende almen, ikke bymaessig friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmaessig

anvendelse.

2) At omrdderne ikke inddrages til byzone.

3) At omrdderne friholdes for bebyggelse og anlaeg til bymaessige fritidsformal.

4) At areal- og bygningskraevende friluftsanlaeg kan placeres eller udvides under hensyntagen til stedets landskabs-, natur-

og kulturvaerdier.

5) At stgjende friluftsanleeg i videst muligt omfang undgds, men i givet fald placeres sdledes, at de ikke pavirker internationale

naturbeskyttelsesomrdder og i forngdent omfang stgjbeskyttes.

6) At arealanvendelse og anlaeg til friluftsformal, herunder stgjfglsom anvendelse, ikke er en hindring for udnyttelsen af de

overordnede reservationer til transportkorridorer, trafik- og forsyningsformal, som angivet p& kortbilag N, O, P, Q, R og S.

Stk. 2. 1 felgende lokaliseringsomrdder kan der uanset reglerne i stk. 1, nr. 1-5, placeres specifikke fritidsanleeg: Hedeland
(Roskilde og Hgje-Taastrup kommuner), Farum Kasernes gvelsesterraen (golfbane) og Flyvestation Veerlgse, begge i Furesg
Kommune. Omraderne er vist pd kortbilag C.

Stk. 3. Der kan i de dele af de ydre grgnne kiler, som ikke er omfattet af arealreservationerne til transportkorridorer, jf. § 24,
etableres anlaeg til klimatilpasning forudsat, at det ikke forringer og i videst muligt omfang styrker natur og vilkar for friluftsliv.

Stk. 4. Der kan i de dele af de ydre grgnne kiler, som graenser op til stgjende infrastrukturanleeg og ikke er omfattet af
arealreservationerne til transportkorridorer, jf. § 24, etableres stgjafskaermning med jordanlaeg, forudsat:

1) At afskaermningen fortrinsvis placeres umiddelbart op til infrastrukturanlaeg og i randen af grgn kile.

2) At afskaermningen forbedrer mulighederne for den almene, ikke bymaessige friluftsanvendelse af de kilearealer, som

anlaegget placeres i.

3) At afskaermningen bidrager til en vaesentlig reduktion af stgjbelastningen af bade de tilgreensende grgnne kiler og stgrre

byomrader med stgjfglsom anvendelse. Begge disse forudseetninger skal opfyldes.

4) At gvrige statslige arealinteresser, herunder grundvandsinteresser, fredninger, landskabelige vaerdier mv., afvejes i

forbindelse med planlzegningen.

Stk. 5. Uanset reglerne i stk. 1. nr. 1 og 3 kan der i de dele af de ydre grgnne kiler, som ikke er omfattet af arealreservationerne
til transportkorridorer, jf. § 24, lokalplanlaegges for sendret anvendelse af eksisterende bygninger forudsat:

1) At bygningerne repraesenterer en szerlig samfundsmaessig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede

fastholdelse vurderes at kraeve en aendret planlaagning.

2) At der er tale om eksisterende bygninger, der ma anses egnede til det formal, som der planlaegges for.

3) At der ikke foretages vaesentlige om- eller tilbygninger til de eksisterende bygninger, og at eksisterende arkitektoniske og

kulturhistoriske kvaliteter bevares.

4) At nye boligenheder ikke er omfattet af retten til at udvide til 500 kvadratmeter efter planlovens § 36, stk. 1, nr. 10, og ikke

kan overga til anvendelse til fritidsboliger efter § 36, stk. 1, nr. 18.

5) At bygninger i landzone ikke ma overfgres til byzone.

6) At der pd tilgreensende arealer omkring bygningerne overvejende planleegges for grgnne omrdder med almen

friluftsanvendelse, og at offentlighedens fri adgang til disse granne omrader sikres.

7) At en andret anvendelse af bygningerne ikke medfgrer en vaesentlig forgget trafikbelastning og stgj samt behov for nye

vejanlaeg.

8) At der ikke gives mulighed for udendgrs oplag.

Stk. 6. Der kan i de ydre grgnne kiler etableres cykelstier, herunder supercykelstier, forudsat, at det sker under hensyntagen
til de grgnne kilers formdl og med udgangspunkt i en konkret vurdering af det areal i gren kile, hvor cykelstien pataenkes anlagt.

Stk. 7. Der kan i to konkrete ydre grgnne kiler ved Greve (Greve Kommune) og Hillergd (Hilleragd Kommune) efter aftale med

staten etableres én vejforbindelse gennem grgn kile forudsat at @vrige statslige arealinteresser afvejes i forbindelse med

planlaegningen.

Kapitel 6 — Det gvrige hovedstadsomrade

§ 20. Afgraensning af “det gvrige hovedstadsomrdde” fremgar af kortbilag A.

§ 21. Der kan i den kommunale planleegning udleegges ny byzone i det gvrige hovedstadsomréde, nér det fglger planlovens
regler om byvaekst og reglerne i § 22 og § 23 og der herudover foretages en afvejning mellem byudviklingsinteresser og gvrige
overordnede arealinteresser.

§ 22. Kommuneplanlaegningen i det gvrige hovedstadsomrdde skal sikre:

1) At byudvikling er af lokal karakter og sker i tilknytning til kommunecentre eller som afrunding af andre bysamfund.
2) At eksisterende sommerhusomrdder fastholdes som rekreative omréder til ferieformal.

3) At bymaessige fritidsanlaeg placeres i byzone.
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4) At de omréder, som er naevnt i stk. 4, forbeholdes virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7), og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksomheder, der begraenser den fremtidige lokalisering af virksomheder med szerlige
beliggenhedskrav. Den kommunale planlaegning kan anvende zonering af omrdderne i forskellige miljgklasser, hvis det
bidrager til at sikre fremtidige muligheder for denne type virksomheder og sikre eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.

5) At det omrdde, som er naevnt i stk. 5., forbeholdes transport- og distributionserhverv (miljeklasse 6 og 7 og lavere

miljgklasser). Den kommunale planlaegning kan anvende zonering af omrdderne i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til

at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af denne type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.

6) At de omrader, som er naevnt i stk. 6., forbeholdes virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og

transport- og distributionserhverv (miljgklasse 6 og 7 og lavere miljgklasser). Den kommunale planlaegning kan anvende

zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af denne
type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders udviklingsmuligheder.

Stk. 2. Kommunecentre udpeges i den kommunale planlaagning.

Stk. 3. Ved byudvikling af lokal karakter forstds udvikling med erhverv og byfunktioner, som betjener et opland, der omfatter
kommunen og nabokommuner, men ikke et regionalt opland svarende til stgrre dele af hovedstadsomrédet. Tilsvarende skal
boligudbygning begrundes i lokale behov.

Stk. 4. Omrader som er forbeholdt virksomheder med seerlige beliggenhedskrav (klasse 6 og 7 virksomheder): Gadstrup
Erhvervspark (Roskilde Kommune) og Uvelse (Hillergd Kommune). Omréderne er vist pa kortbilag 1. Omraddet i Uvelse bestdr af
to arealer (matr. 12d og 12a) i Uvelse By. For begge arealer geelder, at de alene m3 anvendes til behandling af bygningsaffald.
Til dette formal samt dertil knyttede kontor- og feellesfaciliteter, m& der pa det ene areal (matr. 12d) maksimalt vaere et samlet
bygningsareal svarende til de eksisterende knap 14.000 etagemeter, mens der pd det andet areal (matr. 12a) maksimalt m&
opferes 7.000 etagemeter. Sidstnaevnte md alene ske med henblik pd udvidelse af den eksisterende virksomhed i omrddet.
Udpegningen forudszetter, at arealinteresserne, herunder grundvandsinteressen og interesser med hensyn til trafik, afvejes i
kommuneplanlzegningen. Omréderne er vist pé kortbilag I.

Stk. 5. Omrade som er forbeholdt transport- og distributionserhverv: Bjeeverskov Vest (Kage Kommune). Omradet er vist pd
kortbilag I.

Stk. 6. Omréde som er forbeholdt virksomheder med seerlige beliggenhedskrav og transport- og distributionserhverv:
Vassingergd og Ny Vassingergd Nordgst/Farremosen (begge Allersd Kommune). Omraderne er vist pd kortbilag 1.

Stk. 7. Eksisterende sommerhusomrader, der ligger i kystnaerhedszonen og i umiddelbar tilknytning til eksisterende byzone,
hvor kommunerne har mulighed for, i et tidsrum pa op til 18 maneder fra ikrafttraedelsen af Fingerplan 2019, ved lokalplan at
overfgre omrdderne til byzone: Asserbo Syd og Hanehoved (begge i Halsnaes Kommune). Omré&derne er vist pé kortbilag V.

Stk. 8.1 det gvrige hovedstadsomrdde, landzone, kan der efter aftale med staten &bnes mulighed for etablering af ét arresthus.

Stk. 9. Efter aftale med staten kan der i den kommunale planlaegning i helt seerlige tilfeelde udlaegges ny byzone ved
overordnede energiforsyningsanlaeg i det gvrige hovedstadsomrdde. Det forudsaettes, at sddanne udlaeg er til szerligt
strgmforbrugende og arealkraevende erhverv i miljgklasse 3-5 med tilhgrende service-, administrations-, logistik- og
forsyningsfunktioner, at placeringen ved et overordnet energiforsyningsanlaeg er afggrende for erhvervets drift, og at udlaegget
ikke strider mod veaesentlige nationale interesser i kommuneplanlaagningen og planlovens byveekstregler.

Raekkefalge for byuavikling

§ 23. Kommuneplanlaegningen i det gvrige hovedstadsomréde skal sikre, at der for ny byudvikling fastlaegges raekkefglge.
Reekkefalgeangivelserne skal medvirke til, at byudviklingen i det gvrige hovedstadsomrédde alene har lokal karakter, at der skabes
sammenhaeng med de eksisterende byomrader, og at byudviklingen bidrager til at fastholde en skarp greense mellem by og land.
Raekkefalgen skal fastleegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i omrddet som helhed.

Kapitel 7 - Tveergaende emner

Transportkorridorer

8 24. Den kommunale planlaegning skal sikre:

1) At den langsigtede reservation af transportkorridorer til fremtidig overordnet trafikal infrastruktur og tekniske anlaeg

fastholdes.

2) At transportkorridorernes landzonearealer friholdes for yderligere permanent bebyggelse og anlzeg, bortset fra bebyggelse

og anlaeg, som er ngdvendig for driften af landbrugsejendomme.

3) At udnyttelse af byzonearealer i transportkorridorerne ikke intensiveres eller sker i strid med konkrete infrastrukturformal,

jf. 8 25, § 26 og § 29.

Stk. 2. Transportkorridorerne er vist pd kortbilag N.

Stk. 3. Fremtidige trafikanlaeg og tekniske anlaeg i transportkorridoren skal placeres og udformes med hensyntagen til
landskabs-, natur- og kulturveerdier.

14



Forslag til Fingerplan 2019

Overordnede arealreservationer til trafik- og forsyningsanlaeg

§ 25. Den kommunale planlaegning skal respektere fglgende mulige, fremtidige overordnede kollektive trafikanleeg:

1) En skinnebdren kollektiv trafikforbindelse fra Lundtofte til Ishgj med mulig afgrening mod Brgndby Strand (Lyngby-Taarbaek,
Gladsaxe, Herlev, Rgdovre, Glostrup, Brgndby, Vallensbzek og Ishgj kommuner).

2) S-togsstation Favrholm (Hillerad Kommune).

3) S-togsstation Priorparken (Brgndby Kommune).

4) S-togsstation Trylleskoven (Solrgd Kommune).

5) Overhalingsspor p& S-bane mellem Hellerup og Holte (Kabenhavns, Gentofte, Lyngby-Taarbaek og Rudersdal kommuner).
6) S-togsstation Vinge (Frederikssund Kommune).

7) Anden etape af metrobetjeningen af Nordhavn til stationerne Levantkaj og Krydstogtskaj (Kgbenhavns Kommune)

Stk. 2. Anleeggenes placering og forlgb er principielle og vist p& kortbilag O.

§ 26. Den kommunale planlaegning skal medtage arealreservation til fglgende mulige fremtidige overordnede vejanlaeg:
1) Forleegning af Billesborgvej nord om Herfglge (Kgge Kommune).

2) Frederikssundssmotorvejen med forudsatte lokale forbindelsesveje (Egedal, Roskilde og Frederikssund kommuner).
3) Udvidelse af Helsinggrmotorvejen @vergd-Istergd til 6 spor (Rudersdal og Hgrsholm kommuner).

4) Forlaegning gst om Strgby Egede (Stevns Kommune).

5) Udbygning af Hilleradmotorvejen fra 4-6 spor mellem Motorringvej 3 og Veerlgse (Gladsaxe og Furesg kommuner).
6) Ring 5, Tvaervej mellem Holbaekmotorvejen og Malgv (Hgje-Taastrup og Egedal kommuner).

7) Ring 5, Tvaervej mellem Frederikssundsvej og Nymgllevej (Ballerup, Egedal og Allergd kommuner).

8) Ring 5, Nymglle-Istergdvej, kapacitets- og sikkerhedsforbedringer (Allergd og Hagrsholm kommuner).

9) Ring 5, Istergd-Helsinggrmotorvejen (Hgrsholm Kommune).

10) Istergdvej, 3 spor (Hgrsholm, Fredensborg og Hillergd kommuner).

11) Ring 6, Overdrevsvejens forlaengelse, Hillergd-Humlebaek (Hillergd og Fredensborg kommuner).

12) Udbygning af Hillergdmotorvejen fra motortrafikvej til 4 sporet motorvej mellem Allergd og Hillergd (mellem Nymgllevej
ved Allergd og Istergdvejen ved Hillergd — Allergd og Hillergd kommuner).

13) Frederiksvaerk-Hillergd, 3 spor (Halsnaes og Hillergd kommuner).

14) Frederiksvaerk-Frederikssund, 3 spor (Halsnaes og Frederikssund kommuner).

15) Helsinge-Gilleleje vejen (Gribskov Kommune).

16) Slangerup-Vaerebro, 3 spor (Egedal og Frederikssund kommuner).

17) Ring 5, Tvaervej mellem Tune Landevej og Sydvej (Greve, Hgje-Taastrup og Ishgj kommuner).

18) Tune Landevej, udvidelse mellem Tvaervej og Kgge Bugt Motorvej (Greve Kommune).

19) Ny vej nord og gst om Trekroner (Roskilde Kommune).

20) Sallgvkrydset-Solrgd 2+1 vej (Solrgd og Roskilde kommuner).

21) Omfartsvej LI. Skensved (Kgge Kommune).

22) Omfartsvej Borup (Mgllevej-Ryeskovvej), (Kgge Kommune).

23) Omfartsvej fra det nordlige Stevns udenom Kgge (Kgge og Stevns kommuner)

24) Nordhavnstunnel (Kgbenhavns Kommune)

Stk. 2. Anlaeggenes forlgb er principielle og vist pa kortbilag P.

§ 27. Den kommunale planlagning skal medtage arealreservationer til overordnede cykelstinet for pendlere.
Stk. 2. Anlaeggenes forlgb er principielle og vist pa kortbilag Q.

8§ 28. Den kommunale planlaagning skal medtage arealreservationer til overordnede, rekreative stinet.
Stk. 2. Anlaeggenes forlgb er principielle og vist pd kortbilag R.

8 29. Den kommunale planleegning skal respektere eksisterende og falgende mulige fremtidige, overordnede
energiforsyningsanlaeg:
1) Hgjspaendingsanlaeg:
a) 400 kV forbindelse fra Hovegaard til Bjeeverskov (Egedal, Roskilde, Hgje-Taastrup, Ishgj, Greve, Solrgd og Kgge
kommuner).
b) 400 kV forbindelse fra H. C. @rstedsvaerket mod Sverige via Amagervaerket (Kgbenhavn, Gladsaxe og Gentofte
kommuner).
2) Naturgasanleeg: Kompressorstation pd Avedgre Holme (Hvidovre Kommune).
Stk. 2. Anlaeggene er vist pa kortbilag S.

§ 30. Vedr. naturgassystemet pd Avedgre Holme ophaeves § 7, § 11 og § 13, stk. 2 i Miljgministeriets cirkuleere nr. 16 af 25.
januar 2002 og erstattes af fglgende:
1) Der udlaegges areal til en kompressorstation pd Avedgre Holme, Hvidovre Kommune, samt til en transmissionsledning fra
Ventilstation Hvidovre til kompressorstationen som vist pa Kortbilag S.1. Ledningen dimensioneres som en dobbeltledning p&
2x0,5 m, der bade opfylder kravet til transmissionsledninger pa 80 bar og fordelingsledninger pd 19,6 bar.
2) Omkring kompressorstationen fastsaettes falgende sikkerhedsafstande omkring 80 bar overjordiske trykbaerende anlaeg:
En indre sikkerhedszone pd 100 m og en ydre sikkerhedszone pa 200 m.

a) Inden for de 100 m ma der ikke planlaegges for eller gives tilladelse til byggeri eller anlaeg.
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b) Inden for de 200 m mé der ikke planlaegges for eller gives tilladelse til boligbyggeri eller institutioner. Endvidere kan
der ikke gives tilladelse til brandfarlig virksomhed eller oplagring af brandfarlige materialer.
c) Reglerne i pkt. 1 og 2 geelder ikke for anlaeg, som er en del af Energinet.dk’s og DONG Energy’s samlede energianlaeg
p& Avedgre Holme. Sikkerhedsforholdene for disse anleeg underkastes én samlet risikovurdering i henhold til
risikobekendtggrelsen.
3) Der tinglyses servitutter for en sikkerhedszone pd 40 m omkring ledningernes midte med forbud mod at opfare bygninger
til ophold for mennesker samt fastszettes en planlaegningszone p& 400 m inden for denne zone skal Energinet.dk hgres om
planforslag.

Stajzone omkring Kabenhavns Lufthavn, Kastrup

§ 31. Den kommunale planlaegning i by- og landzone skal respektere stgjzoner ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, som er
vist p& kortbilag T.1 og T.2.

§ 32. Kgbenhavns Lufthavns arealer i Kastrup er vist med teet skravering pd kortbilag T.1. Arealerne skal anvendes til lufthavn,
lufthavnsrelaterede erhvervs- og servicefunktioner og trafikanlaeg, som fastlagt i Lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup, samt til anleeg af spor- og stationsanlaeg til @stamagerbanen. Omrddet med dben skravering er arealer uden for
lufthavnens omrdde, hvor der er szerlige restriktioner pa grund af stgj. Ny bebyggelse placeret pd lufthavnens omréde skal i videst
muligt omfang placeres s8ledes, at den bidrager til at beskytte boligomréderne omkring lufthavnen mod stgj. Inden for det med
dben skravering viste omrade pa kortet over lufthavnen og restriktionsomrdderne geelder falgende bestemmelser:

1) Der mé ikke udlaegges yderligere byzone eller sommerhusomrader.

2) Byzonearealer, der ikke er bebygget med boligbebyggelse, mé ikke i en kommuneplan eller i en lokalplan udlaegges til

boligbebyggelse.

3) Arealanvendelsesbestemmelserne for byfornyelsesomréder og for stgrre ubebyggede arealer, der i endeligt vedtagne eller

godkendte planer er udlagt til bolig- og sommerhusbebyggelse, skal sgges aendret, séledes at disse omrader forbeholdes ikke-

stgijfalsom bebyggelse eller anvendelse samt servicefunktioner til forsyning af det nuvaerende bysamfund.

Stajzone omkring Kabenhavns Lufthavn, Roskilde

§ 33. Den kommunale planlaegning i by- og landzone skal respektere stgjzonen omkring Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde, som
er vist p& kortbilag U.

8§ 34. Inden for stgjzonen ved Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde, i landzone, skal det i forbindelse med meddelelse af
landzonetilladelse sikres, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra lufthavne kan overholdes inden for de
stgjkurver, der er vist pa kortbilag U, medmindre det efter en konkret vurdering kan sandsynligggres, at der ikke er vaesentlige
miljgmaessige problemer forbundet hermed.

Kapitel 8 - Ikrafttraeden

8§ 35. Landsplandirektivet traeder i kraft den [X. X. 2019]. Landsplandirektivet geelder ikke for planforslag, som inden
landsplandirektivets ikrafttreeden er sendt i offentlig hgring efter § 24 i lov om planleegning. S&danne planforslag behandles efter
det landsplandirektiv, som var gzeldende pé det tidspunkt, kommunalbestyrelsen traf beslutning om planforslaget.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 799 af 19. juni 2017 om hovedstadsomradets planleegning ophaeves.
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Vejledning til bekendtggrelse om hovedstadsomradets planlaeegning

(Fingerplan 2019 - landplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning)

Almindelige bemaerkninger

Landsplandirektivet for hovedstadsomradets planlaegning — Fingerplan 2019 — udstedes efter regler i planlovens § 3 stk. 1, og §
5 j, stk. 4. Planlovens § 5 j, stk. 4, bemyndiger erhvervsministeren til efter § 3, stk. 1, at fastlaegge regler, der konkretiserer de i
§5i0g §5j, stk. 1 og 3, naevnte overordnede principper for planlaagningen i hovedstadsomrédet.

Fingerplan 2019 erstatter reglerne i Fingerplan 2017.

Fingerplan 2019 indeholder ikke regler vedrgrende detailhandel i hovedstadsomrddet. Disse regler er fortsat fastlagt i
Landsplandirektivet for detailhandel i hovedstadsomrddet (11. december 2018).

Bemeerkninger til de enkelte regler

Kapitel 1 - Hovedstadsomradet

Ad§1
Hovedstadsomradet er defineret i planlovens § 5 h og omfatter Region Hovedstaden, bortset fra Bornholms Regionskommune,
samt Greve, Kgge, Lejre, Roskilde, Solrgd og Stevns kommuner i Region Sjzelland. I alt 34 kommuner.

Ad §2
Planlovens § 5 j fastlaegger, at der geelder szerlige bestemmelser for hvert af de 4 geografiske omrader,
og at erhvervsministeren fastlaegger en afgraensning af dem.

Det indre storbyomrade ("hdndfladen”) og det ydre storbyomrade ("byfingrene”) benaevnes tilsammen ofte “fingerbyen”.

Det indre storbyomrdde omfatter Kgbenhavns, Frederiksberg og Gentofte kommuner samt de dele af de nzere forstadskommuner,
der er beliggende inden for Motorvejsring 3, Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen. Det drejer sig om dele af Gladsaxe,
Herlev, Rgdovre, Brandby, Hvidovre og T&rnby kommuner. Der kan ikke udlaegges yderligere byzone i omrddet, som til gengeeld
er karakteriseret ved store byomdannelsesmuligheder. Kgbenhavns Kommune har imidlertid mulighed for at foretage mindre
justeringer af byzonen, jf. kortbilag K.

Det ydre storbyomrdde omfatter dels de eksisterende byomrdder (bebyggede og ubebyggede) i byfingrene fra det indre
storbyomrade ("handfladen”) langs de radiale baner til og med Helsinggr, Hillerad, Farum, Frederikssund, Roskilde og Kgge samt
p& Amager, dels nogle landomrader, hvor kommunerne efter naermere angivne regler har r&derum til at udlaegge ny byzone.

De ydre dele af byfingrene omfatter dels de eksisterende byomrader (bebyggede og ubebyggede), dels landomrader inden for et
2 kilometer bredt bzelte p& begge sider af de radiale baner. Kommunerne har rdderum til selv at udlaegge ny byzone i det
principielt afgreensede landomréde efter neermere angivne regler.

Det ydre storbyomrade indgdr som delomréder i Lyngby-Taarbaek, Rudersdal, Harsholm, Fredensborg, Helsinggr, Hillerad, Allergd,
Furesg, Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Egedal, Frederikssund, Rgdovre, Glostrup, Albertslund, Hgje-Taastrup, Roskilde, Tarnby,
Draggr, Hvidovre, Brgndby, Vallensbzek, Ishgj, Greve, Solrgd og Kgge kommuner.

Med Fingerplan 2019 udvides det ydre storbyomrade sydgst for Kege (Hastrup @). Der sker endvidere en forleengelse af det ydre
storbyomrade fra Kage til Herfolge. Endelig sker der mindre udvidelser af det ydre storbyomréde ved Solrgd Landsby, sydvest for
Roskilde, sydvest for Hillergd og vest for Helsinggr.

Ved udvidelser af det ydre storbyomrdde er der stillet krav om, at der samtidigt udleegges nye grgnne kiler, s&

byudviklingsmuligheder og udviklingen af grgnne kiler gar hdnd-i-hdnd. P& den baggrund udpeges der med Fingerplan 2019 ca.
400 ha. ny gren kile i de kommuner, hvor der sker udvidelser af det ydre storbyomrade.
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Med Fingerplan 2019 udtages ca. 160 ha. grgnne kiler for at dbne muligheder for byudvikling. Der er i de fleste tilfaelde tale om
grgnne kiler med en beskeden rekreativ veerdi — fx arealer indeklemt mellem jernbaner og motorveje. Ved disse udtag er der som
hovedregel stillet krav om, at de grgnne kiler, der tages ud, erstattes af andre arealer af minimum samme omfang og kvalitet. P&
den baggrund udpeges med Fingerplan 2019 yderligere ca. 160 ha. grgn kile, som erstatningsarealer.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 3, fastslar, at de grgnne kiler ikke ma inddrages til byzone eller anvendes til bymaessige fritidsanlaeg.
Der skelnes mellem de indre og ydre grgnne kiler. Kapitel 5 fastleegger hvilke typer fritidsanlaeg, der kan placeres i hhv. de indre
og de ydre grgnne kiler.

Der er grgnne kiler i alle hovedstadsomrddets kommuner, bortset fra Frederiksberg, Gribskov, Halsnzes, Lejre og Stevns
kommuner.

Det gvrige hovedstadsomréde er fastlagt som omr&derne uden for kgbstadsringen og de dele af landomradet mellem byfingrene,
som ikke indgdr i landomraddet i det ydre storbyomrade.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 4, fastlaegger, at den kommunale planlaegning i det gvrige hovedstadsomrade skal sikre, at byudvikling
er af lokal karakter og sker i tilknytning til kommunecentre eller som afrunding af andre bysamfund.

Det gvrige hovedstadsomrdde omfatter Gribskov, Halsnaes, Lejre og Stevns kommuner samt dele af Helsinggr, Fredensborg,
Hgrsholm, Hillergd, Allergd, Egedal, Frederikssund, Hgje-Taastrup, Roskilde, Draggr, Ishgj, Greve, Vallensbaek, Solrgd og Kgge
kommuner.

Kapitel 2 - Hovedstruktur

Ad§3

Hovedstadsomrédet udggr ét byomréde med sammenhaengende bolig- og arbejdsmarkeder og fzelles regionale fritidsomrader og
grgnne omrader. Derfor indeholder planloven szerlige bestemmelser for hovedstadsomradets planlaegning. Planloven fastslar, at
hovedprincipperne i fingerbystrukturen skal viderefgres, og at den kommunale planleegning skal ske ud fra en vurdering af
udviklingen i hovedstadsomradet som helhed.

Fingerbystrukturen fastlaegger, at byudvikling overvejende skal ske i det indre og ydre storbyomrade

(h&ndfladen og byfingrene) i tilknytning til en trafikal infrastruktur bestdende af banebetjening med S-tog, regionaltog, metro og
letbaner samt et tilknyttet overordnet vejnet, mens arealerne mellem byfingrene friholdes som grgnne kiler til regionale
friluftsformal og jordbrug.

Fingerbystrukturen har sikret, at trafikafviklingen i hovedstadsomradet foregdr mere smidigt end i mange andre storbyregioner,
og at de offentlige investeringer i trafikal infrastruktur udnyttes bedst muligt. Den har bidraget til at hindre byspredning og at
sikre, at omr&der mellem byfingrene kan friholdes som regionale friluftsomrader, som er let tilgaengelige for alle storbyomradets
beboere, herunder beboerne i de teettest befolkede byomrdder. Dermed har fingerbystrukturen medvirket til at sikre
hovedstadsomradets kvaliteter som metropol og leve- og arbejdssted.

Ad§3,nr. 1

At fastholde og videreudbygge fingerbystrukturen indebaerer, at byudvikling og byomdannelse af regional betydning skal ske i
det indre og ydre storbyomrdde. Det er sdledes i det indre og ydre storbyomrdde, at hovedparten af det fremtidige nybyggeri
skal ske, og det er i det indre og ydre storbyomrdde, at hovedparten af hovedstadsomradets fremtidige vaekst i befolkning og
arbejdspladser skal finde sted. Byudvikling i det gvrige hovedstadsomréde skal derimod vaere af lokal karakter og ske i tilknytning
til kommunecentre og andre bysamfund, jf. planlovens § 5 j, stk. 1 nr. 4. Det indebaerer, at stgrre byudvikling i det gvrige
hovedstadsomrade forudsaetter udvidelser af Fingerplanens ydre storbyomradde, og at dette, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, koordineres med
udbygning af hovedstadsomrddets overordnede infrastruktur, herunder trafikbetjening med hgjklasset kollektiv trafik.

Ad§3,nr.2

Planloven fastlaegger, at byudvikling af regional betydning skal koordineres med udbygningen af hovedstadsomrddets
overordnede infrastruktur med szerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening. Det forudsaettes dermed, at byudviklingen
sker i tilknytning til den eksisterende og besluttede trafikale infrastruktur. Byudviklingen skal understgtte de offentlige
investeringer i trafikal infrastruktur i baner og veje og bidrage til at begraense behovet for nyinvesteringer i vejnet og den kollektive
transport.

Stationsnaer lokalisering af byfunktioner af intensiv karakter er det vaesentligste instrument til at sikre koordineringen mellem
byudvikling og den kollektive trafikbetjening. Raekkefglgeplanlaegningen skal, jf. § 3, stk. 1, nr. 4 og § 8 og § 16, bidrage til at
fremme stationsnaer lokalisering. Samtidig kan raekkefglgeangivelser anvendes til at sikre, at planlsegning af stgrre byudvikling
og byomdannelse farst kan ske, ndr der er truffet politiske beslutninger om anlaeg af trafikal infrastruktur.
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Ad§3,nr.3

I hovedstadsomrddet skal kommunernes planlaegning for udleeg af nye arealer til byzone overholde de generelle regler om udleeg
af ny byzone efter planloven og tage afsaet i en opggrelse af kommunens behov for at inddrage nye arealer, jf. bekendtggrelse
nr. 940 af 2017 om planleegning af byvaekst. I sammenhang med bekendtggrelsen har Erhvervsstyrelsen i oktober 2017
offentliggjort en vejledning med titlen Vejledning om byvaekst. Vejledningen praeciserer, hvordan kommunerne skal redeggre for
behovet for at inddrage nye arealer til byvaekst.

I hovedstadsomrddet skal planleegning for udleeg af ny byzone tillige overholde de szrlige regler om hovedstadsomradets
planlaegning i planlovens kap. 2 c og regler om hovedstadsomrddets planlaegning udstedt i medfgr af § 3, stk. 1, og 5j, stk. 4,
det vil sige naerveerende landsplandirektiv (Fingerplan 2019) samt gvrige landsplandirektiver for arealer i hovedstadsomrédet,
herunder Landplandirektivet for detailhandel i hovedstadsomradet.

Planleegningen skal samlet sikre, at der er et godt og varieret udbud af byggemuligheder til forskellige formal i
hovedstadsomradets forskellige egne, og at en stor del af mulighederne findes p& arealer, som allerede er inddraget til byformal.

Moderne storbyvaekst behgver ikke at medfgre en stor vaekst i arealforbruget til byformal. Fx indebaerer udviklingen fra industri-
til service- og videnssamfund, at mange byomrader mister deres hidtidige funktioner, fx som havne-, industri- eller baneomrader.
Disse byomréder kan omdannes til andre byformal.

Ligesom det er vigtigt at fastholde kvaliteterne i storbyens landskab og friluftsomrdder, er det vigtigt for det samlede
storbyomrades attraktivitet, at forladte, nedslidte eller omdannelsesmodne byomrdder ikke forfalder, men fér del i udviklingen
gennem fornyelse eller omdannelse. Gode rammer for byomdannelse og fortaetning kan bidrage til at begraense udlaegning af
nye arealer til byformadl og dermed til at sikre natur og landskabelige kvaliteter i storbyomrddet samt muligheder for at drive
jordbrug.

Ad§3,nr. 4

Raekkefglgebestemmelser skal bidrage til at sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med hovedstadsomradets
overordnede infrastruktur med seerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening. Ved fastleeggelse af reekkefglgen skal
udbygning af de stationsnzere arealer og omdannelse af byomrdder, som er velintegrerede i byen, fremmes.

Raekkefglgebestemmelser skal endvidere bidrage til at sikre et rigeligt og varieret udbud af planlagte byggemuligheder, som dog
ikke vaesentligt overstiger det forventede behov for nybyggeri i hovedstadsomradet.

Endelig skal raekkefglgebestemmelser bidrage til at sikre en balanceret udvikling mellem forskellige egne af hovedstadsomradet i
planperioden, herunder at der ikke sker en forholdsmaessig forskydning af bolig- og erhvervstilveeksten fra det indre og ydre
storbyomrade til det gvrige hovedstadsomrdde.

Reekkefalgebestemmelser kan bruges pd flere méder. Et eksempel er, ndr byudvikling eller byomdannelse bliver betinget af
beslutninger om eller anlaeg af trafikal infrastruktur eller en given standard for den kollektive trafikbetjening i planperioden.

Et andet eksempel er, ndr der dbnes op for byudvikling eller byomdannelse af forskellige arealer i kommunen pa forskellige
tidspunkter i planperioden.

Et tredje eksempel er, ndr raekkefglgebestemmelser anvendes ved byudvikling eller byomdannelse af ét stgrre samlet omrade i
planperioden. Raekkefglgebestemmelser kan her angive, at en del af omrddet forudsaettes udbygget for andre dele, fx at
udviklingen af et nyt byomrade skal ske “indefra og ud” eller i tilknytning til et sammenhaengende byomréde, eller at udbygning
af arealerne naermest en station skal ske fgr udbygning af arealer, som ligger lzengere fra stationen.

Reekkefalgeplanlzegning er kun mulig indenfor den periode pd 12 &r, som kommuneplanlaegningen ifglge planloven skal omfatte.
Udover den 12-arige planperiode kan der alene udpeges perspektivarealer.

Ad§3,nr.5
Bestemmelsen er viderefgrt fra Fingerplan 2017, 2013 og 2007 samt HUR's Regionplan 2005.

Ad § 4

Planlovens § 5 i, stk. 1, fastlaegger, at kommuneplanlaegningen i hovedstadsomrédet skal udferes p& grundlag af en vurdering af
udviklingen i omrddet som helhed og sikre, at hovedprincipperne i den overordnede planlaegning viderefgres. En
kommunalbestyrelse i hovedstadsomrddet kan efter planlovens § 29 b, stk. 2, fremsaette indsigelse over for planforslag fra andre
kommuner i hovedstadsomradet, hvis forslaget har vaesentlig betydning for kommunens udvikling.

Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redeggrelse med oplysninger, der ggr det muligt at

vurdere planerne og deres konsekvenser i forhold til hovedstadsomrddets udvikling som helhed og samspillet med
hovedstrukturen.
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Planlovens bestemmelser for hovedstadsomrédets planlaegning fokuserer i saerlig grad pd koordineringen mellem byudvikling og
trafik. Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redeggrelse med en vurdering af de trafikale og
miljgmaessige konsekvenser for hele hovedstadsomrédet.

Kapitel 3 — Det indre storbyomrade (fingerbyens handflade)

Ad§5
Afgraensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2 og fremgar af kortbilag A.

Ad § 6

Planloven fastlaegger, at byudvikling og byomdannelse i det indre storbyomrdde sker inden for eksisterende byzone og med
hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening. Der kan sdledes ikke udleegges ny byzone i det indre
storbyomrade. Der kan alene ske mindre justeringer af graensen mellem by og vand i forbindelse med havneomdannelser. Stgrre
justeringer forudszetter lovgivning, jf. ny containerterminal i Kgbenhavns Ydre Nordhavn (se kortbilag J). Lidt stgrre, men fortsat
mindre justeringer, forudsaetter et landsplandirektiv, jf. justeringer vist i kortbilag K og landsplandirektivet for en ny
krydstogtterminal ved Kgbenhavns Nordhavn (15. januar 2010). Helt sma justeringer kan ske i den kommunale planlaegning.

Fingerplan 2013, 2007, HUR's Regionplan 2005 og tidligere regionplaner har ogsé haft som mal at understgtte mulighederne for
at styrke den kollektive transport. Stationsnaer lokalisering af byfunktioner, som egner sig til at udnytte arealer intensivt, og som
skaber megen persontransport, har vaeret det vaesentligste instrument til at sikre den sammenhaeng. Det er baggrunden for
bestemmelserne i § 6.

Ad § 6, stk. 1, nr. 2

Med Fingerplan 2019 dbnes der mulighed for at planlaegge for starre, offentlige institutioner uden for de stationsnaere omréder.
Det forudszettes, at institutionerne overvejende betjener kommunens borgere. Det kan fx veere et rddhus. S&fremt der planlaegges
for stgrre offentlige institutioner uden for de stationsnaere omrader, bgr der sikres gode forbindelser med cykel og kollektiv
transport til en naerliggende station og arbejdes med andre tiltag, der fremmer brugen af cykel og kollektiv transport, fx et
begraenset udbud af parkeringspladser.

Ad§6,stk. 1, nr. 4

Den gode tilgeengelighed med kollektiv transport i de stationsnaere omrdder bgr udnyttes, sdledes at mange rejsemél samles
inden for gangafstand fra stationerne. Det anbefales derfor, at der i kommunernes planlaegning er opmaerksomhed omkring
bebyggelsestaetheder i de stationsnzere omréder og bymaessige kvaliteter, der ger de stationsneere omréder attraktive som
arbejds- og bosted, herunder arkitektur, kulturarv, byrum mv.

Minimumsnormer for bebyggelsestaetheder kendes fra andre storbyer, fx i England og Holland. Det er gnskeligt, at der ved de
bedst betjente stationer skabes gode rammer for regionale funktioner, herunder stgrre kontorerhverv, som modtager arbejdskraft
og besggende fra et stgrre opland, og at dele af de stationsnzere omrader ved knudepunktsstationer fastholdes til sddanne formal,
selv ndr der er et udbygningsmaessigt pres for andre byfunktioner.

Ad§6,stk. 1, nr. 4-5

Det er vigtigt for hovedstadsomrédets konkurrenceevne og funktionalitet, at der findes lokaliseringsmuligheder for virksomheder
med seerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og transport- og logistikerhverv, som kan vaere i miljgklasse 6 og 7 og lavere
miljgklasser. Det kan fx veere virksomheder, der udleder store maengder spildevand eller har et hgijt energiforbrug samt
virksomheder, der enten stgjer eller pdvirker omgivelserne med forskellige former for Iuftforurening. Det kan ogsd veere
virksomheder med megen tung trafik eller virksomheder, som har stgrre oplag af entreprengrmaskiner og byggematerialer.
Endelig kan det vaere anlaeg til hovedstadsomrddets fealles forsyning, fx spildevandsanleeg, affaldshandteringsanlaeg og
forbraendingsanlzeg, der er underlagt szerlige lokaliseringskrav.

Brancheudviklingen, tekniske Igsninger og krav til miljggodkendelser har betydet, at mange virksomheder, som tidligere havde
behov for en seerlig beliggenhed, nu kan lokaliseres i almindelige erhvervsomrdder. P4 den baggrund har flere af de udpegede
omrdder gennem &rene udviklet sig sdledes, at kontorbygninger eller andre erhvervsbygninger, som ikke har saerlige
lokaliseringsbehov, udggr en stigende del af omraderne, hvilket kan give anledning til nabokonflikter.

P& den baggrund giver Fingerplanen kommunerne mulighed for at zonere de udpegede arealer til virksomheder med szerlige
beliggenhedskrav, sdledes at mindre delomrdder kan forbeholdes til virksomheder i lavere miljgklasser. Formélet med zoneringen
er at undgd nabokonflikter i omrdderne, at sikre fortsatte lokaliseringsmuligheder for miljg- og transporttunge virksomheder og
udviklingsmulighederne for eksisterende virksomheder af denne type. Zoneringen fastlaegges i den kommunale planleegning.
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Ad§6,stk. 1, nr. 6

Fingerplan 2013 introducerede begrebet "grgnne bykiler” i hovedstadsomradets planlaegning. Formélet med de grgnne bykiler er
at sikre stgrre grgnne omrdder i det indre storbyomrdde (handfladen) som overvejende offentligt tilgeengelige regionale
friluftsomrdder for hele storbyens befolkning. De grgnne bykiler er af regional betydning, da de omfatter b&dde de mest attraktive
og velbesggte parker og de stgrre grgnne omréder og strgg, der sammen med grgnne stiruter kan indgd i en samlet grgn struktur
i storbyens centrale del.

De grgnne bykiler har status som en del af Fingerplanens byomrade og byzone, da de er integreret i teette bymaessige omgivelser
og ofte har indpasset bymaessige fritidsanlaeg til forskel fra de store grgnne kiler mellem byfingrene uden for det indre
storbyomrdade. De grgnne bykiler har lidt forskellig grad af offentlig tilgaengelighed. Visse omréder er ngdt til at vaere lukkede om
natten, og cykling er ikke tilladt. Det skyldes bl.a. hensyn til risikoen for haerveerk og konflikter mellem gdende og cyklende.

Hovedparten af de grgnne bykiler er omfattet af fredninger, som indeholder bestemmelser for bebyggelse og arealanvendelse.
Fingerplan 2019 tilsidesaetter ikke bestemmelser i gaeldende fredninger eller lokalplaner. Enkelte af de udpegede bykiler omfatter
arealer, der ikke er fredet. I disse tilfaelde skal arealanvendelsen respektere omradets karakter af gran kile, idet der kan etableres
mindre anlaeg til alment friluftsliv.

Bestemmelsen om at de grgnne bykiler overvejende forbeholdes alment tilgaengelige frilufts- og fritidsformal betyder, at der i
seerlige tilfaelde kan ske aendret anvendelse og nybyggeri.

I Botanisk Have er der sdledes mulighed for en udbygning til museumsformal o.l. I Tivoli er opfgrelse af bebyggelse og anlzeg til
forlystelser mulig under forudsaetning af, at omrddets karakter af grgnt omrade — forlystelseshave — bevares. Tivoli er udpeget
som grgn bykile i kraft af sin helt specielle attraktion som friluftsomrade for hele storbyen, uanset at adgang til omradet kraever
betaling. Ved Fzelledparken og Assistens Kirkegdrd skal der kunne ske anlzeg af de planlagte metrostationer. Assistens Kirkegérd
kan fortsat opretholdes som kirkegdrd med rekreativ veerdi og offentlig adgang. Ved Bispebjerg-Ryvangsforlgbet skal der kunne
indpasses 2 genbrugsstationer. Ved Christianshavns Vold skal der vaere mulighed for at indrette boliger og erhverv i eksisterende
bebyggelse og for at bibeholde saerlige boliger i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommuneplan 2015.

Ad § 6, stk. 2

For stgrre byfunktioner i hovedstadsomrddet (dog ikke boliger), der pa grund af arealudnyttelse, arbejdspladstaethed, starrelse
eller besggsmgnstre har en intensiv karakter — fx store kontorbygninger og hotel- og kongrescentre med mange daglige brugere
— geelder Fingerplanens regler om stationsnaer placering. Disse regler kaldes ogsd “stationsnaerhedsprincippet”.

Ifglge reglerne skal planleegningen for denne type byfunktioner fortrinsvis ske indenfor 600 m gangafstand (stationsnaert
kerneomrdde) fra eksisterende eller planlagte stationer pd S-banerne, Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, Metroen og den
kommende Ring 3-letbane. Disse stationer fremgar af bilag G og bilag H. Under szerlige forudsaetninger kan planlaegningen raekke
ud over det stationsnaere kerneomrdde og ske med udgangspunkt i et principielt cirkelslag pa op til 1.000 m fra farnaevnte
stationer (stationsnaert omréde). Det er kommunernes opgave at afgraense stationsnaere kerneomrader og stationsnaere omréder.

Reglerne om stationsnaer placering har primeert til formal at mindske treengsel og tabt tid pd vejene ved at ggre det nemt at
bruge kollektiv transport. Undersggelser viser séledes, at lokalisering af arbejdspladser inden for acceptable gangafstande fra en
station med hurtig og hgijfrekvent kollektiv trafik har en betydelig effekt p& transportadfaerden og dermed pd bade treengsel pé&
vejene, gkonomien i den kollektive transport samt miljg- og klimabelastning fra biltrafik.

Ad § 6, stk. 3

I rammerne af en forsggsordning kan kommuner sgge erhvervsministeren og transport-, bygge og boligministeren om mulighed
for at afgreense stationsnaere kerneomrdder omkring standsningssteder for BRT-linjer. Ved vurderingen af ansggninger om at
etablere BRT-buslinjer vil der overordnet blive lagt veegt pd, om en given BRT-linje vurderes at vaere et reelt alternativ til biler og
have positive trafikale effekter.

Specifikt vil der bl.a. blive lagt vaegt pa linjefgring, frekvens, opkoblingen til det overordnede banenet og hastighed, herunder om
en given hurtigbuslinje er anlagt i eget tracé mv., jf. vejreglerne i Hindbog om kollektiv bustrafik og BRT. Endvidere vil der blive
lagt veegt pd, at den kommunale planlaegning skaber incitamenter til brug af BRT-linjen, fx ved fastleeggelse af normer for et
maksimalt antal parkeringspladser i naeromradet, planlaegning for gode adgangsforhold til standsningssteder mv.

Ansggningsprocessen afvikles én gang og forventes igangsat inden udgangen af 2019. I den forbindelse vil oplysninger om proces,
ansggningskriterier mv. blive sendt til kommunerne og gjort offentligt tilgeengelige.

Der gives fgrst mulighed for at afgreense stationsnaere kerneomrdder omkring standsningssteder, nér ansggningsrunden er

afsluttet, og der er truffet bindende beslutninger om finansiering, placering, anleeg og drift af BRT-linjer. Fgrst herefter vil
standsningsstederne blive optaget pa bilag G.
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Der kan afgraenses stationsnaere kerneomrdder omkring standsningssteder fordelt p& op til i alt 3 BRT-linjer i det indre og/eller
ydre storbyomrdde med op til 3 standsningssteder pr. linje. Den naermere afgraensning af stationsnaere kerneomrader omkring
standsningssteder sker efter aftale med staten. De stationsnaere kerneomrdde kan ikke overstige 600 meters gangafstand og kan,
pd baggrund af en konkret vurdering, afgraenses i mindre gangafstand. Der vil ikke kunne afgraenses stationsnaere omréder, der
raekker udover det stationsnaere kerneomrade.

Ad § 6, stk. 4

Hvis den kommunale planlaegning dbner op for, at der kan ske lokalisering af kontorbyggeri eller andet arealintensivt
erhvervsbyggeri med mere end 1.500 etagemeter i det stationsnaere omréde uden for det stationsnaere kerneomrade, skal der
redeggres for, hvordan der kan opnas trafikale effekter svarende til en lokalisering inden for kerneomrédet. Der peges i den
sammenhaeng pd maksimumnormer for antal parkeringspladser som et effektivt middel, der kan suppleres med forskellige former
for mobility management.

Redeggrelsen skal indeholde:

e En begrundelse for ngdvendigheden af at planlaegge for stgrre kontorbyggeri i det stationsnaere omrdde, uden for det
stationsnaere kerneomrdde, dvs. uden for de 600 m.

e  En beskrivelse af de trafikale effekter.

e En angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer, gangstier, firmacykler,
tilbringerordninger med bus osv.) med henblik pd at sikre effekter svarende til effekter ved en lokalisering inden for
kerneomrédet.

Hvis fglgende normer anvendes, kan der uden videre planlaegges for stgrre kontorbyggeri ogsd i det stationsneere omrade uden
for det stationsnaere kerneomrade. I centralkommunerne (Kgbenhavn og Frederiksberg) ma der i de afgreensede stationsnaere
omrdder uden for kerneomrddet hgjst anleegges 1 parkeringsplads pr. 100 m2 etageareal erhvervsbyggeri. Uden for
centralkommunerne i hdndfladen md der i de afgraensede stationsnaere omrdder uden for kerneomrddet hgjst anleegges 1
parkeringsplads pr. pr. 75 m2 etageareal erhvervsbyggeri.

De ovenfor angivne eksempler pd parkeringsnormer for erhvervsbyggeri svarer til 2 parkeringspladser for hver 5 ansatte ved
stationer uden for centralkommunerne og 2 parkeringspladser for hver 6 ansatte ved stationer i centralkommunerne. De er fastlagt
sdledes, at der ved lokalisering i det stationsnzere kerneomréde erfaringsmaessigt ville vaere parkeringspladser til dem, der trods
den gode tilgeengelighed med kollektiv transport, benytter bil i den daglige pendling.

Parkeringsnormer kendes herhjemme bl.a. fra Kgbenhavns Kommuneplan. De kendes ogsa fra flere andre europaeiske byer.

Ad § 6, stk. 6

Region Hovedstaden gennemfgrer en modernisering af regionshospitalerne. Hovedparten af de eksisterende hospitaler ligger
uden for de stationsnzere omrdder. Bestemmelsen giver det overordnede grundlag for kommunernes planlaegning af eventuelle
udvidelser.

Ad § 6, stk. 9
Amager Strandpark og Kastrup Strandpark bibeholdes fortsat som gregn kile i Fingerplan 2019 p& grund af omrddernes karakter
af et selvstaendigt sammenhaengende og &bent kystlandskab.

Ad§7

Som noget nyt introducerede Fingerplan 2013 grgnne bykiler som element i planlaegningen af omdannelsen af by- og
erhvervsomrdder langs Ring 3. De grgnne bykiler kan i kombination med grgnne cykel- og gangruter indgd i en struktur af
sammenhaengende grgnne og bl3 treek, der kan tilfare de omdannede byomrader en attraktiv og feelles identitet og helhedspraeg.

Fingerplan 2013 gav mulighed for indpashing af nye bymaessige fritidsanlaeg i de grgnne bykiler til fremme af et varieret bymiljg
med en blanding af forskellige byfunktioner. Denne mulighed fastholdes med Fingerplan 2019

Ad § 7, stk. 2
Reglerne sigter mod, at kommunerne gennemfgrer en planlaegning, der i videst muligt omfang integrerer rekreative arealer og
anlaeg, forbedring af naturmaessige traek og biodiversitet samt klimatilpasnings-foranstaltninger i byomdannelsen.

Det er et overordnet regionalt perspektiv, at der i forbindelse med de nye byomrdder sikres sammenhaengende, rekreative
stiforbindelser igennem byen og ud til naturomrdderne i de gregnne kiler samt til det @vrige overordnede rekreative stinet i
hovedstadsomrédet.

Ad § 7, stk. 3

I forbindelse med et projektsamarbejde mellem Ringbykommunerne og staten er der i 2014 udarbejdet en felles Gragn-bla strategi
for byomdannelsen langs Ring 3. Nar kommunerne har fastlagt de fremtidige greanne omrader og forbindelser, indarbejdes disse
i en efterfglgende revision af Fingerplanen.
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Ad § 8
Bemaerkningerne til § 3 begrunder raekkefglgebestemmelser.

Alle nye stgrre byudviklings- og byomdannelsesomréder af regional betydning skal have reekkefglgebestemmelser. Reekkefglge
fastlaegges i den kommunale planlaegning ud fra sdvel overordnede som kommunale hensyn, herunder de form&l som er angivet
i § 3 stk. 1, nr. 4, med tilhgrende bemaerkninger.

Reekkefalgen skal fastleegges pd grundlag af en vurdering af udviklingen i omrédet som helhed. Om en byudvikling eller en
byomdannelse er af regional betydning, afhaenger af det konkrete sted og volumen.

Ved fastlaeggelse af raekkefglgen skal udbygning af de stationsnaere arealer og omdannelse af byomrdder, som er velintegrerede
i byen, fremmes, sdledes som det fremgér af stk. 2.

Kapitel 4 — Det ydre storbyomrade (byfingrene)

Ad g9
Afgraensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2 og fremgér af kortbilag A.

Ad § 10

Kommunernes planlaegning for ny byvaekst i det ydre storbyomrdde skal fglge de generelle regler om udlzaeg af ny byzone efter
planloven og tage afszet i en opggrelse af kommunens behov for at inddrage nye arealer, jf. bekendtggrelse nr. 940 af 2017 om
planlaegning af byvaekst. I sammenhaeng med bekendtggrelsen, har Erhvervsstyrelsen i oktober 2017 offentliggjort en vejledning
med titlen Vejledning om byveekst. Vejledningen praeciserer, hvordan kommunerne skal redeggre for behovet for at inddrage nye
arealer til byvaekst.

Endvidere skal kommunernes planlaegning for udleeg af ny byzone overholde de seerlige regler for den kommunale planlaegning i
det ydre storbyomrade, jf. § 11, og fastlaegge raekkefelge for byudvikling og byomdannelse af regional betydning, jf. § 16.

Endelig skal der i den kommunale planleegning for det ydre storbyomrdde herudover foretages en afvejning mellem
byudviklingsinteresser og gvrige arealinteresser, fx hensyn til natur, landskab, oversvgmmelsesrisiko og drikkevand.

De principielle afgraensninger af det ydre storbyomrdde er fastlagt som baelter pd 4 km omkring de radiale baner i de ydre dele
af byfingrene — 2 km pé hver side — suppleret med en reekke konkrete omréder med ligeledes principielle planlaegningsmuligheder
i de indre dele af byfingrene.

Afgraensningerne giver kommunerne mulighed for at foretage en langsigtet planlaegning af byudviklingen. Nogle muligheder for
byudvikling er strategisk mere velbeliggende end andre. Den kommunale planlaegning skal derfor fglges op med
reekkefglgebestemmelser, som kan bidrage til en balanceret udvikling i hovedstadsomrédet, og som kan bidrage til at sikre, at
der opnas en tilstraekkelig volumen i besluttede byudviklingsomréder.

Der bgr gives hgj prioritet til udbygning af ny by ved nye stationer pa banenettet.

Ad§11,stk. 1, nr. 1

Det fremgdr af planloven, at byudvikling og nye byfunktioner i det ydre storbyomrdde (byfingrene) skal placeres under
hensyntagen til den eksisterende og besluttede infrastruktur og til mulighederne

for at styrke den kollektive trafik.

I de indre dele af byfingrene, som graenser op til de regionale grgnne kiler, er der ingen muligheder for at gge byzonen, idet
arealerne allerede er taget i brug til byformal. Der er potentiel rummelighed pé aeldre erhvervsarealer, hvor en omdannelsesproces
er i gang. Den kommunale planlzegning bar medvirke til, at omdannelsesomréderne ikke forslummer.

I de ydre dele af byfingrene ligger udviklingsmulighederne dels i forbindelse med kommunernes mulighed for overfgrsel af nye
arealer til byzone, dels i forbindelse med omdannelse, herunder forteetning af velbeliggende stationsnaere byarealer.

Ad § 11, stk. 1, nr. 2

Med Fingerplan 2019 dbnes der mulighed for at planlzegge for stgrre, offentlige institutioner uden for de stationsnaere omrader.
Det forudszettes, at institutionerne overvejende betjener kommunens borgere. Det kan fx vaere et rddhus. Safremt der planlaegges
for stgrre offentlige institutioner uden for de stationsnaere omrader, bgr der sikres gode forbindelser med cykel og kollektiv
transport til en naerliggende station og arbejdes med andre tiltag, der fremmer brugen af cykel og kollektiv transport, fx et
begraenset udbud af parkeringspladser.
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Ad §11,stk. 1, nr. 3

Byudvikling og byomdannelsen i det ydre storbyomrdde skal med hensyn til intensiteten af omrddernes udnyttelse tage
udgangspunkt i omrédernes beliggenhed i forhold til den eksisterende og den besluttede infrastruktur, herunder szerligt den
kollektive trafikbetjening.

Der har i perioder veeret et betydeligt forbrug af stationsnaere arealer til ekstensive formél, herunder parcelhuse og traditionel
industri. Det bidrager ikke til en optimal udnyttelse af den szerlige beliggenhed og gode tilgaengelighed med kollektiv transport
og til udnyttelsen af de store offentlige investeringer i trafikal infrastruktur.

Se ogsd bemaerkningerne til § 6, stk. 1, nr. 4.

Ad §11,stk. 1, nr. 4

Udbygning af byfingrene er en langsigtet opgave. Det er derfor vigtigt, at udbygningen planleegges sdledes, at der etableres
sammenhaeng med eksisterende bysamfund, og at den klare graense mellem by og land ogsd kan opleves, mens udbygningen
finder sted. Raekkefglgebestemmelser kan bidrage hertil.

I § 16, stk. 3, fastlaegges, at udlaegning af ny byzone i ydre Hillergdfinger og ydre Frederikssundsfinger skal koordineres med
fastlaeggelse af nye grgnne kiler.

Ad § 11, stk. 1, nr. 5-6
Se bemaerkninger til § 6, stk. 1, nr. 4-5.

Ad § 11, stk. 2

Det stationsnaere kerneomrdde skal afgreenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande pd 1.000 m omkring
kgbstadsstationerne i Helsinggr, Hillergd, Frederikssund, Roskilde og Kgge og ved stationen i Hgje-Taastrup. Ved alle gvrige
stationer i det ydre storbyomréde skal det stationsnzere kerneomrdde afgraenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande
pd 600 m. I det ydre storbyomrdde kan det stationsnaere omrade afgraenses med afsaet i et principielt cirkelslag p& op til 1.200
m.

Se ogsd bemaerkningerne til § 6, stk. 2.

Ad § 11, stk. 3
Se bemaerkningerne til § 6, stk. 3.

Ad § 11, stk. 4
Se bemaerkningerne til § 6, stk. 4

Ad § 11, stk. 5

Se bemaerkningerne til § 6, stk. 5. Redeggrelsen skal som i det indre storbyomrdde indeholde:

e En begrundelse for ngdvendigheden af at planlaegge for stgrre kontorbyggeri i det stationsnaere omrdde, uden for det
stationsnaere kerneomrdde, dvs. uden for de 600 m.

¢ En beskrivelse af de trafikale effekter.

+« En angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer, gangstier, firmacykler,
tilbringerordninger med bus osv.) med henblik p at sikre tilsvarende effekter som ved en lokalisering inden for kerneomradet.

Stationsnaer lokalisering mé forventes at have en lidt mindre effekt i byfingrene end i hdndfladen, specielt i centralkommunerne,
sdledes som det er angivet i bemaerkningerne til § 6, stk. 4.

Der kan uden videre planleegges for stgrre kontorbyggeri ogsa i det stationsnaere omrade uden for det stationsnzere kerneomréde,
safremt der maksimalt anlaegges 1 parkeringsplads pr. 50 m2 etageareal erhvervsbyggeri. Det svarer til, at der i de stationsnaere
omrdder hgjst m& anlaegges 2 parkeringspladser for hver 3 ansatte. Normen er fastlagt, séledes at der ved lokalisering i det
stationsnaere kerneomrade erfaringsmaessigt ville veere parkeringspladser til alle dem, der, trods den gode tilgeengelighed med
kollektiv transport, vaelger at benytte bil i den daglige pendling.

Ad § 11, stk. 6
Med Fingerplan 2019 reduceres udpegningen af dele af Avedgre Holme til alene at omfatte rastofhavnen.

Ad § 11, stk. 7

Med Fingerplan 2019 nyudpeges motorvejsnaere arealer ved Nivd og Greve til transport- og distributionserhverv, mens
udpegningen ved Kvistgdrd og Oldenvej Erhvervsomrdde reduceres til ubebyggede matrikler, der fortsat vurderes egnede til
eventuel etablering af transport og distributionserhverv. Udpegningerne skal sikre, at der er velbeliggende motorvejsnaere arealer
til transport- og distributionserhverv ved portene til hovedstadsomrddet i syd, vest og nord. Trekantomrddet i Ishgj ligger naer
transmissionsnettet. Der kan derfor placeres tekniske anleeg o.l., som kan udnytte denne nzerhed. Nyudpegningerne i Nivd og
Greve forudseetter, at arealinteresserne, herunder grundvandinteressen, afvejes i kommuneplanlagningen.
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Ad § 11, stk. 8

Region Hovedstaden og Region Sjeelland gennemfgrer en modernisering af regionshospitalerne. Hovedparten af de eksisterende
hospitaler ligger uden for de stationsnaere omrader. Bestemmelsen giver det overordnede grundlag for kommunernes planlaegning
af eventuelle udvidelser.

Ad § 11, stk. 9
Bestemmelsen sigter navnlig pd at muligggre eventuel lokalisering af datacentre pd en konkret lokalitet.

Ad § 11, stk. 10

I tidligere fingerplaner var en del af Avedgre Holme reserveret til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og
7) og transport- og logistikerhverv. Med Fingerplan 2019 ophaeves stgrstedelen af denne reservation. Dog fastholdes
reservationen af réstofhavnen, som har en szerlig betydning for hovedstadsomradets rastofforsyning.

Det areal, hvor reservationen ophaeves, skal kommuneplanlaegningen sikre, at der fremadrettet alene planlaegges for
produktionsvirksomheder, herunder transport- og logistikvirksomheder, som er omfattet af definitionen for
produktionsvirksomheder, jf. Vejledning om produktionsvirksomheder i kommune- og lokalplanlaegningen. Endvidere skal
kommuneplanlzegningen sikre, at eksisterende virksomheder med seaerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og eksisterende
transport- og logistikvirksomheder kan fastholde deres aktiviteter. Dette skal ske via rammer for erhvervsomrdder forbeholdt
produktionsvirksomheder. Arealet kan ses pd kortbilag L.

Ad § 11, stk. 11
Bestemmelsen sigter navnlig pd at muligggre eventuel lokalisering af datacentre.

Ad. § 12
Se bemaerkningerne til § 7.

Ad § 13
Bestemmelsen viderefgrer mht. Scion-DTU / Forskerparken den allerede lokalplanlagte restrummelighed og sikrer, at der inden
for denne ramme kan vedtages nye lokalplaner, der muligger stgrre byggerier end 1.500 etagemeter til de anfgrte formal.

Kommunerne skal som led i den kommunale planlaegning redeggre for, hvorledes der kan sikres en trafikal adfaerd blandt brugerne
af de seerlige lokaliseringsomrdder svarende til, at virksomhederne var lokaliseret inden for gangafstand til en station p& det
overordnede banenet. Kommunerne skal i takt med udbygningen og efter aftale med staten evaluere de implementerede
virkemidlers trafikale effekter og effekter pd miljg- og klimabelastning i hovedstadsomradet.

Ad § 14

Omrédet, som fastlaegges til Forskerpark, udggr med justeringer det areal, som indgik i tidligere regionplaner siden starten af
1990’erne, og som i Fingerplan 2007 indgik som byomrade i det gvrige hovedstadsomrdde. Hensigten med bestemmelsen er at
udnytte synergimuligheder mellem den offentlige forskning og private erhverv, herunder gennem udnyttelse af DTU Risg’s test-
og demonstrationsfaciliteter.

Roskilde Kommune skal som led i den kommunale planlaegning redeggre for, hvorledes der kan sikres en trafikal adfserd blandt
de ansatte p& virksomheder i DTU Risg Campus og Forskerparken svarende til, at virksomhederne var lokaliseret inden for
gangafstand til en station p& det overordnede banenet, fx ved Trekroner Station. Roskilde Kommune skal i takt med udbygningen
og efter aftale med staten evaluere de implementerede virkemidlers trafikale effekter og effekter pd miljg- og klimabelastning i
hovedstadsomrédet.

Ad § 15

Hensigten med bestemmelsen er at udnytte synergimuligheder mellem eksisterende og nye idreetsrelaterede byfunktioner i
Sportsbyen. De idraetsrelaterede byfunktioner skal, henset til arealudnyttelse, arbejdspladsteethed og besggsmgnstre, have en
intensiv karakter, og de skal betjene et regionalt opland, det vil sige et opland, der raekker ud over kommunen og
nabokommunerne.

Et eksempel pa sddanne idraetsrelaterede byfunktioner er idraetsorganisationer. Et andet eksempel er uddannelses-, forsknings-,
sundheds- eller rehabiliteringsinstitutioner med en taet relation til idraet. Et tredje eksempel er oplevelsesgkonomiske
virksomheder, der hovedsageligt arbejder med oplevelser inden for idraet. Lokale idraetsrelaterede byfunktioner, fx lokale
amatgrsportsklubber, kan fortsat placeres i Sportsbyen, hvis de kan medvirke til at udnytte synergimuligheder og kan bidrage til
en optimal udnyttelse af omrédets faciliteter. Sportsbyen er dog primeert tiltenkt regionale, idreetsrelaterede byfunktioner.

Brgndby Kommune skal som led i den kommunale planlaegning praecisere arealanvendelsen i Sportsbyen, herunder sikre en
balance mellem regionale og lokale idraetsrelaterede byfunktioner, hvor de regionale byfunktioner, jf. ovenstdende, har forrang.
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Den kommunale planlaegning skal endvidere fastlaegge et maksimalt antal etagemeter til byggeri (herunder idraetsrelateret
kontorbyggeri) i Sportsbyen samt fastleegge raekkefglge for udbygningen. Arealanvendelse, byggeri og raekkefglge skal preeciseres
og fastlaegges pé grundlag af en regional vurdering og efter forudgdende aftale mellem kommunen og staten. Ligeledes skal
kommunen i kommuneplanlagningen sikre, at der i Sportsbyen fastlaegges grgnne bykiler, jf. § 12.

Brgndby Kommune skal som led i den kommunale planlaegning endelig redeggre for, hvordan kommunen vil arbejde med
virkemidler, som for Sportsbyen sikrer trafikale effekter svarende til stationsnaere kerneomrdder. Det kan for eksempel veere et
begraenset udbud af parkeringspladser, forskellige former for mobilitetsfremmende foranstaltninger, samt at kommunen, i takt
med en udbygning af Sportsbyen, sikrer en hgjere grad af direkte tilgaengelighed til kollektiv trafik. Brgndby Kommune skal i takt
med udbygningen og efter aftale med staten evaluere de implementerede virkemidlers trafikale effekter og effekter pd miljg- og
klimabelastning i hovedstadsomradet.

Ad § 16
Bemaerkningerne til § 3 og § 10 begrunder raekkefglgebestemmelser.

Alle nye stgrre byudviklings- og byomdannelsesomréder af regional betydning skal have raekkefglgebestemmelser. Raekkefglge
fastlaegges i den kommunale planlaegning ud fra sdvel overordnede som kommunale hensyn, herunder de formél, som er angivet
i § 3 stk. 1, nr. 4, med tilhgrende bemaerkninger og i bemaerkningerne til § 10.

Reekkefglgen skal fastleegges pd grundlag af en vurdering af udviklingen i omrddet som helhed. Om en byudvikling eller en
byomdannelse er af regional betydning afhaenger af det konkrete sted og volumen.

Ved fastlaeggelse af raekkefglgen skal udbygning af de stationsnaere arealer og omdannelse af byomrader, som er velintegrerede
i byen, fremmes. Ved nyudlaeg skal raekkefglge bidrage til at sikre, at der skabes bymaessige sammenhange inden for
storbyomradet, sdledes som det fremgér af stk. 2.

Ad § 16, stk. 3

Fingerplan 2013 fastlagde, at der parallelt med planlaegning for ny byudvikling i de ydre dele af byfingrene skal ske en planlaegning
for udbygning af de grgnne kiler langs med og pa tveers af byfingrene. Afgraensninger og anvendelse af de grgnne kiler skal
indarbejdes i en efterfglgende revision af Fingerplanen. I Fingerplan 2017 blev der pd den baggrund indarbejdet nye grgnne kiler
omkring Vinge ved Frederikssund.

Kapitel 5 - De grgnne kiler

Ad § 17
Afgraensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2 og fremgér af kortbilag A og B. Der geelder fortsat forskellige bestemmelser
for hhv. de gamle og de nye grgnne kiler.

Mulighederne for at placere areal- og bygningskraevende anlaeg til bl.a. organiserede rekreative formal er forskellige i de indre
(inkl. kystkilerne) og ydre kiler. Det skyldes, at de indre kiler i vidt omfang allerede er blevet udnyttet til at placere lokale
bymaessige fritidsanleeg og arealkraevende friluftsanleeg sdsom golfbaner, stgrre ridecentre, fodboldbaner, koloni- og nyttehaver,
spejderhytter mm.

Disse anlaeg virker begraensende for de almene adgangs- og opholdsmuligheder. Der vurderes derfor ikke at veere plads til flere
arealkreevende rekreative anlaeg eller rekreative anlaeg, der udelukker almen tilgaengelighed, hvis de indre kiler og kystkilerne
fortsat skal have en almen rekreativ funktion. Muligheden for at etablere s&danne anlaeg i de ydre grgnne kiler skal bidrage til at
lette presset pa de indre grgnne kiler.

Ad § 18

Planlovens § 5 j fastleegger, at de grgnne kiler ikke inddrages til byzone eller anvendes til bymaessige fritidsanlaeg.
Fingerbystrukturen indebaerer sdledes, at omraderne mellem byfingrene friholdes for bebyggelse og anlaeg til bymaessige formal
og fastholdes som grgnne kiler til regionale fritidsformal.

De grgnne kiler har som hovedformdl at tilgodese behovet for det almene friluftsliv, hvilket indebaerer, at mulighederne for
offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet. Det geelder i de indre og ydre kiler samt kystkilerne pé tvaers af Helsinggr- og
Kagge-fingeren. For en raekke delomréder af de indre kiler og enkelte kystkiler er der gennem tiderne udarbejdet planer og
gennemfgrt fredninger, der giver naermere anvisninger for den almene rekreative anvendelse.

Med "ikke-bymaessig friluftsanvendelse” menes arealer og anlaeg, der er naturligt knyttet til en placering i landomradet, mens
anlaeg til bymaessige fritidsformal omfatter anlaeg, som forudsaetter landzonetilladelse eller en lokalplan til bebyggelse og anlzeg.
Det geelder bl.a. sportshaller, hotellignende overnatningsanlaeg samt institutioner.

Eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er placeret i kilerne, kan undtagelsesvis udvides. Kilerne skal friholdes for yderligere
sommerhuse, bebyggelse og anlaeg til beboelse, erhverv og andre bymaessige formal.
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I landsbyer kan kun foregd byggeri og anleeg af begreenset omfang som huludfyldning og tilpasset stedets landskab, natur- og
kulturveerdier.

De grgnne kiler skal som udgangspunkt friholdes for vindmgiller, solcelleanlaeg, jorddeponi og lignende. Der hvor de rekreative
veerdier i forvejen er udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale om en undtagelse. Det kan fx veere i 'restarealer’,
som er lukket inde mellem store trafikanlseg. Udgangspunktet er, at de grgnne kilers rekreative anvendelse og landskabets
oplevelsesvaerdi ikke forringes af dominerende anlaeg.

Der bar generelt ikke placeres stgjende friluftsanleeg sdsom motorsportsbaner, stgjende vandsport, skydebaner o.l. i de indre
grgnne kiler. Eksisterende stgjende fritidsanlaeg inden for beskyttede naturtyper i henhold til Naturbeskyttelsesloven bgr afvikles.

Enkelte steder i kilerne, fx langs motorvejsstraekninger, er der arealer, som i forvejen er stgjbelastede, og som ikke kan beskyttes
ved stgjvolde eller pd anden made. P& sddanne arealer kan der efter naermere planlaegning og vurdering placeres mindre, stgjende
anlaeg.

Jordbrugsmaessig anvendelse skal vaere mulig i kilerne, bl.a. som del af et varieret landskab. I forbindelse med etablering af
intensivt husdyrhold skal der dog foretages en konkret vurdering af mulige konsekvenser for friluftslivet.

Ad § 18, stk. 1, nr. 4

I de indre grgnne kiler vurderes der ikke at vaere plads til flere store areal- og bygningskraevende anlaeg, der har en lukket
karakter, hvis muligheden for almen rekreativ anvendelse ikke skal udelukkes eller begraenses yderligere. Det drejer sig navnlig
om golfbaner, ridecentre, kolonihaveomréder og idreetsanleeg.

Ad § 18, stk. 2
Omréderne, kan, med undtagelse af et areal ved Statenevej (Glostrup Kommune) anvendes til forskellige friluftsanlaeg mv., der
kraever stgrre bygninger eller er arealkraevende, fx golfbaner eller rideanlaeg. Lokaliseringsomradet pd Vestamager er fastlagt til
friluftsaktiviteter, som forudsat i de gaeldende fredninger. Giver fredningerne mulighed herfor, kan der alternativt etableres flere
mindre anleeg.

P& et areal ved Frederikssundmotorvejen og Statenevej (matr. 13a Ejby By, Glostrup Kommune) kan der etableres kolonihaver.
Arealet skal bibeholdes i landzone, og kolonihaverne skal etableres i overensstemmelse med kolonihaveloven, s3 den rekreative
vaerdi og offentlig adgang til omradet sikres.

P& et areal ved Holbaekmotorvejen og Voldgaden (matr. 14a og 15a, Brgndbygster By, Brgndby Kommune) kan der etableres
bygninger til bymaessige fritidsformdl i tilknytning til eller som erstatning for eksisterende bygninger pd adressen Voldgaden.
Endvidere kan der etableres anleeg til bymaessige fritidsformal p& arealet. Begge del forudszetter fredningsmyndighedernes
tilladelse. Arealet skal bibeholdes i landzone, og bygninger og anlaeg skal etableres, s& den rekreative veerdi og offentlig adgang
til omradet sikres. Arealet er fredet. Det forudsaettes derfor, at etablering af bygninger og/eller anlaeg kan godkendes af
Fredningsnaevnet.

Ad § 18, stk. 5

I de dele af de indre grgnne kiler og kystkiler, som ikke er omfattet af arealreservationer til transportkorridorer, kan der etableres
anlaeg til klimatilpasning. Det forudseettes, at sddanne anlaeg ikke forringer og i videst muligt omfang styrker natur og vilkér for
friluftsliv. Det kan fx vaere regnvandssger og kanaler, der kan bidrage til en gget rekreativ veerdi af de grgnne kiler, eller
nedgravning af tekniske anlaeg, fx spildevandsanleeg og jordvarmeanlaeg, som kun i beskedent omfang kraever synlige
installationer p3 overfladen. En midlertidig deponering af regnvand i de grgnne kiler kan fungere som midlertidige
nedsivningsanlaeg og medvirke til en sikring af den fremtidige grundvandsressource.

For arealer i grgnne kiler inden for transportkorridorer m& de statslige anleegsmyndigheder og Energinet.dk hgres ved eventuelle
kommunale planer om anleeg til klimatilpasning. Anlaeg, der vaesentligt vanskeligger eller fordyrer eventuelt senere
infrastrukturanlaeg, pdleegges normalt en fjernelsesklausul.

Ad § 18, stk. 6

Nogle af Fingerplanens grgnne kiler er belastet med trafikstgj, dvs. stgj fra motorveje, jernbaner m.v. Trafikstgj kan forringe den
rekreative oplevelse af de grgnne kiler, og stgjen kan forringe livskvaliteten for mennesker i de tilgreensende byomrader. Pa den
baggrund muligggres etablering af stgjafskeermning med jordanlaeg i grgnne kiler, forudsat at dette bade forbedrer mulighederne
for friluftsanvendelse af de pdgaeldende grgnne kiler og bidrager til vaesentlig reduktion af stgjbelastningen af grenne kiler og
starre boligomréder bag stgjafskaermningen. Det er alene i de tilfelde, hvor begge disse forudszetninger er opfyldt, at der kan
planlaegges for etablering af stgjafskaermning med jordanlaeg i grgn kile.

Ad § 18, stk. 7

Tiltag, der umiddelbart er tilladt i henhold til planlovens § 36 og § 37, stk. 1 og 2 om umiddelbare rettigheder er siden den
moderniserede planlovs ikrafttreeden ogsd gaeldende for landzoneomrader i Fingerplanens grgnne kiler. Tiltag, der forudszetter
landzonetilladelse, vil derimod fortsat skulle vurderes med afszet i planlovens landzonebestemmelser og Fingerplanen.
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I henhold til Fingerplanen skal de grgnne kiler som udgangspunkt friholdes for bebyggelse og anlaeg til bymaessige formal, som
boliger, erhverv og andre bymaessige formél. Det indebaerer bl.a., at der efter de hidtidige bestemmelser i Fingerplanen ikke er
muligt at planlaegge for en eaendret anvendelse af en raekke stgrre eksisterende ejendomme, fx stgrre landsteder,
kursusejendomme, nedlagte skoler m.v. i de grenne kiler, ndr den eksisterende anvendelse ophgrer. Ud fra en
veerdispildsbetragtning vurderes det at vaere uhensigtsmaessigt.

Sigtet er overordnet at muligggre lokalplanlaegning for aendret anvendelse af bygninger i grgn kile, der repraesenterer en szerlig
samfundsmaessig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk vaerdi, hvis langsigtede fastholdelse vurderes at kraeve en aendret
planlaegning og inddragelse af offentligheden.

For at undga, at der planlaegges i strid med planlovens bestemmelser om, at gregnne kiler ikke kan overfgres til byzone (planlovens
§ 5 ), og for at minimere pdvirkningen af de grgnne kiler, ses der imidlertid at veere et behov for at fastlaegge klare rammer for,
hvorndr og hvordan en aendret anvendelse kan muligggres. Det geelder bl.a. med hensyn til eventuel planlaegning for boliger.

En forudszetning for en eventuel planlaegning for boliger er, at den eksisterende bygning er egnet til boligformadl, og at
boligenheder kan indrettes uden vaesentlig om- eller tilbygning. Der kan fx. vaere tale om en tidligere skole eller mejeri, hvorimod
overflgdiggjorte landbrugsbygninger — fx stalde og lader — vil veere vanskeligere at omdanne til boligformal uden vaesentlige
ombygninger.

Beliggenheden i en grgn kile betyder, at den almene tilgaengelighed til kilearealerne ikke ma hindres ved hegning eller anden
form for landskabelige @ndringer, og at der ikke sker en vaesentlig forgget trafikbelastning og stgj som fglge af den sendrede
planlaegning.

Ad § 18, stk. 8

Der kan etableres cykelstier, herunder supercykelstier, forudsat, at det sker under hensyntagen til de grgnne kilers formal og med
udgangspunkt i en konkret og individuel vurdering af det areal i grgn kile, hvor cykelstien pataenkes anlagt. Fx kan det komme
pd tale at variere cykelstiers forlgb for at tilpasse dem landskabet i en grgn kile, tage hensyn til beplantning eller sikre en lav
hastighed. Det kan fx ogsd komme p4 tale at tilpasse belysningen, s& den ikke pavirker landskab og tager hensyn til dyreliv.

Ad § 18, stk. 9
P& areal 1 kan der efter aftale med staten etableres mindre anlaeg til bymaessige fritidsformal, der er alment tilgaengelige og kan
styrke anvendelsen af arealet til friluftsformal.

Ad§ 18a
K@ge Bugt Strandpark, som er vist i kortbilag D, varetager med sine natur- og strandomrader og fire lystbddehavne en central
funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Udpegningen som grgn kystkile i Fingerplanen har pa den ene side skabt gode forudsaetninger for at strandparken siden indvielsen
i 1980 har udviklet sig til et omrdde med stor naturmaessig og rekreativ vaerdi.

Udpegningen indebaerer imidlertid ogsd begraensninger — fx ift. en bredere, rekreativ udnyttelse af havne- og strandomréder. P&
den baggrund indarbejdes bestemmelser i Fingerplanen, der &bner mulighed for at lokalplanlaegge for mindre bymaessige
fritidsanleeg og stgrre, midlertidige bymaessige fritidsanlaeg pd naermere afgraensede omrdder, hvis det understgtter fastholdelsen
og videreudviklingen af strandparkens funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Ad § 18 g, stk. 2
Det forudsaettes, at planlaegningen sker inden for rammerne af relevant lovgivning, herunder lov om naturbeskyttelse, og at
planlaegningen tager meget udstrakt hensyn til strandparkens landskab og natur.

Ad § 18 g, stk. 3
Det forudsaettes, at den overvejende del af strandparken ogsd fremadrettet vil bestd af natur- og strandomréder, som friholdes
for bymaessige fritidsanlaeg.

Ad § 18 a, stk. 4

I natur- og strandomrdderne kan der lokalplanlzegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanlaeg, der fremmer
tilgaengeligheden til strandparken, fx anlaeg der forbedrer tilgaengelighed for barnevogne og gangbesvaerede. Der kan endvidere
planlaegges for mindre bymaessige fritidsanlaeg, der muligggr etableringen af naturbaner for eksempelvis svsmmere og roere, fx
broer, slaebesteder, mindre omklzednings- og toiletfaciliteter o. lign. Endelig kan der planlaegges for stgrre, midlertidige,
bymaessige fritidsanlaeg til tilskuerarrangementer af kortere varighed — fx mobile tribuner og tilskuerfaciliteter til ro- eller
svgmmestaevner. Med hensyn til de stgrre midlertidige, bymaessige fritidsanlaeg til tilskuerarrangementer forudszettes, at
anlaeggene alene muligger tidsbegraensede arrangementer af kortere varighed, og at natur- og strandomrdderne i videst muligt
omfang fremstér ubergrte af anleeggene, ndr arrangementerne ikke finder sted.
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Ad § 18 a, stk. 5

I de bynaere strandomrdder kan der lokalplanleegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanleeg, der fremmer
tilgaengeligheden til strandparken, fx anlaeg der forbedrer tilgaengelighed for barnevogne og gangbesvaerede. Der kan endvidere
planlaegges for mindre, bymaessige fritidsanlaeg, der muligggr bymaessig fritidsanvendelse af mindre, nsermere afgreensede
strandomré&der i tilknytning til navnlig havneomrdder. Fx med faciliteter til vinterbadere, udendgrsservering og udstyrskraevende
friluftsaktiviteter som windsurfing og roning o. lign.

Ad § 18 a, stk. 6

P& havneomrdderne kan der lokalplanlaegges for mindre bymaessige fritidsanleeg, der understgtter det maritime friluftsliv og
turisme, fx faciliteter til vinterbadere og udstyrskraevende friluftsaktiviteter som sejlsport, windsurfing og roning. Endvidere kan
der lokalplanlaegges for mindre restauranter, cafeer, kiosker o. lign. Endelig kan der planlaegges for mindre overnatningsfaciliteter.

Ad § 18 g, stk. 7.
Alle fire lystbddehavne i strandparken er, bortset fra Greve Marina, i byzone. Det muligggres, at der kan lokalplanleegges for
overfgrsel af Greve Marina til byzone, s zonestatus for strandparkens fire lystbddehavne er ens.

Ad § 19

Tankegangen med de ydre grgnne kiler er, at den grgnne struktur skal udvikles i takt med udbygning og afgraensning af
byfingrene. Ogsad for de ydre grgnne kiler geelder, jf. Planlovens § 5 j, at de ikke md inddrages til byzone eller anvendes til
bymaessige fritidsanlaeg.

Kilerne skal friholdes for yderligere sommerhuse, bebyggelse og anlaeg til beboelse, erhverv og andre bymaessige formal. I
landsbyer kan der kun foregd byggeri og anleeg af begraenset omfang som huldudfyldning og tilpasset stedets landskab, natur-
og kulturveerdier.

De grgnne kiler skal som udgangspunkt friholdes for vindmgller, solcelleanlzeg, jorddeponi og lignende. Der, hvor de rekreative
veerdier i forvejen er udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale om en undtagelse. Det kan fx veere i ‘restarealer’,
som er lukket inde mellem store trafikanlaeg.

Udgangspunktet er, at de grgnne kilers rekreative anvendelse og landskabets oplevelsesvaerdi ikke forringes af dominerende
anlaeg. I forbindelse med etablering af intensivt husdyrhold skal der foretages en konkret vurdering af konsekvenserne for
friluftsinteresserne.

De ydre grgnne kiler har som de indre grgnne kiler til hovedformal at tilgodese behovet for det almene friluftsliv. Det indebaerer,
at mulighederne for offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet, og at der generelt vises tilbageholdenhed med placering af
anlaeg til organiserede fritidsaktiviteter, der kun er for medlemmer og har en lukket karakter med hegning o.l.

For at fremme etableringen og udnyttelsen af rekreative stgttepunkter i tidligere grusgrave, der er fastlagt som grgnne kiler, skal
det vaere muligt at placere egnede kommercielle frilufts- og fritidsanlaeg i dele af disse omrader, sdfremt de ikke ligger i
transportkorridorer, der er reserveret til fremtidige trafik- og forsyningsanlaeg. Det er en forudsaetning, at grusgravsomréderne i
stgrst muligt omfang bevarer en overvejende almen rekreativ karakter og tilgaengelighed.

I de ydre grgnne kiler er der imidlertid i modsaetning til i de indre grgnne kiler mulighed for at placere enkelte anlaeg til det
organiserede friluftsliv. Areal- og bygningskraevende anlaeg skal placeres under hensyntagen til stedets landskabs, natur- og
kulturvaerdier. Det samme geelder eventuelt stgjende anlzeg, som skal placeres og udformes sd stgjbelastningen minimeres og
overholder geeldende bestemmelser om stgj.

Ad §19,stk. 1, nr. 5

Bestemmelsen giver mulighed for i ganske szerlige tilfeelde at indpasse stgjende friluftsanlaeg, séfremt stgjbelastningen minimeres,
fx ved allerede stgjbelastede arealer ved motorveje eller i faerdiggravede grusgravskratere, hvor terraenet har en sédan karakter,
at omgivelserne ikke stgjbelastes yderligere.

Ad § 19, stk. 2

Bestemmelsen opretholder reservationer af konkrete lokaliseringsmuligheder i HUR's Regionplan 2005. Vedrgrende Flyvestation
Veerlgse henvises til Landsplandirektiv om afgraensning og ramme for anvendelse af den grgnne kile gennem Flyvestation Vaerlgse
(1. juli 2009). I Hedeland kan der indpasses et feriecenter.

Ad § 19, stk. 3
Se bemaerkninger til § 18 stk. 5.

Ad § 19, stk. 4
Se bemaerkningerne til § 18, stk. 6.

Ad § 19, stk. 5
Se bemaerkningerne til § 18, stk. 7.
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Ad § 19, stk. 6
Se bemaerkningerne til § 18, stk. 8.

Ad § 19, stk. 7

Der er tale om grgn kile sydvest for Hillerad ved Solrgdgdrd (Hillerad Kommune), hvor den eksisterende mindre vejforbindelse
over Havelse A kan fastholdes eller kan erstattes af en anden mindre vejforbindelse. Der er endvidere tale om grgn kile mellem
Kage Bugt Motorvejen og Ringstedbanen (Greve Kommune), hvor der efter aftale med staten kan etableres en vejforbindelse
gennem grgn kile over Olsbaekken.

Kapitel 6 - Det gvrige hovedstadsomrade

Ad § 20
Baggrunden for afgraensningen fremgar af bemaerkningerne til § 2.

Ad § 21

Kommunernes planlaegning for ny byveekst i det gvrige hovedstadsomr&de skal fglge de generelle regler om udlaeg af ny byzone
efter planloven og tage afsaet i en opggrelse af kommunens behov for at inddrage nye arealer, jf. bekendtggrelse nr. 940 af 2017
om planlaegning af byvaekst. I sammenhasng med bekendtggrelsen, har Erhvervsstyrelsen i oktober 2017 offentliggjort en
vejledning med titlen Vejledning om byveekst. Vejledningen preeciserer, hvordan kommunerne skal redeggre for behovet for at
inddrage nye arealer til byvaekst.

Endvidere skal kommunernes planlaegning overholde de saerlige regler for den kommunale planleegning i det gvrige
hovedstadsomrade, jf. § 22, og fastlaegge raekkefalge for byudvikling, jf. § 23.

Endelig skal der i den kommunale planlaegning herudover foretages en afvejning mellem byudviklingsinteresser og gvrige
arealinteresser, fx hensyn til natur, landskab, oversvgmmelsesrisiko og drikkevand.

Ad § 22, stk. 1, nr. 1

Planloven skelner mellem byudvikling af regional karakter og byudvikling af lokal karakter. Ifglge planloven mé& byudvikling af
regional karakter udelukkende ske i det indre og ydre storbyomrdde (hdndflade og byfingre). Byudvikling i det gvrige
hovedstadsomrade skal vaere af lokal karakter og ske i tilknytning til kommunecentre, der udpeges i den kommunale planlaegning,
eller som afrunding af andre bysamfund.

Planloven fastlaegger sdledes, at byudvikling skal koncentreres i det indre og ydre storbyomrade. Det indebzerer bl.a., at der i de
12-3drige planperioder ikke m& ske en relativ forskydning af byudviklingen fra fingerbyen til det gvrige hovedstadsomrade, og at
lokal byvaekst i det @vrige hovedstadsomrade primaert skal ske i eller i umiddelbar tilknytning til kommunecentre.
Raekkefglgebestemmelser kan bidrage til at sikre dette.

Baggrunden for planlovens bestemmelser om byudvikling i hovedstadsomrédet er gnsker om at undgd byspredning i det gvrige
hovedstadsomréde og fastholde en klar graense mellem by og land, gnsker om at fastholde landskabelige og rekreative kvaliteter
og gnsker om at sikre gode betingelser for skov- og jordbrug. Baggrunden er endvidere gnsker om at fastholde og videreudvikle
fingerbystrukturen med dens teette kobling mellem byudvikling og trafikal infrastruktur, herunder en effektiv kollektiv
trafikbetjening, der kan begraense traengsel og tab af tid pa vejnettet, mindske miljgbelastningen fra biltrafik og understgtte en
effektiv udnyttelse af investeringer i bl.a. veje og hgjklasset kollektiv trafik.

Ved byudvikling af lokal karakter forstds byudvikling med erhverv, boliger og andre byfunktioner, som betjener et opland, der
omfatter kommunen og nabokommuner, men ikke et regionalt opland svarende til stgrre dele af hovedstadsomrédet.
Byudviklingen skal begrundes i lokale behov.

Som anfgrt skal byudviklingen ske i tilknytning til kommunecentre, der udpeges i den kommunale planlaegning, eller som afrunding
af andre bysamfund, dvs. byzonelandsbyer og lokalcentre i byzone. Ved afrunding forstds overordnet en afrunding af byen set i
forhold til dens udstraekning og det omgivende landskab. Afrunding indebaerer, at der sigtes mod en naturlig byafgraensning, og
at byvaeksten er beskeden i forhold til den eksisterende bebyggelse og tager hensyn til landskabet.

I landzonelandsbyer kan der i overensstemmelse med planloven opfgres enkelte bebyggelser inden for landsbyens afgraensning,
fx i form af huludfyldning mellem eksisterende bygninger.

Vurderingen af de konkrete muligheder for byudvikling af lokal karakter i kommunecentre og andre bysamfund beror p& en
konkret vurdering af flere forhold, herunder navnlig:

e en given kommunes behov for at inddrage nye arealer til byvaekst i en given planperiode, herunder mulighederne for
byomdannelse og fortaetning af allerede udnyttede arealer,
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e om kommunen alene har byudviklingsmuligheder i det gvrige hovedstadsomrade eller tillige har byudviklingsmuligheder i det
ydre storbyomrade,

om byudvikling pdtaenkes at ske med nyudlaeg eller ved omdannelse og forteetning,

kommunens bymgnster og planer for fordeling af byvaekstmuligheder mellem kommunens byer,

om en given by er kommunecenter eller andet bysamfund,

byens indbyggertal og befolkningsudvikling,

byens placering ift. infrastruktur, herunder kollektiv trafikbetjening,

offentlige investeringer, serviceudbud, detailhandel mv. i byen og

den eksisterende bystruktur og byens landskabelige placering.

Ad §22,stk.1,nr.20g 3
Bestemmelserne er viderefgrt fra Fingerplan 2013. Bymaessige fritidsanlaeg omfatter bl.a. st@grre eller mindre idraetsanlaeg,
klubhuse, svgmme- og ridehaller, overnatningsanlaeg mv.

Ad § 22, stk. 1, nr. 4-6
Se bemaerkningerne til § 6, stk. 1, nr. 4-5.

Ad § 22, stk. 2

Se bemaerkningerne til § 22, stk. 1, nr. 1. Med kommunesammenlaegningerne fra 1. januar 2007 er det naturligt, at antallet af
kommunecentre pd sigt reduceres. Det geelder i seerlig grad kommunecentrene i de kommuner, som nu er sammenlagte med
kgbstadskommunerne Kgge, Roskilde, Frederikssund og Hillergd.

Ad § 22, stk. 3
Se bemaerkningerne til § 22, stk. 1, nr. 1.

Ad § 22, stk. 6
Udpegningen af Ny Vassingergd Nordgst/Farremosen (Allergd Kommune) viderefgres i Fingerplan 2019 uaendret fra Fingerplan
2013 og 2017.

Med Fingerplan 2019 udvides udpegningen af erhvervsomrddet Vassingergd (Allergd Kommune) fra et omrdde forbeholdt
virksomheder med saerlige beliggenhedskrav til et omradde forbeholdt bade virksomheder med szerlige beliggenhedskrav og
transport- og distributionserhverv.

Ad § 22, stk. 7

En eventuel overfarsel af sommerhusomrdderne til byzone forudsaetter, at der i en forudgdende forhandling mellem staten og
kommunerne fastlaegges raekkefglge for byudvikling. En overfgrsel forudseetter endvidere, at kommunalbestyrelsen forinden skal
redeggre for de konsekvenser, som en overfgrsel kan have for den enkelte grundejer. En overfgrsel forudsaetter endeligt, at
mindst 34 af de bergrte grundejere stiller sig positive over for en overfgrsel.

Ad § 23

Bemaerkningerne til § 3, § 21 og § 22 begrunder raekkefaglgebestemmelser. Raekkefglge fastlaegges i den kommunale planlzegning.
For de kommuner som b&de har arealer beliggende i det ydre storbyomréde (byfingeren) og det gvrige hovedstadsomréde skal
de enkelte udlaeg i det gvrige hovedstadsomrdde ske ud fra hensynet om, at byvaeksten skal koncentreres i Fingerbyen og der
som udgangspunkt ikke skal ske en forskydning af bolig- og erhvervstilveeksten fra det ydre storbyomrdde til det gvrige
hovedstadsomréde. Reekkefglgebestemmelser kan bidrage til at sikre, at den byudvikling af regional karakter sker i ydre
storbyomrade (byfingrene).

Kapitel 7 - Tveergdende emner

Overordnede arealreservationer til trafikal infrastruktur, tekniske anlaeg mv.

Transportkorridorer, § 24, og reservationerne § 25 — § 30, skal sikre areal i kommuneplanlagningen med fremfgringsmuligheder
for infrastrukturanleeg, som er af betydning for hele hovedstadsomradets trafikbetjening og energiforsyning. Transportkorridorer
skal sikre fremfgringsmuligheder for endnu ikke kendte anlaeg. Reservationerne gaelder planlagte anleeg — nogle med et vist forlgb
af principiel karakter, hvor linjefgring ikke er nsermere fastlagt.

Ad § 24

Transportkorridorer er arealer med bestemmelse om transportkorridorformal, og har indgéet i den bindende fysiske planlaegning
for hovedstadsomrddet siden 1982. Transportkorridorerne er en langsigtet arealbestemmelse af hensyn til fremtidige, i dag ikke
kendte overordnede infrastrukturanlaeg af betydning for hele hovedstadsomradet. Formalet er at sikre mulighed for fremfgring af
starre trafikanleeg og tekniske anlaeg centralt i fingerbystrukturens storbyomrdde med de mindst mulige samfundsmaessige
omkostninger og miljggener.
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Eventuelle samfundsmaessigt ngdvendige, fremtidige infrastrukturanlaeg eller tekniske anlaeg i transportkorridoren bgr s vidt
muligt ved placering og udformning tilpasses rekreative og landskabelige vaerdier i de omrdder, der bergres.

Midlertidige bygninger og anleeg — ud over nye bygninger og anleeg ngdvendige for landbrugsformdl — kan placeres i
transportkorridoren, ndr der i forbindelse med landzonetilladelsen tingslyses vilkdr for de pdgaeldende bygninger og anlaeg, s de
kan fjernes uden udgift for det offentlige, hvis arealet senere tages i brug til anlaeg af konkret planlagt overordnet trafikal
infrastruktur eller tekniske anleeg. Udnyttelsen af byzonearealer indenfor transportkorridorerne ma ikke intensiveres.

Naermere retningslinjer for administration af transportkorridorerne fremgdr af den tidligere Naturstyrelses “Vejledning om
administration af transportkorridorerne i hovedstadsomrédet” (VEJ nr. 50 af 24/06/2011). Kortbilag N er retningsgivende for
administration af transportkorridorerne.

Som led i regeringsudspillet for Hovedstadsomradet 2030 “Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomrédet”
forventer regeringen at gennemfgre en planlaagningsundersggelse af Fingerplanens nord-sydgdende transportkorridor (Ring 5)
for at fastlaegge linjefaringen for en fremtidig vejforbindelse i syd og forbedre beslutningsgrundlaget for en eventuel indsnaevring
eller ophaevelse af korridorens bredde i nord. Endvidere forventer regeringen at igangsaette et servicetjek af reglerne om byggeri
i bade den nord-sydgdende og den gst-vestgdende transportkorridor med henblik pd at undersgge, om der kan bnes flere
muligheder for byggeri i korridorerne.

Transportministeriet har i samarbejde med svenske myndigheder igangsat en indledende strategisk analyse af en fast forbindelse
mellem Helsinggr og Helsingborg. En fast HH-forbindelse kan gge tilgeengeligheden og binde @resundsregionens erhvervsliv og
arbejdsmarkeder teettere sammen. Undersggelsen forventes afsluttet i 2020. Eventuelle beslutninger om arealreservationer i
Fingerplanen til infrastrukturanlaeg afventer undersggelsens resultater.

Ad § 25
Landsplandirektivets kortbilag O er retningsgivende for administrationen af reservationer til overordnede kollektive trafikanlaeg.

Ad § 26

Det forudseettes at vejplanlaegningen som sektorplanlaegning koordineres med arealplanlaegningen og den fysiske planlaegning i
gvrigt. Der kan ikke kommuneplanlaegges i strid med overordnede vejplaner, og der skal i kommuneplanerne medtages
arealreservationer til de pataenkte vejanlaeg, herunder disses forudsatte side- og tilslutningsanlaeg, lokale forbindelsesveje mv. i
henhold til vejbestyrelsens planer.

Landsplandirektivets kortbilag P er retningsgivende for administration af reservationer til overordnede vejanlaeg.

Ad § 27

Stinettets hovedformal er at tilbyde s direkte og hurtige ruter som muligt for cykeltransport fra bolig til arbejde. Stinettet bestér
i den centrale del af storbyomrddet af de sdkaldte supercykelstier, som 23 kommuner og Region Hovedstaden har tilsluttet sig
(inkl. muligheder for enkelte alternative linjeferinger). I de @vrige kommuner i hovedstadsomrddet er udgangspunktet det
overordnede regionale trafikstinet, som blev fastlagt i den tidligere regionplan.

Cykelstinettet er angivet med en principiel linjefgring i kortbilag Q. Det betyder, at der i kommuneplanlaegningen kan fastlaegges
alternative linjefgringer pd udvalgte straekninger. Det er dog en forudsaetning, at stifgringen overholder Fingerplanens principper
for stiplanlaegning, jf. appendiks. Det er blandt andet et vaesentligt kriterium, at stinettet sikrer cykelpendlere direkte forbindelse
til overordnede trafikmal sdsom bolig- og arbejdspladskoncentrationer, trafikterminaler mv.

Fingerplanens fastlaeggelse af principielle stifgringer er en planlsegningsmaessig arealreservation, som skal respekteres i den
kommunale planlaegning, sdledes at muligheden for stiernes gennemfgrelse bevares og ikke hindres. Detaljeret planlaegning og
anlaeg af stier er en kommunal kompetence.

Det principielt fastlagte supercykelstinet &bner mulighed for, at der i de bergrte kommuners videre faelles planlaegning kan ske
en naermere afklaring og fastlaeggelse af stiernes linjefgringer.

Ad § 28

Fingerplan 2013 fastlagde regler for planlaegning af et sammenhaengende overordnet rekreativt stinet, som pad tveers af
kommunegrzenser kan forbinde de stgrre byomr&der med grgnne kiler, kyst og veerdifulde landskaber og naturomrader. Stinettets
hovedformal er at skabe stgrst mulig regional offentlig tilgeengelighed til alle hovedstadsomradets attraktive grgnne omrader. De
grgnne kiler mellem byfingrene og de nye grgnne bykiler i storbyens hdndflade udger i kombination med de overordnede
rekreative stier en samlet grgn struktur for hovedstaden. Den grgnne struktur skal sikre adgang til bade de attraktive grgnne
omrader inde i storbyen og de store grgnne kiler uden for, men tzet pad storbyen.

Det rekreative stinet bestdr i centralkommunerne af udvalgte dele af kommunernes Grgnne Cykelruter. I den @vrige del af
hovedstadsomrédet er udgangspunktet med enkelte ajourferinger de overordnede rekreative stier i den tidligere regionplan.
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Det rekreative stinet, der er vist i kortbilag R, er ogsa angivet med en principiel linjefgring, jf. bemaerkningerne til § 27. Kommunale
forslag til alternative linjefaringer skal respektere principperne for planlaegning af overordnede rekreative stier, jf. appendiks.
Ruterne skal vaere sammenhaengende og tilrettelaegges med henblik pd rekreativ anvendelse og oplevelse.

Visse steder i hovedstadsomrddet mangler der stistrackninger, for at der er sikret tilstreekkelig sammenhaeng i det rekreative
stinet. Fingerplan 2019 angiver disse straekninger som “missing links”, hvor kommuneplanerne skal sikre sammenhaeng, eventuelt
i ferste omgang ved at fastlaegge en principiel linjefgring.

Ad § 29
Reservationerne er principielle, da linjefaringer ikke er fastlagt.

Ad § 30

Fingerplan 2013 aendrede naturgassystemet pa Avedgre Holme, som det blev fastlagt i Landsplandirektiv 2007. £ndringen skete
for at muligggre eventuelt senere anlaeg af en letbane til Avedgre Holme. A£ndringen bestod i, at gasledningstracéet blev flyttet,
sd det ikke hindrer en mulig linjefgring af letbanen ad Stamholmen, jf. kortbilag S og S.1.

Ad §§ 31-34
Det er en national interesse, at langsigtede udviklingsmuligheder for Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup og i Roskilde fastholdes. I
den kommunale planlaegning skal det derfor sikres, at de vejledende graensevaerdier for stgj i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 fra
1994 "Stgj fra flyvepladser" vil kunne overholdes ved en fuld udbygning af kapaciteten pd Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup og i
Roskilde. De vejledende graenseveerdier for stgj benyttes bdde ved miljggodkendelse af flyvepladser og lufthavne og ved
planlaegning.

Stgjzonerne omkring Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup fremgér af kortbilag T.1 og T.2, mens de for Kgbenhavns Lufthavn i Roskilde
fremgdr af kortbilag U.

Ad §§ 33-34
Stgjzonen skal sikre, at den kommunale planlaegning for byudviklingen ikke kan medfgre begraensninger i Kgbenhavns Lufthavn,
Roskildes langsigtede udviklingsmuligheder.

Stgjzonen er pd kortbilag U afgreenset med stgjkurver for stgj pd 50 dB, 55 dB og 60 dB og omfatter sdledes stgjintervallerne 50
dB-55 dB, 55 dB-60 dB og stgj over 60 dB.

Bade ved planlaegning og ved meddelelse af enkelttilladelser i landzone og byzone skal kommunerne respektere den udlagte
stgjzone omkring lufthavnen, og i dette indgdr, at det skal sikres, at den nye anvendelse vil kunne overholde de vejledende
graensevaerdier for flystgj i den geeldende vejledning om stgj fra lufthavne og flyvepladser fra Miljgstyrelsen.

e I omrader, hvor stgjbelastningen kan overstige 50 dB, kan der i kommuneplanlaegningen ikke udleegges nye rekreative
omrader til overnatning (kolonihaver, campingpladser og lignende), idet Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for stgj fra
lufthavne er 50 dB for denne anvendelse. Der kan planlaegges for gvrige rekreative omrader, herunder omrdder med shelters,
toiletter, balhytter og lignende.

e Som en seerlig sikkerhed mod stgjbelastning af nye boliger anbefales, at indendgrs greensevaerdier s& vidt muligt holdes
under fglgende graenseveaerdier i soverum: LAeq, 24h = 30dB og LAmax = 45 dB.

e I omréder, hvor stgjbelastningen vil kunne overstige 55 dB, kan der i kommuneplanleegningen ikke planlaegges for boliger
og anden stgjfglsom anvendelse, idet Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for stgj fra lufthavne pd 55 dB for boliger og
gvrige stgjfelsomme formal (skoler, hospitaler, plejehjem, o.1.) vil vaere overskredet. Boliger i allerede planlagte boligomréder
kan tillades, men der kan i kommuneplanlaagningen ikke planlaegges for nye arealer til boliger. Stgjfglsomme institutioner
skal vurderes konkret. Der kan derimod opfgres virksomheder og liberale erhverv. Der kan inden for denne zone vaere gnske
om at udlaegge nye grgnne omrader omkring eksisterende boliger. Det praeciseres derfor, at s&danne nye grgnne omréder
i planlaegningen ikke kan tillaegges status af rekreative omréder, da dette vil have konsekvenser for stgjgraenser.

e  Huvis stgjbelastningen overstiger 55 dB, kan der endvidere ikke gives landzonetilladelse til nye boliger. Undtaget er boliger
med tilknytning til landbrugs- og skovdrift. Stgjfglsomme institutioner md vurderes i hvert enkelt tilfeelde. Virksomheder,
liberale erhverv (hoteller, mv.) samt offentlige og private institutioner, der ikke er specielt stgjfglsomme, kan normalt opfgres.

e  Huvis stgjbelastningen overstiger 60 dB, kan der ikke i kommuneplanlaegningen udleegges nye arealer til liberale erhverv
(hoteller, kontorer, m.v.), idet Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for flystgj er 60 dB for liberale erhverv sdsom hoteller
og kontorer.

e Hvis stgjbelastningen overstiger 60 dB, kan der endvidere ikke gives tilladelse til spredt bebyggelse i det &bne land.

e Ved landzonetilladelse til boliger bgr det sikres, at det indendgrs stgjniveau fra lufthavnen ikke overstiger falgende
graenseveerdier i soverum: LAeq, 24h = 30dB og LAmax = 45 dB.
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Forslag til Fingerplan 2019

Kapitel 8 - Ikrafttraeden

Ad § 35
Fingerplan 2019 erstatter Fingerplan 2017, som samtidig ophaaves.
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Forslag til Fingerplan 2019

Appendiks

Overordnede principper for planlaegning af regionale stinet

Fingerplanens overordnede, rekreative stinet omfatter stier, der har szerlig betydning for de rekreative muligheder for
friluftsoplevelser og friluftsaktivitet i hovedstadsomrddet. Stierne kan anvendes til leengere vandre- eller cykelture, men
retningslinjerne omfatter ikke specielle, rekreative stier, sdsom ridestier, handicapstier, rulleskgijtestier osv. Det nationale net af
cykelruter indgér i det overordnede, rekreative cykelstinet. Fingerplanens overordnede cykelstinet, herunder supercykelstierne,
tager sigte pa iseer pendling med cykel mellem bolig og arbejdsplads ad en s direkte og hurtig rute som muligt, foruden lzengere
cykelture inden for eller mellem stgrre bysamfund.

Feelles hovedprincipper for Fingerplanens overordnede stinet

«  Stinettet skal have kontakt med trafikknudepunkter og togstationer for at understgtte mulighederne for at kombinere rejser.
Stinettet skal koordineres med den stiplanlaegning, som foregdr uden for hovedstadsomradet.

Stinettet skal udpeges konkret i kommuneplanerne og tage udgangspunkt i Fingerplanens overordnede stinet.

Stierne skal respekteres i kommune- og lokalplanleegning og i landzoneadministration.

Manglende straekninger skal udpeges principielt i kommuneplanen, hvis der endnu ikke er gennemfgrt en fastleeggelse af
detaljeret linjefgring.

*  Stinettet skal danne grundlag for etablering og afmaerkning af stier og stiruter.

Principper for det overordnede, rekreative stinet

e Der skal vaere mindst en sti i hver grgn kile fra Fingerplanens h&ndflade til kysten og til hovedstadsomrddets greense i vest
og syd.

Der skal vaere gang- og cykelstier i de grgnne ringe pa tvaers af Fingerplanens byfingre og ud til kysten.

Der skal vaere en sti langs kysten, inklusive havnelgbet i Kgbenhavn.

Stier omkring de store sger, Arresg, Esrum Sg, Buresg og Sjeelsg, skal indgd i det overordnede, rekreative stinet.

Der skal vaere stier, som skaber rekreativ stiadgang til vaerdifulde naturomrdder og landskaber i Nationalpark — Kongernes
Nordsjzelland samt skov- og herregdrdslandskaberne i hovedstadsomrédets sydvestlige del.

e Der skal vaere sti i Ring 3.

o Der skal veere stier til kysterne fra kgbstaederne i de yderste dele af byfingrene.

Principper for det overordnede cykelstinet

e Cykelstinettet skal primaert tilgodese hurtigst mulig cykeltransport og er primzert placeret langs de stgrre veje.

Cykelstinettet skal medvirke til at give pendlere forskellige muligheder for valg af transportmiddel.

Cykelstinettet skal forbinde store befolknings- og arbejdspladskoncentrationer.

Cykelstinettet skal give god adgang til stgrre trafikterminaler.

Cykelstierne skal have en standard, som giver de bedst mulige forhold for cyklisterne, herunder sikkerhed, direkte rute,

vintervedligeholdelse, god belaegning og belysning osv.

«  Stiforbindelserne skal koordineres med kommunerne uden for hovedstadsomrédet.

e Cykelstier fgres videre fortrinsvis ad hovedlandeveje eller andre stgrre veje for at undgd "missing links” ved graenserne til
kommunerne uden for hovedstadsomrédet.

Principper for Supercykelstier

*  Stierne skal forbinde hovedstadskommuner i et cykelstinet af hgj kvalitet.

*  Stierne skal yde et hgijt serviceniveau til cyklisterne.

e Stierne skal omfatte nyskabende Igsninger, som forbedrer cyklisternes vilkar.

o  Stierne skal gge antallet af borgere, der cykler dagligt pd straekninger over 5 km.

Udformning af overordnede, rekreative stier

De overordnede, rekreative stier skal veere egnede for bdde cyklende og gdende. Barrierer som store veje, baner og vandlgb
forhindrer tit, at stier kan skiltes og tages i brug, selv om stierne findes pd begge sider. Kommunerne bgr planlagge for og
anlaegge passage af barrierer pa en mde, som bade er trafiksikker og ikke forringer stiens oplevelsesveerdi med lange omveje,
trafiklarm osv.

P& mindre trafikerede steder kan der vare tale om midterhelle, lysregulering osv., mens der ved nye stgrre veje og baner skal
pdregnes anlaeg af tunnel eller bro. I byerne passerer stierne mange steder meget trafikerede veje, hvor det er teknisk vanskeligt
at etablere niveaufri skeeringer. Her ma stierne sikres bedst muligt. De forskellige anlaegsmyndigheder bgr tage hgjde for passage
af eksisterende og planlagte overordnede stier i nye anleegsprojekter.

35



Kortbilag A: Hovedstadsomradet og de fire geografiske omradetyper

Det indre storbyomrade De grenne kiler Andet

I Handfladen [ Indre kiler og kystkiler Transportkorridorer
T Ydre kiler ~ Lufthavne

[ Byfingre Det svrige hovedstadsomrade

~ Landomrade . Byomrade

Landomrade
- Sommerhusomrader



Kortbilag B: Grenne kiler — oversigtskort

- Byomrade (Handfladen, byfingre og byomrade i avrigt)
[ Indre kiler og kystkiler

"] Ydrekiler

Den 4. granne ring



Kortbilag C: Mulige placeringer af friluftsanlaeg mv. i grenne kiler

®  Friluftsanlzeg

[ Indre kiler og kystkiler
| Ydre kiler

1. Vestamager (flere sma anleeg) 2. Ved Holbakmotorvejen og Voldgaden 3. Hedeland 4. Hjortespringkilen
5. Vestskoven 6. Albertslund Golfklub 7. Farum Kasernes gvelsesterraen 8. Flyvestation Vaerlese 9. Ved Statenevej



Kortbilag D: Gren kystkile ved Kege Bugt Strandpark

&

AVED@RE HOLME

- HUNDIGE
STRAND

: STRAND
[ Indre kiler og kystkiler Byomrade
Ydre kiler | Ydre storbyomrade, landomrade
dre kil d by de, land d

- Indre gren kile og kystkile ved Kege Bugt Strandpark



Kortbilag E: Grgn kile og byudvikling ved Byvej i Hvidovre

200 m

(] Areal 1 0g 2 overfares til ydre storbyomrade, landomrade Byomrade
- Areal 3 bliver i gran kile og overgar fra jordbrug til almen friluftsanvendelse [ Indre kiler og kystkiler
€—— Grognne forbindelser og stiforbindelser til Vestvolden



Kortbilag F: Grgnne bykiler

“aDENIVED

Cl
s H : w
K@BENHAVN! ¢

KASTRUP

B Gronne bykiler
[ Indre kiler og kystkiler

2 km



Bilag G: Eksisterende og besluttede stationer

Aksel Mgllers Have
Albertslund
Allergd

Amager Strand
Amagerbro
Avedgre
Bagsveerd
Ballerup

Bella Center
Bernstorffsvej
Birkergd
Bispebjerg
Brgndby Strand
Brgndbygster
Buddinge
Carlsberg
Charlottenlund
Christianshavn
Danshg;j

DR Byen ("Universitetet”)
Dybbglsbro
Dyssegard
Egedal

Emdrup

Enghave Brygge
Enghave Plads
Espergaerde
Farum

Fasanvej (Solbjerg)
Favrholm Station
Femgren
Flintholm

Forum
Frederiksberg
Frederiksberg Allé
Frederikssund*
Friheden
Fuglebakken
Gammel Strand
Gentofte
Glostrup

Greve

Grgndal
Hareskov
Havneholmen
Hedehusene
Hellerup
Helsinggr*

Note:

Herlev
Hillergd*

Holte
Humlebaek
Hundige

Husum
Hvidovre
Hgje-Taastrup*
Ishgj

Islands Brygge
Islev

Jersie
Jyllingevej
Jaegersborg
Karlslunde
Kastrup (”Den BIa Planet”)
KB Hallen
Kildebakken
Kildedal
Klampenborg
Kokkedal
Kongens Nytorv
Krydstogtskaj
Kgbenhavn H
Kgbenhavns Lufthavn
Kgge*

Kgge Nord
Langgade
Lergravsparken
Levantkaj
Lindevang
Lyngby
Malmparken
Marmorkirken
Mozarts Plads
Malgv Station
Niva

Nordhavn
Nuuks Plads

Ny Ellebjerg
Ngrrebro
Ngrrebros Runddel
Ngrreport
Ordrup
Orientkaj

Peter Bangsvej
Poul Henningsens Plads
Roskilde*
Rungsted Kyst
Ryparken

Rgdovre
Radhuspladsen
Sjeelgr
Skjolds Plads
Skodsborg
Skovbrynet
Skovlunde
Sluseholmen
Snekkersten
Solrgd Strand
Sorgenfri
Stengarden
Stenlgse
Sundby
Svanemgllen
Sydhavn
Trekroner
Trianglen
Tarnby
Taastrup
Valby
Vallensbaek
Vangede
Vanlgse
Vedbaek
Veksg
Vestamager
Vesterport

Vibenhus Runddel

Vigerslev Allé
Vinge Station
Virum
Verlgse

Bloy
@lstykke
@restad
@resund
@sterport
Alholm
Amarken

Priorparken**

Navngivning og placering af standsningssteder pa den kommende Ring 3-letbane fremgar af kortbilag H.

*Stationer med udvidet stationsnaert kerneomrade.

**Der er ikke truffet beslutning om anlaeg af en eventuelt kommende station ved Priorparken og stationen afkaster ikke stationsnaere

byggemuligheder.



Kortbilag H: Linjefering og stationer pa kommende letbane i Ring 3

Anker Engelunds Vej DTU gy
e
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§ Reevehgjvej
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'.:: Akademivej DTU
‘\Il' Fortunbyen
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Lyngby s.’” Lyngby Centrum

C AT LLLTTTY

Gladsaxevej ““

Gammelmosevej

Buddinge
Gladsaxe Radhus

“‘O“ Gladsaxe Trafikplads

“\0‘ Dynamovej
Herlev Hospital

Glostrup Nord
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o
§ Glostrup Hospital Rigshospitalet

9w Glostrup
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-
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Kortbilag I: Omrader til virksomheder med saerlige beliggenhedskrav og til transport- og distributionserhverv
" 7
‘ “ - 4 i 10 km

20

I Omrader til virksomheder med saerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7)

[ Omrader forbeholdt transport- og distributionserhvery
Omrader til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7)
og til transport- og distributionserhverv

1. Solred 2. Refshalegen 3. Amagerveerket/Amagerforbraendingen 4. Prevestenen 5. Avedere Holme (Rastofhavn) 6. Rartang
7. Vassingered 8. Nordhegj 9. Gadstrup Erhvervspark 10. Bjaeverskov Vest 11. Hedehusene Vest

12. Heje-Taastrup Transport Center 13.Ishgj 14. Greve Main 15. Venstrupparken 16. Kildebrende Mark 17. Uvelse

18. Vassingerad Nord 19. Teglbuen 20. Kvistgard Nord 21. Greve Olsbaek



Kortbilag J: Omrade til containerterminal mv. i Kebenhavns ydre Nordhavn

RS
: ' 0 250  500m

Stubben

= ) Kalkbraanderilofjet

g i o
i Svanemallebugten

Renden

Kronlebet

Nordhavnen
Kronlebsbassinet

Lynettelgbet
)

[N s

B Omrade til containerterminal mv. i Kebenhavns ydre Nordhavn

I: Containerterminal

I: Service- og vedligeholdelsesfaciliteter mv. i forbindelse med havnedrift
[1I: Rekreativt omrade

IV: Omrade som ikke kan opfyldes



Kortbilag K: Arealer som Kebenhavns Kommune kan overfore til byzone

Stubben

. IARR
I Arealer som Kgbenhavns Kommune kan overfere til byzone

1. Krydstogtterminal 2. Opfyldt areal til @resundsbanen 3. Kraftvaerkshalveen



Kortbilag L: Omrade pa Avedevre Holme forbeholdt produktionsvirksomheder

1 3 . =

.~ Omrade pa Avedavre Holme forbeholdt produktionsvirksomheder



Kortbilag M.2: Forskerpark og DTU Risg Campus

Kortbilag M.3: Sportsbyen Brendby

ke '- LR SOa —




Kortbilag N: Reservationer til transportkorridorer

Transportkorridorer



Kortbilag O: Reservationer til overordnede kollektive trafikanleeg

Eksisterende straekningsanlaeg Reservation til nye anlag Noter:

Metro Numre pa kortet henviser til
liste over nyanlaeg i § 25.

Letbane

Transportkorridorer Baneanleggenes forleb er
vist oversigtligt og kan veere
af principiel karakter.

== Regionaltog, S-tog og Metro

Kebenhavn - Ringsted
=====- S-tog (vigespor)




Kortbilag P: Reservationer til overordnede vejanlaeg

Eksisterende veje Reservation til nye anlaag Igangvzerende undersagelse
m Motorvej == Motorvej/motorvejsudvidelse ==== HH - forbindelsen
—— @vrig overordnet vej @vrig overordnet vej

Transportkorridorer

Noter:
Numre pa kortet henviser til
liste over nyanlaeg i § 26.

Vejanlaeggenes forlab er vist
oversigtligt og kan veere af
principiel karakter.



Kortbilag Q: Reservationer til overordnede cykelstier, herunder supercykelstier

~————  Eksisterende og planlagte supercykelstier

—— @vrige eksisterende overordnede cykelstier med regional betydning
-------- Plantagte overordnede cykelstier med regional betydning

| "Missing links" (manglende endnu ikke planlagte straekninger)



Kortbilag R: Reservationer til overordnede rekreative stier

= Eksisterende overordnede rekreative stier

------ Planlagte overordnede rekreative stier
|:| "Missing links" (manglende endnu ikke planlagte straekninger)
o] Manglende sikret skaering pa det overordnede stinet



Kortbilag S: Reservationer til overordnede energiforsyningsanlaeg

Eksisterende straekningsanlaeg Reservation til nye anlaeg Noter:
Hejspaendingsluftledning 400 kv =====- Hgjspaendingsjordkabel Numre pa kortet hF‘.\nviser til
Hajspaendingsluftledning 132 kV . Naturgaskompressorstation IStERErTgAnl=g TR 25
Hgjspaendingsjordkabel 400 kV Transportkorridorer Streekningsanlaeggenes
Hejspaendingsjordkabel 220 kv forlgb er vist oversigtligt og

kan veere af principiel

Hgjspaendingsjordkabel 132 kV
400 kV DC kabel
Naturgastransmissionsledning



Kortbilag S.1: Z£ndring af tracé for naturgashovedtransmissionsledning

; \ N\ N = i :
,_~ | N /! :,_

= = = = Eksisterende naturgashovedtransmissionsledning
s Ny naturgashovedtransmissionsledning
s N\ aturgashovedtransmissionsledning der udgar

B
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Kortbilag T.1: Restriktionsomrader ved Kebenhavns Lufthavn, Kastrup
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. Omrade til lufthavn, lufthavnsrelaterede erhvervs- og servicefunktioner samt trafikanlaeg
E=) omrade med restriktioner indtil drejning af tvaerbane

[TTT] omrade uden for lufthavnen med restriktioner

w7 one for sta@jskaermning

Kortbilag T.2: Stajzone ved Kebenhavns Lufthavn, Kastrup
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Kortbilag U: Stajzone ved Kabenhavns Lufthavn, Roskilde

KOGE FLAK




Kortbilag V: Sommerhusomrader der kan overfares til byzone

Sommerhusomrader der kan overfares til byzone



0% \ REGERINGEN

Fingerplanrevision

80 forslag imgdekommes

Nedenfor falger en samlet oversigt over de 80 forslag, der foreslas imgdekommet i forbindelse med
fingerplanrevisionen. Nogle forslag imgdekommes fuldt ud, mens andre forslag imgdekommes

delvist. Sidstneevnte forslag er markeret med *.

1

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Albertslund

Forslag: Mulighed for stationsnaere byggemuligheder til stgrre, besggsintensivt byggeri
af regional betydning ved ikke-knudepunktsstationer

Opdelingen mellem knudepunktsstationer og ikke-knudepunktstationer afskaffes. Fremadrettet
vil der sledes generelt veere ens byggemuligheder til starre byggeri med mange daglige bruge-
re, fx stort kontorbyggeri, ved alle stationer de S-banerne, Vestbanen, @resundsbanen, Metroen
og den kommende letbane i Ring 3.

Forslag: Z£ndret afgraensning af landsbyen Risby i grgn kile mv.*

/Endret afgreensning af landsbyen muliggeres. @nske om ogsa at tage landsbyen ud af grgn
kile imgdekommes ikke. Den aendrede afgraensning abner mulighed for etableringen af nogle fa
nye boliger i Risby.

Forslag: Mulighed for stgjdeempning og styrkelse af rekreative muligheder ved jordop-
fyld i gragn kile

Der abnes generelt mulighed for etablering af stgjvolde p& greensen mellem grgnne kiler og
stgjende infrastrukturanlaeg. Det forudszettes, at stgjvoldene bade gger den rekreative vaerdi af
grgnne kiler og farer til en vaesentlig stgjreduktion i eksempelvis starre boligomrader.

Forslag: Zndret afgraensning af gren kile ved ”Radiostationen”
Der foretages en mindre justering af grgn kile ved "Radiostationen”, sa den grenne kile tilpas-
ses til geeldende kommuneplanrammer. Justeringen medfgrer, at den grgnne kile udvides.

Allergd

Forslag: Reservation af omrade i Vassingergd til virksomheder med seerlige beliggen-
hedskrav udvides*

Reservationen udvides sa der pa det reserverede areal, foruden virksomheder med szerlige
beliggenhedskrav, fremadrettet ogsd kan planleegges for transport- og distributionserhverv.
@nske om at reducere omfanget af arealreservationen imgdekommes ikke. Det bemaerkes, at
kommunen i deres planleegning kan foretage en inddeling (zonering) af omréadet i zoner til
virksomheder med forskellige grader af miljgmaessig pavirkning af deres omgivelser.

Forslag: Mulighed for planlaegning for aendret anvendelse af eiendomme i grgnne kiler
Der &bnes generelt mulighed for eendret planleegning for eksisterende ejendomme i gran kile sa
fx nedlagte skoler eller herregarde kan omdannes til fx erhverv, boliger, institutioner mv. Dette
forudseetter, at de eksisterende bygninger repraesenterer en saerlig samfundsmaessig, arkitek-
tonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede fastholdelse vurderes at kraeve en sendret
planleegning.

Forslag: Mulighed for tilretning af grenne kiler, s de passer med eksisterende plan-
maessige rammer*

Visse grgnne kiler i Allerad Kommune tilrettes, s& de passer med eksisterende kommuneplan-
rammer. Det betyder eksempelvis at mindre overlap mellem eksempelvis grgnne kiler og er-
hvervsomrader fiernes, sd greensen mellem arealerne pa kortene er klar. @nske om starre
reduktioner af gran kile imgdekommes ikke.

Ballerup

Forslag: Supercykelsti fra Ballerup til Farum indskrives i Fingerplan
Eksisterende supercykelsti indskrives i Fingerplanen som del af det overordnede net af Super-
cykelstier.
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9) Forslag: Markering af manglende sikret skeering pa det rekreative stinet ved Braendemo-
sen fjernes fra Fingerplan
Markering af manglende sikret skaering udgar af Fingerplanens kortbilag som fglge af, at der er
etableret skeering i form af en stitunnel.

10) Forslag: Udvidelse af gren kile ved Jonstrup A
Der udpeges en starre ny gren kile ved Jonstrup A i Malav. Grenne kiler er grgnne arealer, som
primeert skal skabe rum til natur og friluftsliv.

11) Forslag: Areal ved Sydbuen tages ud af grgn kile for at muliggere byudvikling*
Et mindre areal ved Sydbuen, i randen af grgn kile, tages ud af kilen for at muligggre bolighyg-
geri. Kommunen udpeger til gengeeld det under forslag 10 beskrevne erstatningsareal. @nske
om stgrre udtag af gren kile ved Sydbuen imgdekommes ikke.

12) Forslag: Mulighed for ny byudvikling i landomradet ved Malgv*
Byudvikling til boliger og erhverv pa det ene af to foresldede byudviklingsarealer ved Malgv
muliggeres. @nske om at muliggere byudvikling pa det andet areal ved Malgv afvises pga.
naerhed til militeere anleeg.

13) Forslag: Styrkede udviklingsmuligheder omkring DTU Diplom i Ballerup
Der gives mulighed for styrket erhvervsmaessig udvikling omkring DTU Diplom, herunder starre
besggsintensivt byggeri, forudsat at det sker pa arealer, der i den geeldende kommuneplan
ligger indenfor det stationsnaere omrade mv., og forudsat, at nye, intensive byfunktioner har en
teet tilknytning til eksisterende funktioner ved DTU Diplom.

14) Forslag: Styrkede udviklingsmuligheder omkring Ballerup Idraetsby (Super Arena)
Der gives mulighed for styrket erhvervsmeessig udvikling omkring Ballerup Idraetsby, herunder
stgrre besggsintensivt byggeri, forudsat at det sker pa arealer, der i den gzeldende kommune-
plan ligger indenfor det stationsnaere omradde mv., og forudsat, at nye, intensive byfunktioner
har en teet tilknytning til eksisterende funktioner ved Ballerup Idraetsby.

Brgndby

15) Forslag: Muligheder for bymaessige fritidsanleeg mv. i den sydlige del af Brgndbyskoven*
P& et areal i gran kile ved Holbaekmotorvejen gives der mulighed for at etableres bygninger til
bymaessige fritidsformal, fx et natur- og friluftscenter, i tilknytning til eller som erstatning for
eksisterende bygninger p& Voldgaden. Endvidere kan der etableres anleeg til bymaessige fritids-
formal pa arealet, fx et aktivitetslandskab. Begge dele betinges af fredningsmyndighedernes
godkendelse. @nske om at Brgndbyskoven og Bakkeskoven samlet tages ud af grgn kile img-
dekommes ikke.

Egedal

16) Forslag: Bearbejdning af Fingerplanen sa der indgar visionsafsnit mv.*
Regeringen har med offentliggerelsen af bade et udspil om Hovedstadsomradet 2030 og et
forslag til en revideret Fingerplan fremlagt langsigtede planer for hovedstadsomradets fremtidi-
ge udvikling. @nske om at Fingerplanens kort integreres i planens tekstdel imgdekommes af
tekniske grunde ikke.

Fredensborg

17) Forslag: Mulighed for planleegning for eendret anvendelse af ejendomme i grgnne kiler
Der &bnes generelt mulighed for aendret planleegning for eksisterende ejendomme i gran kile sa
fx nedlagte skoler eller herregarde kan omdannes til fx erhverv, boliger, institutioner mv. Dette
forudseetter, at de eksisterende bygninger repreesenterer en saerlig samfundsmaessig, arkitek-
tonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede fastholdelse vurderes at kraeve en sendret
planleegning.

18) Forslag: Udtag af areal i gren kile mellem Niva og Kokkedal for at muliggere udvidelse af
daginstitution
Et mindre areal udtages af grgn kile for at muligggre udvidelse af daginstitution pa Mgllevej. Et
areal af tilsvarende starrelse udpeges til ny grgn kile.

19) Forslag: Omradet Teglbuen i Niva, som greenser op til motorvej og er placeret i gren kile,
udtages af gran kile og reserveres til transport- og distributionserhverv
Et areal udtages af gren kile for at muliggare etablering af et erhvervsomrade til transport- og
logistikerhverv ved en til- og frakersel til Helsingar-motorvejen i Niva. Et areal af tilsvarende
starrelse udpeges til ny grgn kile.
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20) Forslag: Muliggere brug af vandtarn til genbrugsbutik mv.*
Forventes muliggjort med en generel bestemmelse i Fingerplanen, der muligger aendret plan-
leegning for ejendomme i gron kile, forudsat at de repreesenterer en seerlig samfundsmaessig,
arkitektonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede fastholdelse vurderes at kraeve en
eendret planleegning. @nske om at tage ejendommen med vandtarnet ud af Fingerplanens
grenne kiler imgdekommes ikke.

21) Forslag: Muliggare etablering af supercykelstiforbindelse i grgn kile mellem Niva og
Humlebaek
Der abnes generelt mulighed for at etablere supercykelstiforbindelser i gran kile under forud-
seetning af, at det sker under hensyntagen til natur, landskab, friluftsliv mv.

Frederiksberg

22) Forslag: Fastholdelse af stationsnaerhedsprincippet

For at fremme brugen af kollektiv transport og mindske treengsel fastleegger Fingerplanens
stationsneaerhedsprincip, at starre byggeri med mange daglige brugere, fx stgrre kontorbyggeri
og hotel- og konferencecentre, skal placeres i gangafstand af hgjklassede, kollektive trafikfor-
bindelser, fx S-tog. Stationsneerhedsprincippet fastholdes i forslaget til revideret Fingerplan.
Dog foretages enkelte sendringer af princippet, bl.a. en udvidelse af det stationsnaere kerneom-
rader i de fem fingerbykgbsteeder (Helsingar, Hillerad, Frederikssund, Roskilde og Kege) samt i
Hgje-Taastrup. Det sker for at fremme en afbalanceret udvikling i et hovedstadsomrade med
flere steerke centre.

23) Forslag: Fastholdelse af Fingerplanens grgnne bykiler
For at fastholde og udvikle grenne strukturer i de teettest befolkede dele af hovedstadsomradet
udpeger Fingerplanen grgnne bykiler. De hidtidige grenne bykiler fastholdes usendrede i forsla-
get til en revideret Fingerplan.

Gladsaxe

24) Forslag: Ingen store byudviklingsmuligheder udenfor Fingerby og stationsneere omrader
og fastholdelse af Ring 5-transportkorridoren*
Princippet om, at byudviklingen i hovedstadsomradet skal koncentreres i Fingerbyen fastholdes
i forslaget til revideret Fingerplan. Det samme geelder Ring 5-transportkorridoren. Dog lsegges
der — inden for rammerne af planlovens generelle byveekstbestemmelser og bestemmelser for
byveekst i det gvrige hovedstadsomrade — op til at gagre reglerne for byvaekst i det gvrige ho-
vedstadsomréde uden for fingerbyen mere preecise og fleksible. Endvidere laegges der op til at
gennemfare en planlaegningsundersggelse af Ring 5-transportkorridoren for at fastleegge linje-
faringen for en fremtidig vejforbindelse i syd og forbedre beslutningsgrundlaget for en eventuel
indsnaevring eller ophzevelse af korridorens bredde i nord.

Glostrup

25) Forslag: Justering af mindre areal i gragn kile, s& det er tilpasset vejforlgb mv.
Imgdekommes med mindre justering af gran kile pa kortbilaget sa den er tilpasset vejen Skovs-
letten.

26) Forslag: Muliggere etablering af kolonihaver pa mindre ejendom i grgn kile, der huser
nedlagt gartneri mv.
Imgdekommes ved at muligggre etablering af kolonihaver pa et mindre areal i grgn kile, der i
dag huser et nedlagt gartneri op oplag mv.

Gribskov

27) Forslag: Klare rammer for byudvikling i det gvrige hovedstadsomrade og sidestilling
med kommuner udenfor hovedstadsomradet*
Fingerplanens regler for byveekst i det gvrige hovedstadsomrade gares mere preecise og flek-
sible. Kriterierne for byveekst af lokal karakter skrives saledes ind den vejledning til Fingerpla-
nen. Endvidere abnes der lidt videre muligheder for byveekst i det gvrige hovedstadsomréde,
end der er i dag. Det geelder navnlig for stgrre bysamfund i det gvrige hovedstadsomrade, der
varetager centrale bymaessige funktioner og er velplacerede i forhold til den overordnede infra-
struktur, herunder den kollektive trafikbetjening. @nsket om en sidestiling med kommuner
udenfor hovedstadsomradet imgdekommes ikke, da det vil kreeve en aendring af planlovens
seerlige regler for byvaekst i hovedstadsomradet, herunder reglerne om, at byvaekst i det gvrige
hovedstadsomrade skal veere af lokal karakter og ske i tilknytning til kommunecentre eller som
afrunding af andre bysamfund.
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Halsnaes

28) Forslag: Klare rammer for byudvikling i det gvrige hovedstadsomrade og sidestilling
med kommuner udenfor hovedstadsomradet
Fingerplanens regler for byvaekst i det gvrige hovedstadsomrade geres mere preecise og flek-
sible. Kriterierne for byveekst af lokal karakter skrives saledes ind den vejledning til Fingerpla-
nen. Endvidere dbnes der lidt videre muligheder for byveekst i det gvrige hovedstadsomrade,
end der er i dag. Det geelder navnlig for stgrre bysamfund i det gvrige hovedstadsomrade, der
varetager centrale bymaessige funktioner og er velplacerede i forhold til den overordnede infra-
struktur, herunder den kollektive trafikbetjening. @nsket om en sidestiling med kommuner
udenfor hovedstadsomradet imgdekommes ikke, da det vil kreeve en aendring af planlovens
seerlige regler for byveekst i hovedstadsomradet, herunder reglerne om, at byveekst i det gvrige
hovedstadsomrade skal veere af lokal karakter og ske i tilknytning til kommunecentre eller som
afrunding af andre bysamfund.

29) Forslag: Byudviklingsmuligheder ved Vindergd*
Der abnes mulighed for byudvikling med op til 150 boliger pa et afgreenset areal i det gvrige
hovedstadsomrade i Vinderad ved Frederiksvaerk. Dette er en reduktion ift. kommunens oprin-
delige gnske. Reduktionen begrundes i planlovens seerlige regler for byveekst i det gvrige ho-
vedstadsomrade.

Helsinggr

30) Forslag: Flere byudviklingsmuligheder i og omkring Helsingar mv.*
Med imgdekommelsen af de nedenfor anfgrte forslag fra Helsingar Kommune skabes en raekke
byudviklingsmuligheder til bl.a. boliger og erhverv i og omkring Helsinger (se nedenstdende
forslag). Dermed imgdekommes én del af forslaget. En anden del — et gnske om seerligt lempe-
lige planvilkar i Helsingar pga. byens szerlige geografiske placering — imgdekommes ikke.

31) Forslag: Byudviklingsmuligheder ved Saunte*
Der abnes mulighed for begreenset byudvikling (afrunding) med op til 5 boliger p& et areal i det
gvrige hovedstadsomrade i landzonelandsbyen Saunte. Dette er en reduktion ift. kommunens
oprindelige gnske. Reduktionen begrundes i planlovens seerlige regler for byvaekst i det avrige
hovedstadsomrade.

32) Forslag: Byudviklingsmuligheder ved Kgr-om-gard pa Hornebyvej
Der abnes mulighed for byudvikling med op til ca. 20 boliger pa et areal i det gvrige hoved-
stadsomrade ved Hornbaek.

33) Forslag: Ophzevelse af Fingerplanens arealreservation ved Kvistgard til transport- og
distributionserhverv*
Arealreservationen til transport- og logistikerhverv opheeves, hvor erhvervsarealet allerede er
bebygget. Det sker for at give bedre mulighed for, at udvikle erhvervsomradet med forskellige
typer erhverv. Reservationen til transport- og logistikerhverv fastholdes pa et starre, ubebygget
areal for fortsat at sikre plads til denne type virksomheder i omradet.

34) Forslag: Seerligt lokaliseringsomrade ved Kvistgard mv.*
Der udpeges et seerligt lokaliseringsomrade i erhvervsomradet i Kvistgard, hvor der kan plan-
leegges for starre byggeri med mange daglige brugere — fx stgrre kontorbyggeri med over 1.500
kvadratmeter. @nsker om lignende, szerlige byggemuligheder ved Mgrdrup, Hornbaek og Als-
garde imgdekommes ikke.

35) Forslag: Mulighed for udvidet afgraeensning af stationsnaert kerneomrade ved Helsingar
Station
Afgreensningen af det stationsnzere kerneomrade ved Helsinger Station, de fire andre keb-
stadsstationer i spidsen af byfingrene (Hillerad, Frederikssund, Roskilde og Kage) og Hgje-
Taastrup udvides fra 600 til 1.000 meter. Samlet set giver det vigtige bycentre udenfor det
centrale hovedstadsomrade stgrre frihed til at opfare nyt, starre erhvervsbyggeri med mange
daglige brugere — fx starre kontorbyggeri.

36) Forslag: Opmarksomhed omkring eventuel kommende fast forbindelse mellem Helsin-
ger og Helsingborg
Transportministeriet har i samarbejde med svenske myndigheder igangsat en indledende stra-
tegisk analyse af en fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg. En fast HH-forbindelse
kan gge tilgeengeligheden og binde @resundsregionens erhvervsliv og arbejdsmarkeder teettere
sammen. Det vil gavne Helsingar og hovedstadsomradet. Undersggelsen forventes afsluttet i
2020. Eventuelle beslutninger om arealreservationer i Fingerplanen til infrastrukturanleeg afven-
ter undersggelsens resultater.
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37) Forslag: Omrade vest for Helsinger laegges ind i byfinger. Parallel udpegning af ny grgn
kile
Et mindre omrade vest for Helsinggr (Julianelund) leegges ind i byfingeren. Dermed kan omra-
det overfgre til byzone, s& omradets 55 fritidsboliger lovligt kan anvendes til helarsbeboelse.
Det har der i mange &r veeret et stort gnske blandt mange af omradets beboere. Parallelt med
udvidelsen af byfingeren udpeges en starre ny gregn kile ved Helsingar.

Hillergd

38) Forslag: Omrade sydvest for Hillered lsegges ind i byfinger. Parallel udpegning af ny
gren kile
Et mindre omrade sydvest for Hillerad, ved Solradgard, laegges ind i byfingeren for pa sigt at
muliggere byudvikling til erhverv og offentlige formal ved omradets klima- og miljgpark. Parallelt
med udvidelsen udpeges en ny grgn kile, som gar pa tveers af klima- og miljgparken.

Hvidovre

39) Forslag: Udtag af to arealer i grgn kile og udvikling af attraktiv, ny kile
To gron-kile-arealer med jordbrug og nedlagte gartnerier tages ud af grgn kile for at muliggere
byudvikling til boliger. Dette betinges af, at et sterre areal i gren kile overgar fra jordbrug til et
attraktivt, alment tilgeengeligt grent omrade med teet kobling til den grenne kile ved Vestvolden.

Hgje-Taastrup

40) Forslag: Samme raderum for afgreensning af landsbyer
Der skabes samme raderum for afgreensning og byudvikling af landsbyer @st og vest for Fin-
gerplanens 4. granne ring. Tidligere har det ikke veeret muligt at udleegge ny byzone i omrader
gst for den 4. grgnne ring. Initiativet skaber muligheder for mindre, afgraenset byudvikling med
boliger i landsbyer i bl.a. Hgje-Taastrup Kommune.

41) Forslag: Mulighed for udvidet afgreensning af stationsnzert kerneomrade ved Hgje-
Taastrup Station
Afgreensningen af det stationsneaere kerneomrade ved Hgje-Taastrup Station og de fem kgb-
stadsstationer i spidsen af byfingrene (Helsinger, Hillerad, Frederikssund, Roskilde og Kage)
udvides fra 600 til 1.000 meter. Samlet set giver det vigtige bycentre udenfor det centrale ho-
vedstadsomréde stgrre frined til at opfgre nyt, stgrre erhvervsbyggeri med mange daglige
brugere — fx starre kontorbyggeri.

42) Forslag: Udtag af gren kile med henblik pa at muligggre etablering af stort solenergian-
laeg
Et stgrre, motorvejsneert areal, der i dag huser grusgrav, tages ud af gragn kile for at muligggre
etablering af et stort solenergi- og varmelagringsanleeg. Der udpeges ny grgn kile af samme
omfang.

Hgrsholm

43) Forslag: Muligheder for at etablere nyt rddhus pa ikke-stationsneer lokalitet i Hgrsholms
bymidte
Det bliver generelt muligt at planleegge for starre, offentlige institutioner med mange daglige
brugere, selvom de ikke placeres i neerheden af en togstation. Det forudseettes, at der er tale
om institutioner, som primzert betjener kommunens egne borgere — fx rddhuse.

Ishgj

44) Forslag: Udtag af arealer i grgn kile ved kommende letbanestation*
Der udtages mindre arealer i gran kile ved kommende letbanestation ved Kgge Bugt Strandpark
i Ishgj for at muligggre byudvikling til fx erhverv umiddelbart omkring stationen. Der udpeges
erstatningsarealer af samme stgrrelse. Delgnske om udtag af stgrre arealer imgdekommes
ikke.

Kagbenhavn

45) Forslag: Opmeerksomhed om sikring af udviklingsmuligheder for Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup
Med regeringens udspil om Hovedstadsomradet 2030 laegges der op til en reekke initiativer,
som vil understgtte den fremtidige udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.
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46) Forslag: Fastholdelse af stationsnaerhedsprincippet

For at fremme brugen af kollektiv transport og mindske treengsel fastleegger Fingerplanens
stationsneerhedsprincip, at starre byggeri med mange daglige brugere, fx stgrre kontorbyggeri
og hotel- og konferencecentre, skal placeres i gangafstand af hgjklassede, kollektive trafikfor-
bindelser, fx S-tog. Stationsnaerhedsprincippet fastholdes i forslaget til revideret Fingerplan.
Dog foretages enkelte sendringer af princippet, bl.a. en udvidelse af det stationsnaere kerneom-
rader i de fem fingerbykgbsteeder (Helsinger, Hillerad, Frederikssund, Roskilde og Kgge) samt i
Hgje-Taastrup. Det sker for at sikre en afbalanceret udvikling i et hovedstadsomrade med flere
steerke centre.

47) Forslag: Zonering fastlaegges i den kommunale planleegning uden forudgaende aftale
med stat
Der vil ikke lzengere veere krav om forudgdende aftale med staten far kommunerne kan foreta-
ge en inddeling (zonering) af erhvervsomrader. Med zoneringer inddeles erhvervsomrader i
zoner til virksomheder med forskellige grader af miljgmaessig pavirkning af deres omgivelser.

48) Forslag: Reekkefglge fastleegges i den kommunale planleegning uden forudgaende aftale
med stat
| forbindelse med kommunernes fastleeggelse af reekkefglge for byudvikling vil der ikke leengere
veere krav om, at fastleeggelsen af raekkefglge kraever en forudgaende aftale med staten. Kom-
munerne far sdledes starre frihed til at fastleegge den raekkefglge, som man udbygger byomra-
der i hovedstadsomradet i.

Lyngby-Taarbaek

49) Forslag: Tekniske justeringer af Fingerplanens kortbilag F, H, O, P, Q og R
De foresl&ede justeringer indarbejdes i Fingerplanens kortbilag.

Rudersdal

50) Forslag: Mulighed for eendret afgraensning af grgn kile mv.*
Areal ved Wesselsminde i Neerum tages ud af gren kile for at muligggre en eendret planleegning
for ejendom, der i dag huser CFD Dgvblindehuset. Samtidig dbnes der mulighed for mindre,
tekniske korrektioner af afgraensninger af granne kiler. Der udpeges stgrre erstatningsarealer.
@nske om mulighed for at eendre afgraensning af granne kiler i forbindelse med kommuneplan-
revisioner imgdekommes ikke.

51) Forslag: Udpegning af seerligt lokaliseringsomrade i Naerum Erhvervsby
Der udpeges et szerligt lokaliseringsomrade i erhvervsomradet i Naerum, hvor der kan planlaeg-
ges for starre byggeri med mange daglige brugere — fx stagrre kontorbyggeri med over 1.500
kvadratmeter.

52) Forslag: Mulighed for planlaegning for aendret anvendelse af ejendomme i grgnne kiler
Der dbnes mulighed for aendret planleegning for ejendomme i gran kile sd fx nedlagte skoler
eller herregdrde kan omdannes til fx erhverv, boliger eller institutioner. Dette forudseetter, at
ejendommene repraesenterer en saerlig samfundsmaessig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk
veerdi, hvis langsigtede fastholdelse vurderes at kraeve en aendret planlaegning.

Vallensbaek

53) Forslag: Areal ved tages ud af gregn kile*
Et areal ved Vallensbaek Landsby tages ud af gran kile for at muliggare planlaegning for offentli-
ge formal (skole, daginstitution o. lign.). @nske om stgrre udtag, herunder udtag af arealer i
transportkorridoren mv., imgdekommes ikke.

54) Forslag: Udpegning af seerligt lokaliseringsomrade ved Holbaekmotorvejen*
P& et areal mellem Vallensbaekvej og Holbaekmotorvejen udpeges et seerligt lokaliseringsomra-
de, hvor der kan planlaegges for stagrre byggeri med mange daglige brugere — fx stagrre kontor-
byggeri med over 1.500 kvadratmeter — der kan tjene som stgjafskaermning af bagvedliggende
boligomrader. @nske om seerlige lokaliseringsmuligheder i transportkorridor mv. imgdekommes
ikke.

Greve

55) Forslag: Udtag af gren kile
Udtag af mindre areal i gren kile ved Kgbenhavn-Ringsted-banen til brug for vejfgring og evt.
etablering af erhverv. Der udpeges ny grgn kile til erstatning for udtaget.

56) Forslag: Andret afgreensning af regionale stiforbindelser mv.
Forslaget imgdekommes med en andret afgraensning af regionale stiforbindelser langs Kage
Bugt, fra Tune til Hedeland mv. pa& Fingerplanens kortbilag.
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57) Forslag: Opdatering af stgjzone omkring Roskilde Lufthavn
Afgraesningen af stgjzonen omkring lufthavnen i Roskilde eendres pa baggrund af opdaterede
stgjberegninger. Det dbner mulighed for ny byudvikling til fx boliger i flere kommuner omkring
lufthavnen.

58) Forslag: £ndring af byomrade ved Tune*
Der abnes mulighed for en mindre udvidelse af byomradet til fx boliger. Det forudseettes, at
byudvikling af det pageeldende areal er i overensstemmelse med bestemmelserne i Fingerpla-
nen om byudvikling i det gvrige hovedstadsomrade, og at gvrige statslige interesser ift. arealet
(hovedtransmissionsledning for naturgas, stgjkrav mv.) iagttages ifm. kommunens planleegning.

59) Forslag: Udtag af grgn kile
Forslag om udtag af starre gren kile indeklemt mellem Kgbenhavn Ringsted banen og Kage
Bugt motorvejen imgdekommes. Arealet reserveres i Fingerplanen til transport- og logistiker-
hverv. Der udpeges ny gran kile til erstatning for udtaget.

Kgge

60) Forslag: Forleengelse af Kgge Bugt byfingeren. Parallel udpegning af ny gran kile
Byfingeren forleenges til Herfglge, hvilket skaber starre nye byudviklingsmuligheder til navnlig
boliger i specielt den nordvestlige del af Herfglge. Parallelt med forlaengelsen udpeges en stgrre
gren kile i nseromradet.

61) Forslag: Udvidelse af byfinger ved Hastrup @. Parallel udpegning af ny grgn kile
Byfingeren udvides sydvest for Kgge ved Hastrup @., hvilket skaber nye byudviklingsmulighe-
der til iseer boliger. Parallelt udvidelsen udpeges en starre grgn kile i nseromradet.

62) Forslag: Mulighed for eventuelt fremtidigt arealudleeg til datacenter ved Bjeeverskov
Der skabes en generel mulighed for, at der i Bjeeverskov og andre lokaliteter med en god place-
ring ift. elnettet kan planleegges for etablering af energikreevende datacentre.
Lejre

63) Forslag: Klare rammer for byudvikling i det gvrige hovedstadsomrade og sidestilling
med kommuner udenfor hovedstadsomradet*
Fingerplanens regler for byveekst i det gvrige hovedstadsomrade gares mere preecise og flek-
sible. Kriterierne for byveekst af lokal karakter skrives saledes ind den vejledning til Fingerpla-
nen. Endvidere abnes der lidt videre muligheder for byveekst i det gvrige hovedstadsomréde,
end der er i dag. Det geelder navnlig for stgrre bysamfund i det gvrige hovedstadsomrade, der
varetager centrale bymaessige funktioner og er velplacerede i forhold til den overordnede infra-
struktur, herunder den kollektive trafikbetjening. @nsket om en sidestiling med kommuner
udenfor hovedstadsomradet imgdekommes ikke, da det vil kreeve en aendring af planlovens
seerlige regler for byveekst i hovedstadsomradet, herunder reglerne om, at byvaekst i det gvrige
hovedstadsomrade skal veere af lokal karakter og ske i tilknytning til kommunecentre eller som
afrunding af andre bysamfund.

Roskilde

64) Forslag: Opdatering af stgjzone omkring Roskilde Lufthavn
Afgreesningen af stgjzonen omkring lufthavnen i Roskilde eendres pa baggrund af opdaterede
stgjberegninger. Det skaber potentiale for ny byudvikling til fx boliger i flere kommuner omkring
lufthavnen.

65) Forslag: Byudviklingsmuligheder ved Viby*
Der &bnes mulighed for byudvikling med op til 150 boliger pa et afgreenset areal i det gvrige
hovedstadsomrade i Viby Sjeelland sydvest for Roskilde. Dette er en reduktion ift. kommunens
gnske. Reduktionen begrundes i planlovens saerlige regler for byvaekst i det gvrige hovedstads-
omrade.

66) Forslag: Klare rammer for byudvikling i det gvrige hovedstadsomrade og sidestilling
med kommuner udenfor hovedstadsomradet*
Fingerplanens regler for byvaekst i det gvrige hovedstadsomrade geres mere preecise og flek-
sible. Kriterierne for byvaekst af lokal karakter skrives saledes ind den vejledning til Fingerpla-
nen. Endvidere abnes der lidt videre muligheder for byveekst i det gvrige hovedstadsomréde,
end der er i dag. Det geelder navnlig for stgrre bysamfund i det gvrige hovedstadsomrade, der
varetager centrale bymaessige funktioner og er velplacerede i forhold til den overordnede infra-
struktur, herunder den kollektive trafikbetjening. @nsket om en sidestiling med kommuner
udenfor hovedstadsomradet imgdekommes ikke, da det vil kreeve en gendring af planlovens
seerlige regler for byveekst i hovedstadsomradet, herunder reglerne om, at byvaekst i det gvrige
hovedstadsomrade skal veere af lokal karakter og ske i tilknytning til kommunecentre eller som
afrunding af andre bysamfund.
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67) Forslag: Mulighed for udvidelse af byfinger omkring Roskilde i dialog med stat
Roskilde-byfingeren udvides sydvest for Roskilde, hvilket skaber nye byudviklingsmuligheder til
navnlig erhverv og offentlige formal. Parallelt med udvidelsen udpeges en sterre, ny gran kile i
naeromradet.

68) Forslag: Viderefgrelse af arbejde med etablering af gran kile fra Hgje-Taastrup til Roskil-
de Fjord
Med den reviderede Fingerplan leegges der op til at igangseette partnerskabsprojekter med
kommuner og relevante organisationer om frivillig etablering af nye grgnne kiler, der kan abne
nye rekreative muligheder og kan indga i klimatilpasningstiltag.

Solrgd

69) Forslag: Klare rammer for byudvikling i det gvrige hovedstadsomrade og sidestilling
med kommuner udenfor hovedstadsomradet*
Fingerplanens regler for byveekst i det gvrige hovedstadsomrade gares mere preecise og flek-
sible. Kriterierne for byveekst af lokal karakter skrives séledes ind den vejledning til Fingerpla-
nen. Endvidere abnes der lidt videre muligheder for byveekst i det gvrige hovedstadsomrade,
end der er i dag. Det geelder navnlig for stgrre bysamfund i det gvrige hovedstadsomrade, der
varetager centrale bymeessige funktioner og er velplacerede i forhold til den overordnede infra-
struktur, herunder den kollektive trafikbetjening. @nsket om en sidestilling med kommuner
udenfor hovedstadsomradet imgdekommes ikke, da det vil kreeve en aendring af planlovens
seerlige regler for byveekst i hovedstadsomradet, herunder reglerne om, at byvaekst i det gvrige
hovedstadsomrade skal veere af lokal karakter og ske i tilknytning til kommunecentre eller som
afrunding af andre bysamfund.

70) Forslag: Udvidelse af byfinger vest for Kgge Bugt motorvejen. Parallel udpegning af ny
gren kile*
Kgge-Bugt-byfingeren udvides til at omfatte Solrgd Landsby, hvilket skaber nye byudviklings-
muligheder til boliger og erhverv mv. i omradet. Parallelt med udvidelsen udpeges en starre, ny
grgn kile i nseromrédet. Delforslag om en stgrre udvidelse af Kgge-Bugt-byfingeren imgde-
kommes ikke.

71) Forslag: Byudviklingsmuligheder ved Havdrup*
Der &bnes mulighed for byudvikling med op til 150 boliger pa et afgreenset areal i det gvrige
hovedstadsomrade i Viby Sjeelland sydvest for Roskilde. Dette er en reduktion ift. kommunens
gnske. Reduktionen begrundes i planlovens seerlige regler for byveekst i det gvrige hovedstads-
omrade.

72) Forslag: Byudviklingsmuligheder ved Solrgd Landsby
Imgdekommes med ovenneevnte udvidelse af byfingeren (se forslag 70).

73) Forslag: Viderefgrelse af arbejde med grenne kiler skal ske pa frivillig basis og med
fokus pa @st-vest-gdende kilestrukturer
Med den reviderede fingerplan leegges der op til at igangseette partnerskabsprojekter med
kommuner og relevante organisationer om frivillig etablering af nye grgnne kiler, der kan abne
nye rekreative muligheder og kan indgd i klimatilpasningstiltag.

Stevns

74) Forslag: Principiel udpegning i Fingerplanen af mulig linjefaring for omfartsvej
Mulig linjefgring for omfartsvej fra Stevns syd om Kgge fastlaegges. En omfartsvej kan pé sigt
aflaste trafikken gennem Kgge.

75) Forslag: Tekniske justeringer ift. kortbilag Q, R og S mv.

De forslaede tekniske justeringer indarbejdes i Fingerplanens kortbilag.

Feelles forslag fra de ti Loop-City-kommuner (Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Rgdov-
re, Albertslund, Glostrup, Vallensbaek, Ishgj, Brgndby, Hvidovre)

76) Forslag: Andring ift. brug af begrebet byfunktioner af regional karakter, sa der skabes

stationsnaere byggemuligheder til starre, besggsintensivt byggeri af regional betydning
ved ikke-knudepunktsstationer mv.
Opdelingen mellem knudepunktsstationer og ikke-knudepunktstationer afskaffes. Fremadrettet
vil der saledes generelt veere ens byggemuligheder til starre byggeri med mange daglige bruge-
re, fx stort kontorbyggeri, ved alle stationer de S-banerne, Vestbanen, @resundsbanen, Metroen
og den kommende letbane i Ring 3.
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77) Forslag: Der gnskes mulighed for mulighed for byudvikling i grgnne kiler og kolonihave-
omrader, som graenser op til kommende letbanestationer i Ring 3
Der foretages en konkret sendring af gron kile ved kommende letbanestation ved Kage Bugt
Strandpark (se forslag 44). Herudover leegger regeringen med udspillet Hovedstadsomradet
2030 op til at give kommunerne bedre muligheder for at omplacere kolonihaveomrader teet pa
nye letbanestationer, s& nuveerende kolonihavearealer kan anvendes til andre formal som fx
boliger eller erhvervsbyggeri.

78) Forslag: Opheevelse af Fingerplanens arealreservation af arealer pa Avedgre Holme til
virksomheder med seerlige beliggenhedskrav og transport- og distributionserhverv*
Arealreservationen for det naesten fuldt udbyggede erhvervsomrade ophzeves for at give bedre
mulighed for planmaessige rammer, der matcher virksomhedernes udviklingsbehov. Dog fast-
holdes reservationen af den strategisk vigtige rastofhavn. Endvidere stilles der krav om, at der
fremadrettet alene kan planleegges for produktionsvirksomheder i omradet.

79) Forslag: Samlet planlaegning for fremtidens gregnne kiler mv.
Med den reviderede fingerplan leegges der op til at igangseette partnerskabsprojekter med
kommuner og relevante organisationer om frivillig etablering af nye grgnne kiler, der kan abne
nye rekreative muligheder og kan indga i klimatilpasningstiltag.

Felles forslag fra kommunerne omkring Kgge Bugt Strandpark (Hvidovre, Brgndby,
Vallensbeaek, Ishgj og Greve)

80) Forslag: Seerlige muligheder i gran kile i Kgge Bugt Strandpark for at understgtte realise-
ring af udviklingsplan for strandparken og strandparkens lystbadehavne
Med blik p& bade strande, lystbadehavne og naturomréder dbnes der mulighed for at videreud-
vikle Kage-Bugt-Strandpark til et attraktivt, rekreativt strandomrade af regional betydning. Dette
sker under udstrakt hensyntagen til omradets natur og inden for rammerne af naturbeskyttelses-
loven.
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1 Indledning

Med offentligggrelsen af et kommissorium for Udspil om Hovedstaden 2030
igangsatte regeringen i maj 2018 et tvaerministerielt arbejde om hovedstadens
udvikling frem mod 2030. Arbejdet forventes den 24. januar 2019 at munde ud i
et politisk udspil med en raekke konkrete initiativer, herunder et forslag til en re-
videret Fingerplan 2019.

Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag til Fingerplan 2019 er omfattet af krav
om miljgvurdering efter miljgvurderingsloven?, og der skal ifelge § 8 stk. 1, nr.
1, gennemfgres en miljgvurdering.

I de fglgende kapitler kan de enkelte dele af miljgvurderingen laeses.

1 Se kommissorium for Udspil om Hovedstaden 2030 her:
https://www.regeringen.dk/media/5246/kommissoriumhovedstad2030.pdf

2 Lovbekendtggrelse nr. 1225 af 25. oktober 2018 om miljgvurdering af planer
og programmer og af konkrete projekter (VVM).
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2 Ikke-teknisk resumé

Regeringen har med kommissorium for Udspil om Hovedstaden 2030 igangsat et
tveerministerielt arbejde om hovedstadens udvikling frem mod 2030. Det tvaer-
ministerielle arbejde er udmgntet i Udspil om Hovedstaden 2030 og som en del
heraf udkast til en revideret Fingerplan 2019.

Initiativerne i udspillet om Hovedstaden 2030 indeholder en raekke forslag til ini-
tiativer inden for fglgende fire temaer:

> Gode rammer for vaekst, viden og virksomheder

> Plads til alle

> Smart og effektiv mobilitet

> Aktiv, levende og grgn hovedstad

Udkast til en revideret Fingerplan 2019 er bl.a. udarbejdet pa baggrund af 150
forslag til endringer af Fingerplanen, som 33 ud af 34 kommuner i hovedstads-
omradet har indsendt til Erhvervsstyrelsen.3 Forslagene omhandler bade store

og sma andringer, og spaender over et bredt felt af temaer, herunder navnlig:

> Stationsnaerhedsprincippet og udpegning af szerlige lokaliseringsomrader
med byggemuligheder svarende til stationsnaere omrader

> Udvidelser af Fingerplanens handflade og byfingre

> Nye byudviklingsmuligheder i Fingerplanens gvrige hovedstadsomrade
> Arealreservationer til sarlige virksomhedstyper

> Arealreservationer til transportkorridorer

Fingerplanens gr@gnne kiler, herunder a&ndringer af afgreensningen af kilerne
eller anvendelsesbestemmelserne for kilerne

2.1 Vurdering af miljgpavirkningerne

En hel raekke af de initiativer der er indeholdt i Udspil om Hovedstaden 2030 og
Fingerplan 2019 forudsaetter gennemfgrelsen af grundigere forundersggelser fgr
initiativerne kan virkeligggres. Dette har betydning for miljgvurderingens preeci-
sion, idet vurderingen i hgjere grad angiver en forventet retning af milljgpavirk-
ningerne end en endelig karakteristik af pavirkningerne.

3 Se alle kommunernes forslag til fingerplanrevisionen her:
https://planinfo.erhvervsstyrelsen.dk/revision-af-fingerplanen

C:\Users\jjf\Desktop\Miljgvurdering af H2030 og Fingerplan 2019_endelig_version_23.01.2019.docx


https://planinfo.erhvervsstyrelsen.dk/revision-af-fingerplanen

COWL
MILJZVURDERING AF UDSPIL OM HOVEDSTADEN 2030, HERUNDER FINGERPLAN 2019 9

2.1.1 Biologisk mangfoldighed

Pavirkningen af naturtyper og arter i forbindelse med udvidelse af Avedgre
Holme, udlaeg af nye arealer til byudvikling, herunder anlaeg af Lynetteholmen,
ophaevelse af fredninger og etablering af rekreative anlaeg i Kgge-Bugt-Strand-
park vurderes at veere lav og initiativerne forventes derfor ikke at medfgre en
vaesentlig pavirkning af den biologiske mangfoldighed. Initiativernes lokale pa-
virkning kan fgrst vurderes naermere, nar forslagene udmgntes i konkrete pla-
ner.

2.1.2 Befolkningen og menneskers sundhed

Initiativerne forventes at medfgre en positiv pavirkning af befolkningen som
folge af bl.a. forbedrede rekreative forhold og flere boliger og arbejdspladser
samt udvidelse af infrastrukturen pa Lynetteholmen. Initiativerne kan medfgre
en negativ pavirkning af befolkningen som fglge af gget traengsel forarsaget af
navnlig gget byudvikling og lempelser af stationsnaerhedsprincippet, herunder
udpegningen af szerlige lokaliseringsomrader til erhverv. Udvidelse af motorvejs-
nettet vil pa sigt medfgre reduceret traengsel pa motorvejene. Pa sigt kan en ud-
videlse af kapaciteten pa det tilstedende overordnede vejnet fgre til bedre frem-
kommelighed og nedsat rejsetid for bilister. Pa kort sigt vil en udvidelse af mo-
torvejsnettet sandsynligvis ikke i sig selv fgre til en nedsat treengsel, da trafikka-
paciteten pd det omgivende vejnet ogsa spiller en stor rolle for treengslen. Lgs-
ning af kapacitetspresset i metroen vil ligeledes betyde reduceret traengsel og
bedre fremkommelighed for brugerne.

2.1.3 Jordarealer og arealanvendelse

Jordarealerne, herunder rastofressourcerne, kan blive p§virket som fglge af an-
leg af Lynetteholmen og udvidelse af Avedgre Holme, hvor der skal anvendes
en stor maengde jord. Den lokale pavirkning kan fgrst vurderes naermere, nar
initiativerne udmgntes i konkrete planer.

2.1.4 Vand

Initiativerne om byudvikling og etablering af nye erhvervsomrader rummer ikke
pa nuvaerende tidspunkt planer om etablering af bebyggelse, som kan forurene

grundvandet. Pavirkningen bgr vurderes naermere i forbindelse med udmgntnin-
gen af mulighederne i den konkrete kommune- og lokalplanlaegning.

2.1.5 Luft

Flere af initiativerne i Udspil om Hovedstaden 2030 vil medfgre mere trafik i ho-
vedstadsomradet, herunder byudvikling, lempelser af stationsnaerhedsprincip-
pet, udvikling af erhvervsomrader, anlaeg af Lynetteholmen, udvidelse af motor-
vejsnettet og udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn. Det vurderes, at gennemfg-
relse af initiativerne kan medfgre en vaesentlig lokal pavirkning pa luftkvaliteten
i hovedstadsomradet. Forbedret central trafikstyring vil samtidig bidrage til at
reducere trafikkens pavirkninger af lokal luftkvalitet. Udspillet indeholder samti-
dig et initiativ om reduktion af luftforureningen frem mod 2035, som forventes
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at medfgre en vaesentlig positiv pavirkning pa luftkvaliteten i hovedstadsomra-
det. Samlet forventes en positiv pavirkning af luftkvaliteten, som i et vist om-
fang snarere haanger sammen med en forventet gget anvendelse af el-biler end
med initiativerne i H2030 og Fingerplan 2019. En udbygning af den kollektive
transport forventes dog ligeledes at bidrage til en positiv indvirkning pa luftmil-
joet

2.1.6 Klimatiske faktorer

Flere af initiativerne i Udspil om Hovedstaden 2030 vil medfgre mere trafik i ho-
vedstadsomrddet, og dermed en forventet stigning i CO2 udledningerne. Dette
geelder for bl.a. lempelser af stationsnaerhedsprincippet, udvidelse af motorvejs-
nettet og udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn. Tiltagene til afhjaelpning af konse-
kvenserne af klimaforandringerne, herunder kystbeskyttelse og klimasikring, vil
have en positiv betydning for de materielle goder, som beskyttes.

2.1.7 Materielle goder

De nye byudviklingsmuligheder og nedlzeggelse af eksisterende kolonihaver kan
fore til en forggelse af veerdien af materielle goder, ndr arealerne udlaegges til
bebyggelse. Der vil ligeledes vaere en positiv pavirkning af de materielle goder,
fx som fglge af mulighederne for at etablere stgjvolde ved de grgnne kiler samt
forslaget om at reducere vejstgj vha. stgjreducerende asfalt og trafikstyring. Det
vurderes, at pavirkningen af materielle goder samlet set ikke vil veere vaesentlig.

2.1.8 Landskab

Initiativerne vedrgrende byudvikling, udvidelse af Avedgre Holme, anlaeg af Ly-
netteholmen, udvikling af Kgge Bugt Strandpark og sendringer af Fingerplanens
grgnne kiler vurderes samlet set at kunne medfgre en en pavirkning af landska-
bet. Denne pavirkning forventes dog ikke at vaere vaesentlig.

2.1.9 Ressourceeffektivitet

De nye byudviklingsmuligheder forventes at medfgre en pavirkning af ressource-
effektiviteten i hovedstadsomradet gennem opfgrelsen af mere energivenlige bo-
liger og muligheden for at udnytte ressourcer og energi fra eksisterende aktivi-
teter i den fremtidige forsyning af hovedstadsomradet.

2.1.10 Kumulative effekter

Lempelse af stationsnaerhedsprincippet og flere nye byudviklingsmuligheder kan
medfgre en gget traengsel i trafikken. Samtidig vil en gget samlokalisering af bo-
liger og arbejdspladser pa f.eks. Lynetteholmen kunne nedbringe miljgpavirknin-
gerne fra pendlertrafik mellem hjem og arbejde.
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2.2 0O-alternativet

Hvis initiativerne i Udspil om Hovedstaden 2030 ikke gennemfgres og forslag til
Fingerplan 2019 ikke vedtages vil de ovenfor beskrevne miljgpavirkninger ikke
finde sted. Ved at sammenstille initiativerne med 0-alternativet vurderes det, at
miljgpavirkningerne identificeret i miljgvurderingen omfatter en forggelse af pa-
virkningen af det lokale luftmiljo og stgjpdvirkningen fra de store trafikarer
p.g.a. gget treengsel pd vejene pd kort sigt. Pa laengere sigt forventes denne pa-
virkning at blive positiv i takt med udskiftningen af biler til el-biler og ivaerkseett-
eksen/gennemfgrelsen af en reekke af de gvrige initiativer. Muligheden for at
ivaerksaette stgjdeempende tiltag vil i et vist omfang nedbringe maengden af stgj-
ramte arealer. De afledte effekter af af byudvikling, lempelser af stationssnaer-
hedsprincippet, anvendelse af jordarealer, pdvirkning af landskabet vil ligeledes
ikke indtraede safremt initiativerne ikke blev vedtaget.

2.3 Overvagning

Det anbefales, at de trafikale effekter af lempelserne af stationsnzerhedsprincip-
pet, herunder udpegningen af szerlige lokaliseringsomrader, overvages og evalu-
eres.
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3 Udspil om Hovedstaden 2030

Med kommissorium for Udspil om Hovedstaden 2030 har regeringen igangsat et
tveerministerielt arbejde om Hovedstadens udvikling frem mod 2030. Det tveer-

ministerielle arbejde har udmgntet sig i Udspil om Hovedstaden 2030, som inde-
holder en raekke forslag til initiativer inden for fglgende fire temaer:

> Gode rammer for vaekst, viden og virksomheder
> Plads til alle

> Smart og effektiv mobilitet

> Aktiv, levende og grgn hovedstad

Gode rammer for vaekst, viden og virksomheder

Hovedstaden har stor betydning for dansk gkonomi, og har en stzerk position i et
internationalt perspektiv. Hvis hovedstadsomradet fremover fortsat skal sta
steerkt i den internationale konkurrence, og vaere en central vaekstmotor i Dan-
mark, skal udfordringerne tages op. Udfordringerne er pa nuvaerende tidspunkt
koncentreret omkring kommunernes erhvervsvenlighed, infrastruktur og mobili-
tet, adgang til kvalificeret arbejdskraft samt skatter og afgifter. P& den baggrund
foresl3s folgende hovedinitiativer:

> Flere attraktive erhvervsomrader: Lempelser af fingerplanens stationsnaer-
hedsprincip skaber mulighed for erhvervsbyggeri pa attraktive arealer, og
herudover udpeges szerlige lokaliseringsomrader i Vallensbaek, Naerum og
Kvistgard for udvikling af erhvervsomrader. Samtidig indledes et samar-
bejde med Hvidovre Kommune om udvidelse af Avedgre Holme.

> Bedre erhvervsklima: Styrkelse af erhvervsklimaet er primaert en kommu-
nal opgave. Regeringen vil dog veere med til at forbedre erhvervsklimaet
ved at g8 i dialog med kommunerne. Samtidig vil regeringen stgtte op om
samarbejdet i Greater Copenhagen.

> Som forsggsordning abnes mulighed for at bygge stgrre publikumsintensivt
byggeri i forbindelse med op til tre udvalgte standsningssteder pa op til tre
fremtidige BRT-linjer.

> Styrkepositioner: Udvikling af styrkepositioner inden for Life Science, clean-
tech, fintech, turisme, maritime erhverv, kreative erhverv, iveerksaetteri og
IKT.

> Med henblik pd at understgtte udvikling af turisme, detailhandel og gvrigt
erhvervsliv foreslds fire modeller for sendring af lukkeloven: 1) gget mulig-
hed for dispensation i omrader med mange turister, 2) kommunal selvbe-
stemmelse 3) reduktion i antallet af lukkedage og 4) afskaffelse af lukkelo-
ven.
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> Adgang til arbejdskraft: Initiativerne omfatter flaskehalse p& arbejdsmarke-
det, tiltreekning af udenlandsk arbejdskraft og talentsatsning pa de videre-
gdende uddannelser.

> Andre initiativer omfatter etablering af et partnerskab, der skal tiltraekke
virksomheder og forskere i forbindelse med etableringen af European Spal-
lation Source (ESS), andring af reservationer for saerligt miljgbelastende
virksomheder samt initiativer vedrgrende bredbdnd og 5G.

Plads til alle

Ifglge Danmarks Statistiks befolkningsprognose forventes befolkningen i hoved-
stadsomradet at stige med 200.000 indbyggere frem mod 2030, hvilket skaber
en reekke udfordringer i forhold til at imgdekomme behovet for nye boliger. For
at skabe muligheder for udvikling af flere boliger frem mod 2030 foresl3s fgl-
gende initiativer:

> Etablering af ny bydel pa Lynetteholmen og byudvikling pd det nordgstlige
Amager: Der etableres en ny bydel - Lynetteholmen, som anlagges ved
jordopfyld i @resund. Bydelen skaber plads til 35.000 nye boliger, et tilsva-
rende antal arbejdspladser, metro og en @stlig Ringvej. I forbindelse med
anlaeg af Lynetteholmen og afsggning af muligheden for at bygge p& Nord-
gstamager gennemfgres en zonering af industriomradet ved Prgvestenen
med henblik pa at skabe fremtidige byudviklingsmuligheder, og som opfglg-
ning pd Kgbenhavns Kommunes budgetaftale skal planerne om at byudvikle
omraderne ved Campinggrunden, Baddehavnsgade og Selinevej realiseres.

> Der indledes en proces med henblik pd frasalg af dele af Forsvarets omrade
p& Nyholm, som skal give mulighed for opfgrelse af nye boliger.

> Behovet for studieboliger skal undersgges i hele landet.

> Gennem revision af Fingerplanen sikres bedre planmaessige rammer for
imgdekommelse af boligefterspgrgslen. Initiativerne omfatter udvidelse af
byfingre og mere fleksible byudviklingsmuligheder i landomrader, &ndring
af stgjzonen omkring Roskilde Lufthavn, bedre udnyttelse af de omrader,
hvor der i dag er kolonihaver samt servicetjek af anvendelsesbestemmel-
serne for transportkorridorerne og muligheder for indskraenkning af korrido-
rerne.

Smart og effektiv mobilitet

Med en gget befolkningstilvaekst, flere arbejdspladser og en bystruktur med flere
centre opstar et voksende transportbehov i hovedstadsomradet. Den trafikale
udvikling i transporten i hovedstadsomradet medfarer stgrre pres pa infrastruk-
turnettets kapacitet. Visionen for 2030 er at sikre et mobilitetsudbud, der i hg-
jere grad matcher efterspgrgslen. For at imgdekomme visionen forslds fglgende
initiativer:

> Mere plads pa vejene: Initiativerne omfatter forslag til undersggelser og an-
laegsinvesteringer pa vejnettet, herunder Frederikssundsmotorvejens 3.
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etape, Hillergdmotorvejens forleengelse, en gstlig ringvej, en fast forbin-
delse mellem Helsinggr og Helsingborg, udvidelse af kapaciteten pd Motor-
ring 3 og udbygning af Ring 4 og en Nordhavnstunnel.

> Forbedret fremkommelighed ved smartere trafikstyring: Initiativerne inde-
holder forslag om optimering og samordning af trafiksignalerne.

> Udvikling af Kgbenhavns lufthavn: I forbindelse med udviklingen af Kgben-
havns Lufthavn foreslas en udvidelse af perronkapaciteten pa lufthavnssta-
tionen og forbedring af kapaciteten pd Amagermotorvejen og @resundsmo-
torvejen. Det bemaerkes dog, at der forelgbigt alene er lagt op til en videre
undersggelse af udbygningen af @resundsmotorvejen og tilslutningsanlzeg-
get ved Kgbenhavns Lufthavn samt, i forleengelse af finanslovsaftalen for
2019, at ivaerksaette en forundersggelse af kapacitetsforbedring p& Amager-
motorvejen.

> Ring Syd: Udbygning af Glostrup Station med etablering af perroner for
stop med regionaltog i Glostrup som knudepunkt for omstigninger mellem
tog og letbane i Ring 3.

> @get kapacitet i den kollektive trafik: Automatiseret S-togsdrift og udvidelse
af metroen, sd den ogsd omfatter Lynetteholmen.

Aktiv, levende og grgn hovedstad

Frem mod 2030 vil den markante befolkningstilvaekst i Hovedstaden medfgre et
stigende pres pd boligmarkedet, et pres pa den eksisterende infrastruktur samt
pres pa de eksisterende grgnne, rekreative omrdder. Samtidig vil den globale
klimapolitik i seerdeleshed veere udtalt i byerne. Det er vigtigt, at hovedstadens
position som aktiv, attraktiv og grgn fastholdes, og pa den baggrund forslas fal-
gende hovedinitiativer:

> Mindre st@j- og luftforurening og drivhusgasudledning: Regeringen vil ned-
saette stgj- og luftforureningen i Hovedstaden ved at sikre en grgn omstil-
ling af transportsektoren, reducere forurening fra braendeovne, fortseette
indsatsen med at udlaegge stgjreducerende slidlag pa statsveje, etablering
af stgjvolde i grgnne Kkiler.

> Kystbeskyttelse: Regeringen vil etablere et koordinerende forum for kystbe-
skyttelse imellem staten, kommunerne og grundejerne for at sikre vejled-
ning af kommunernes indsats.

> Grgnne og rekreative omrader: Initiativerne omfatter etablering af nye
grgnne kiler i Fingerplanen, udviklingsprojekter om mulighederne for at
bruge grgnne kiler til klimatilpasningstiltag mv. samt udvikling af Kgge Bugt
Strandpark som rekreativt omrade. Herudover skal idreetsfaciliteter, arki-
tektonisk kvalitet samt Kgbenhavns kulturkvarter og parker styrkes.
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3.1 Forslag til Fingerplan 2019

I juni 2017 igangsatte regeringen fingerplanrevisionens spor 2. I den forbindelse
har de 34 kommuner i hovedstadsomradet haft mulighed for at komme med de-
res bud pa, hvordan man med aendringer i Fingerplanen kan understgtte vaekst
og udvikling i hovedstadsomradet. 33 ud af 34 kommuner i hovedstadsomradet
har indsendt i alt 150 forslag. Forslagene rummer bde store og sma aendringer,
og spander over et bredt felt af temaer.

P& baggrund af kommunernes forslag laegges der op til at gennemfgre fglgende
principielle justeringer i Fingerplanen:

> Lempelser af stationsnaerhedsprincippet og udpegning af tre saerlige lokali-
seringsomrader med byggemuligheder svarende til stationsnaere omrader.

> Yderligere arealreservationer til seerlige virksomhedstyper

> Enkelte, fortrinsvis mindre, udvidelser af Fingerplanens byfingre
> Undersg@gelse af arealreservationer i transportkorridorer

> Grgnne omrader - attraktive grgnne kiler

> Grgnne omrader - udvikling af Kgge Bugt Strandpark

Herudover justeres Fingerplanen pa en raskke mindre omrdder med henblik pd
at imgdekomme konkrete forslag fra kommunerne.

Lempelse af stationsnzerhedsprincippet

Det foresl3s at fastholde de centrale elementer af stationsnaerhedsprincippet,
men der foretages lempelser. Lempelserne vil give kommunerne stgrre frihed til
at planlaegge for udviklingen af nyt erhvervsbyggeri mv. i neerheden af de fem
kgbstaeder i Fingerbyen (Helsinggr, Hillergd, Frederikssund, Roskilde og Kgge)
samt i Hgje-Taastrup. Det foreslds endvidere, at der gives mulighed for at etab-
lere publikumsintensivt byggeri pd konkrete lokaliteter i tilknytning til 3 hurtig-
buslinjer i eget tracé (p& forsggsbasis). Endelig abnes der op for etablering af in-
tensivt erhvervsbyggeri svarende til stationsnaerhedsprincippets byggemulighe-
der i tre szerlige lokaliseringsomrader, som ikke er lokaliseret stationsnaert.

Yderligere arealreservationer til seerlige virksomhedstyper

Det foresl3s, at der i lyset af en gget efterspgrgsel indarbejdes yderligere reser-
vationer af arealer til transport- og logistikerhverv. Det foreslas samtidig, at re-
servationerne af to fuldt udbyggede arealer delvis ophaeves.

Nye byudviklingsmuligheder

Det foresl3s, at:

> K@ge Bugt-byfingeren udvides og forleenges, og
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> der foretages mindre udvidelser af byfingrene ved Solrgd Landsby, i den
sydlige og nordvestlige del af Roskilde, i den sydvestlige del af Hillergd og i
den vestlige del af Helsinggr,

> stgjzonen omkring lufthavnen i Roskilde revurderes pa baggrund af opdate-
rede stgjberegninger, hvilket forventes at medfgre nye byudviklingsmulig-
heder, og

> byudviklingsmuligheder i det gvrige hovedstadsomrade uden for fingerbyen
ggres mere fleksible.

Undersggelse af arealreservationer i transportkorridorer

Det foresl3s, at der gennemfgres en planlaegningsundersggelse af Ring 5-trans-
portkorridoren. Samtidig undersgges mulighederne for at forbedre mulighederne
for byggeri i alle transportkorridorer.

Grgnne omrader - attraktive grgnne kiler

Det foresl3s bl.a., at de grgnne kiler udvides med ca. 400 ha. parallelt med
ovennavnte udvidelse af byfingrene, at anvendelsesmulighederne for eksiste-
rende ejendomme i grgnne kiler forbedres, at der 8bnes mulighed for, at area-
lerne i de grgnne kiler kan bruges til handtering af stigende havvand og nedbgr
som fglge af klimaforandringer, og at der abnes mulighed for at bytte ca. 160
ha. kilearealer med beskeden rekreativ veerdi med nye og mere attraktive area-
ler. P38 de arealer der udtages muligggres byudvikling.

Grgnne omrader - udvikling af Kgge Bugt Strandpark

Det foreslds med lempelser af anvendelsesbestemmelserne for den del af grgn
kile, som Kgge Bugt Strandpark er placeret i, at der gives ggede planmaassige
muligheder for at udvikle Kgge Bugt Strandpark til et rekreativt strandomrade af
regional betydning.
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4 Lovgrundlag og proces for
miljgvurdering

Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag til Fingerplan 2019 er omfattet af kravet
om miljgvurdering i Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af kon-
krete projekter, jf. lovens § 8, stk. 1, nr. 1. Miljgvurderingen vil blive gennem-
fart efter de fem trin som ses i figur 4-1.

1. AFGRAENSNING

Afgraensning af miljgvurdering (scoping) i forhold til
milj@épavirkninger oganvendt metode. Relevante
myndigheder kan afgive h@ringssvar med hensyn til
indhold og metode.

2. VURDERING OG RAPPORT

Gennemfgrelse af miljgvurdering og udarbejdelse af
rapport. Heri er beskrevet planens sandsynlige
pavirkninger pa de valgte miljpfaktorer (afgraenset i fase
1) samt om disse vurderes at vaere vaesentlige.

3. OFFENTLIG HARING

Udsendelse af plan og miljgvurderingi offentlig hgring.
Her har offentligheden og bergrte parter mulighed for
at udtalesig.

4. GODKENDELSE OG VEDTAGELSE

Endelig godkendelse og/ellervedtagelse af planen og
miljgvurderingen. Udarbejdelse af sammenfattende
redeggrelse der beskriver hvorledes miljgvurderingen
og indkomne heringssvar har indvirket pd beslutningen
om at vedtage planen

5. OVERVAGNING

Gennemfgrelse af den planlagte overvigning af planens
miljgmaessige konsekvenser som beskrevet og vurderet
i miljgvurderingen. Overvagnings-programmetvedtages
i forbindelse med den endelige vedtagelse af planen.

Figur 4-1: Miljovurderingsprocessens fem trin.

4.1 Tilgang og metode i miljgvurderingen

Miljgvurderingens fgrste del gennemfgres som en vurdering af, hvorvidt og i
hvilket omfang initiativer og forslag forventes at medfgre vaesentlige indvirknin-
ger pa de udpegede miljgfaktorer, som er identificeret i afgraensningsrapporten.
Nedenfor er de kriterier, indikatorer og datagrundlag, som vil blive anvendt i
miljgvurderingen, beskrevet.

Miljgvurderingens anden del gennemfgres som en vurdering af hvorvidt initiati-
ver og forslag antages at fremme eller udggre en hindring for realisering af de
miljé og naturmalsaetninger, som er beskrevet i nationale strategier og hand-
lingsplaner.
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Miljgvurderingen er gennemfgrt med udgangspunkt i de tilgeengelige oplysninger
i Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag til Fingerplan 2019.

4.1.1 Afgraensning, vurdering og kriterier

I afgraensningsrapporten er de miljgfaktorer, der sandsynligvis vil blive pavirket
af gennemfgrelsen af planernes tiltag, identificeret og fastlagt. De udpegede mil-
jefaktorer er:

> Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

> Befolkningen og menneskers sundhed

> Jordarealer og arealanvendelse

> Vand

> Luft

> Klimatiske faktorer

> Materielle goder

> Landskab

> Ressourceeffektivitet

> Kumulative effekter

Afgraensningsrapporten har vaeret i hgring hos de bergrte myndigheder, som har
haft mulighed for at kommentere forslaget til afgraensningen af miljgvurderin-
gen. De hgrte myndigheder var:

> De 34 kommuner i hovedstadsomradet

> Region Hovedstaden

> Region Sjeelland

> Miljgstyrelsen

> Erhvervsstyrelsen (tvaergaende planlagning)

Hgringen gav ogsd mulighed for at stille forslag om miljgforhold, der burde bely-
ses og vurderes i miljgvurderingen, og forslag til malsaetninger, der ogsa burde

inddrages i miljgvurderingen.

Der er indkommet i alt 4 hgringssvar, som alle har indeholdt bemaerkninger til
afgraensningen.
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Region Hovedstaden peger pd, at for at sikre ngdvendige rastoffer til kommisso-
riets udviklingstiltag, s er det vigtigt, at der er mulighed for at lande disse ra-
stoffer i egnede havne. Herudover har Region Hovedstaden syv konkrete forslag
til afgraensningsrapporten. Region Hovedstaden foreslar, at miljgfaktorerne 'be-
folkningens sundhed' og 'materielle goder' ogsa skal have fokus pa stigende
traengsel pad vej og bane og antallet af forsinkelsestimer. Indikatoren 'befolknin-
gen og menneskers sundhed' bgr udvides til ogsd at hedde 'livskvalitet'. I forbin-
delse med byudvikling, bgr der laves en undersggelse af, om der findes vaesent-
lige rastofressourcer i de arealer der inddrages, og om disse ressourcer skal ud-
nyttes.

Samtidig bgr der i miljgvurderingen indga en vurdering af jordarealer som en
begraenset ressource. I vurderingen af klimatiske faktorer bgr der indgd en vur-
dering af, hvordan initiativernes pavirkning pa klimaet kan mindskes. Region
Hovedstaden mener, at mulige pavirkninger af markedet for overskudsjord bgr
behandles i miljgvurderingen under miljgfaktoren 'ressourceeffektivitet'. Region
Hovedstaden mener, at kumulative effekter bgr medtages i miljgvurderingen,
seerligt i forhold til pavirkningen pa klimaet, aendringer i andelen af befzestede
arealer og pavirkningen af adgang til rastoffer i regionen. I forhold til de opstil-
lede malsaetninger mener Region Hovedstaden, at ogsa 'En grgn transportpolitik’
fra 2009 bgr indga.

Helsinggr Kommune mener, at det pa det foreliggende grundlag ikke kan ude-
lukkes, at kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, arkitektonisk og ar-
kaeologisk arv, kan blive pavirket af de nye tiltag, og miljgparameteren bgr der-
for medtages i miljgvurderingen. Helsinggr Kommune mener heller ikke, at det
pa det foreliggende grundlag kan udelukkes, at der kan opsta kumulative effek-
ter. Helsinggr Kommuner mener samtidig, at de synergistiske effekter af tilta-
gene bgr inddrages, s& det vurderes om flere forskellige miljgparametre inden
for det samme omrade kan have en pavirkning.

Kgbenhavns Kommune mener, at argumentationen for, at der ikke skulle vaere
kumulative effekter ikke er tilstraekkelig til at bedgmme, om dette er tilfaeldet.
Denne begrundelse bgr derfor andres eller underbygges bedre.

Roskilde Kommune mener, at de kumulative effekter fra bl.a. nye udviklingsmu-
ligheder bgr indtaenkes i miljgvurderingen. Med de nye udviklingsmuligheder vil
der komme flere befaestede arealer, hvorfor der bgr vurderes p3 stgrre natur-
skabte katastroferisici.

P& baggrund af hgringen er dele af miljgvurderingen tilpasset hgringssvarene i
de relevante afsnit.
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I Tabel 4-1 angives de kriterier og indikatorer, der er anvendt ved vurderingen
af de sandsynlige miljgpavirkninger for hver af de relevante miljgfaktorer.

Tabel 4-1: Miljofaktorer, vurderingskriterier, indikatorer og databehov

Miljefak- Vurderingskriterier Indikator Databehov
tor
Biologisk > P3virkning af biodiversitet Omfanget af pavirkning af biodiversi- Kvalitative
mangfoldig- 0g grgnne omrader tet som fglge af initiativer vedrgrende:
hed, flora og
fauna > Lempelser af stationsnaerhedsprin-

cippet

> Udpegning af nye szerlige lokalise-
ringsomrader til erhverv
> Udvidelse af Avedgre Holme

> Andring af reservationer til virk-
somheder med szerlige beliggen-
hedskrav

> Flere nye byudviklingsmuligheder
> Anlzeg af en ny g — Lynetteholmen

> Videreudvikling af Kgge Bugt
Strandpark

> Justering af de grgnne kiler

> Opfglgning pd Kebenhavns Kom-
munes budgetaftale for 2019

> Udvidelse af infrastrukturen

> Naturgenopretning og klimatilpas-
ning

Befolkningen | > P&virkning af befolkningens | Omfanget af p&virkning af befolkningen Kvalitative

0og menne- sundhed og menneskers sundhed som fglge af
skers sund- initiativer vedrgrende:
hed

> Lempelser af stationsnaerhedsprin-
cippet

> Udpegning af nye saerlige lokalise-
ringsomrader til erhverv

> Udvidelse af Avedgre Holme

> /Endring af reservationer til virk-
somheder med szerlige beliggen-
hedskrav

> Flere nye byudviklingsmuligheder

> Opfelgning pd Kgbenhavns Kom-
munes budgetaftale for 2019

> Anlaeg af en ny g — Lynetteholmen

> Udvidelse af infrastrukturen

> Samordning af trafiksignaler og
bedre trafikstyring

> Videreudvikling af Kgge Bugt
Strandpark

> Justering af de grgnne kiler
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> Naturgenopretning og klimatilpas-
ning

> Reduktion af stgj- og luftforurening
samt drivhusgasudledning

> /Endringer i arealanvendel- Omfanget af pavirkning af jordarealer Kvalitative
sen som fglge af initiativer vedrgrende:

> Lempelser af stationsnaerhedsprin-
cippet

> Udpegning af nye seerlige lokalise-
ringsomrader til erhverv

> Udvidelse af Avedgre Holme

> /Endring af reservationer til virk-
somheder med szerlige beliggen-
hedskrav

> Flere nye byudviklingsmuligheder

> Anlaeg af en ny g - Lynetteholmen

> Opfalgning pa Kgbenhavns Kom-
munes budgetaftale for 2019

> Udvidelse af infrastrukturen

> Videreudvikling af Kgge Bugt
Strandpark

> Justeringer af de grgnne kiler

> /ndring af kolonihaveloven

> Naturgenopretning og klimatilpas-
ning

> Pavirkning af grundvand Omfanget af pavirkning af grundvandet Kvalitative
som fglge af initiativer vedrgrende:

> Lempelser af stationsnaerhedsprin-
cippet

> Udpegning af nye saerlige lokalise-
ringsomrader til erhverv

> Flere nye byudviklingsmuligheder

> Andring af reservationer til virk-
somheder med szerlige beliggen-
hedskrav

> Trafikal udvikling i hovedstaden
> Fingerplanens grgnne kiler

> En aktiv, attraktiv og grgn hoved-
stad

> P3virkning af luftkvaliteten = Omfanget af pavirkning af luftkvaliteten = Kvalitative
som fglge af initiativer vedrgrende:

> Lempelser af stationsnaerhedsprin-
cippet

> Udpegning af nye szerlige lokalise-
ringsomrader til erhverv

> Flere nye byudviklingsmuligheder
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Klimatiske > Pavirkning af klimaet og de
faktorer afledte effekter af klimafor-
andringer
Materielle > Pavirkning af materielle go-

goder der og ejendomsveerdi
Landskab > P3virkning af landskaber og

den visuelle oplevelse
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Andring af reservationer til virk-
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Anlzeg af en ny g — Lynetteholmen
Udvidelse af infrastrukturen

Reduktion af luftforurening og driv-
husgasudledning

Omfanget af pavirkning af klimaet som

fglge af initiativer vedrgrende:

v V VvV V

Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn
Udvidelse af infrastrukturen
Anlzeg af en ny g - Lynetteholmen
Klimatilpasningstiltag i de grgnne
kiler

Kystbeskyttelse

Reduktion af luftforurening og driv-
husgasudledning

Omfanget af pavirkning af de materielle

goder som fglge af initiativer vedrg-

rende:

> Flere nye byudviklingsmuligheder

> Anlaeg af en ny g — Lynetteholmen

> Lempelser af stationsnaerhedsprin-
cippet

> Udpegning af nye saerlige lokalise-
ringsomrader til erhverv

> Udvidelse af infrastrukturen

> Videreudvikling af Kgge Bugt
Strandpark

> Justering af de grgnne kiler

> Kystbeskyttelse

> /Endring af kolonihaveloven

> Reduktion af stgj- og luftforurening

> Andring af lukkeloven

Omfanget af pavirkning af landskabet

som fglge af initiativer vedrgrende:

VvV V V VvV VvV

Nye byudviklingsmuligheder
Udvidelse af Avedgre Holme
Anlzeg af en ny g - Lynetteholmen
Udvidelse af infrastrukturen

Videreudvikling af Kgge Bugt
Strandpark

Justering af de grgnne kiler
Kystbeskyttelse

Kvalitative

Kvalitative

Kvalitative
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> Naturgenopretning og klimatilpas-

ning
Ressourceef- > Pavirkning pd udnyttelsen Omfanget af pavirkning af ressourcerne Kvalitative
fektivitet af ressourcer som fglge af:

> Udvidelse af Avedgre Holme
> Anlzeg af en ny g — Lynetteholmen
> Flere nye byudviklingsmuligheder

Kumulative > P%virkning som fglge af ku- Omfanget af p%virkning af kumulative Kvalitative
effekter mulative effekter effekter som fglge af:

> Flere befaestede arealer

> @get traengsel, trafikstgj og luftfor-
urening
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5 Miljgstatus

I dette afsnit redeggres for den eksisterende miljgtilstand i hovedstadsomradet.
Den eksisterende miljgtilstand danner grundlag for 0-alternativet, som indgar i
miljgvurderingen. Redeggrelsen er udarbejdet med udgangspunkt i miljgtil-
standsrapporten, Natur & Miljg 2014, og er delt op i de miljofaktorer, som indgar
i miljgvurderingen.

Det relativt beskedne areal, som Danmark bestar af, skal opfylde mange behov.
Der skal veere plads til et konkurrencedygtigt landbrug, by- og erhvervsudvik-
ling, en stgrre andel vedvarende energiproduktion, bedre sikring mod oversvgm-
melser, bevaring af kulturmiljger, stgrre skovareal og mere og bedre natur. I
Hovedstadsomrddet er denne udfordring stgrre end i resten af landet pga. den
hgje befolkningskoncentration. Der bor ca. 2.1 millioner mennesker i Hoved-
stadsomradet.

Det er mange hensyn at tage, og i de fleste tilfaelde skal der prioriteres - i andre
tilfeelde er det faktisk muligt at tilgodese flere behov pad samme areal. Det krae-
ver en helhedsorienteret forvaltning og planlaegning for at kunne tilgodese de
mange hensyn, der skal tages, og samtidig kunne se mulighederne i planlaeg-
ning pa tvaers af fag og sektorer.

5.1 Geografisk afgraensning

Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag om Fingerplan 2019 gaelder for Hoved-
stadsomradet. Hovedstadsomradet fremgar af figur 5-1 og omfatter kommu-
nerne i Region Hovedstaden (bortset fra Bornholms Kommune) samt Greve,
Kgge, Lejre, Roskilde, Solrgd og Stevns kommuner i Region Sjaelland.
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Hovedstadsomradet

Figur 5-1: Hovedstadsomr8det.

5.2 Eksisterende miljgtilstand i
hovedstadsomradet

5.2.1 Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Den biologiske mangfoldighed i Hovedstadsomradet er koncentreret i de gronne
kiler i Fingerplanen. Fingerplanen bidrager til at sikre, at byvaeksten sker kon-
centreret i handflade og byfingre, mens den samtidig kun giver mulighed for lo-
kal vaekst i de landlige omrader inden for planens geografiske omrade. Andelen
af visse lysabne naturtyper er gaet vaesentligt tilbage siden 1800-tallet. Dette
geelder szerligt for typerne vedvarende graes og i Hovedstadsomradet i mindre
grad for hedearealer. Samlet set har udviklingen i mangden af arealer til lys-
dbne naturtyper veeret nogenlunde stabil de sidste 10 &r, men den biologiske
mangfoldighed er fortsat i tilbagegang. I hovedstadsomradet er det isaer byud-
vikling og landbrugsdrift der tilsammen udggr de vaesentligste arsager til dette. I
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de seneste 3r har etableringen af bynatur og bynaer natur fgrt til en svag for-
ggelse af gronne arealer, uden at dette dog for alvor har haft indflydelse p& den
stabile tilbagegang i den biologiske mangfoldighed.

Mange af Danmarks mindre og stgrre vandlgb er pdvirket af intens regulering og
fysisk udretning af forlgbet. Intensiv dyrkning af landbrugsjord og udledning af
naeringsstoffer fra landbrugsarealer og spildevand fra byomrader har fort til gget
tilfgrsel af naeringsstoffer til sger og vandigb. Den ggede mangde af naerings-
stoffer fordrsager algeopblomstring og iltsvind iszer i sger. Darlige fysiske forhold
er 8rsag til, at mange vandlgb ikke har opndet god gkologisk tilstand i den gen-
nemfgrte vandplanlagning.

5.2.2 Befolkning og menneskers sundhed

Befolkningen i hovedstadsomradet bor mere koncentreret og med en stgrre taet-
hed end i resten af landet. Det medfgrer naturligt, at stgjende aktiviteter i hg-
jere grad kan pavirke menneskers sundhed, idet der er kortere afstande til be-
boelser med mange mennesker. Samtidig bevirker den store befolkningskoncen-
tration, at der er udlagt en del areal til transportkorridorer og arealer til virk-
somheder med seerlige afstandskrav til miljgfglsom arealanvendelse.

Infrastruktur og trafikal fremkommelighed er af vaesentlig betydning for befolk-
ningen i hovedstadsomradet, og her spiller motorvejsnettet og stationsnaerheds-
princippet en vaesentlig rolle. Stationsnaerhedsprincippet er en betegnelse for
Fingerplanens regler om, at stgrre byggeri med mange daglige brugere skal pla-
ceres stationsnaert, dvs. inden for 600 meters gangafstand fra eksisterende eller
planlagte stationer. Formalet med stationsnaerhedsprincippet er at styrke den
kollektive trafikbetjening til byggeri med mange daglige brugere, s& brugeren
har en mulighed for og incitament til at vaelge kollektiv trafik frem for bilen. Mo-
torvejsnettet forbinder hovedstadsomradet pa tvaers, og med transportkorrido-
rerne i Fingerplanen sikres det, at der ogsa i fremtiden kan placeres stgrre tra-
fikanlaeg til udbygning af infrastrukturen. Transportkorridorerne skal holdes fri
for byudvikling og bymaessig bebyggelse.

Befolkningen i hovedstadsomradet har generelt et godt fysisk helbred sammen-
lignet med resten af Danmark og er klart den region i Danmark med feerrest
langtidssyge borgere. Dette haenger bl.a. sammen med, at omradet er det om-
rade med feerrest overvaegtige og samtidig det omrade, hvor borgerne har de
sundeste kostmgnstre. Til gengzeld er det ogsd det omrade i Danmark, hvor flest
overskrider hgjrisikograensen for alkoholindtag®.

Befolkning og menneskers sundhed pavirkes i stigende grad af de risici og uhy-
giejniske forhold, der bliver en fglge af klimaforandringernes skybrud og lejlig-
hedsvise oversvgmmelser. Nedbgren i Danmark er steget jeevnt siden malin-
gerne begyndte i 1870. S3ledes er den arlige nedbgr steget med ca. 100 mm fra
1873 til 2012. Det forventes, at der ligeledes vil vaere en stigning pa knap 100
mm i forventede nedbgrsmaengder i de kommende 100 ar. Hertil kommer, at

4 http://www.sundhedsprofil2010.dk/
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nedbgrsmgnstrene er &ndret saledes, at der falder mere nedbgr som ekstreme
regnhaendelser. Hovedstadsomradet skal i de kommende ar bruge mange penge
pd at imgdegd effekten af klimaforandringerne.

5.2.3 Jord- og arealanvendelse

Hovedstadsomradet er det teettest bebyggede omrdde i Danmark, centreret om-
kring Kgbenhavn. Samtidig er hovedstadsomradet det omrade, der samlet ople-
ver st@rst befolkningstilvaekst. Andelen af bebyggede arealer vokser derfor i om-
radet samtidig med, at der ogsa forteettes i de eksisterende bebyggede omra-
der, saerligt omkring stationer og andre infrastrukturelle knudepunkter. Hoved-
stadsomradet er sdledes ogsd det omrade i Danmark med den stgrste andel af
arealer udlagt til byzone.

Fingerplanen fastlaegger, at byudvikling skal ske i fingerbyen, dvs. handfladen
og byfingrene. I byzoneomradet i det gvrige hovedstadsomrade kan der ske by-
udvikling af lokal karakter. Omraderne omkring fingerbyen er mod vest udlagt til
henholdsvis landsbyer, landbrug, skov, sger og kystzoner. Der planlaegges gene-
relt for bevaring af det abne land, naturomraderne og kystzonerne, men den sti-
gende befolkningstilvaekst til omradet saetter hele tiden dette under pres.

Hovedstadsomradets landdistrikter er udpraegede kulturlandskaber. Landskabet
udggres sdledes af en mosaik af landbrugsarealer, skovomrader, byer, infra-
strukturanlaeg som jernbaner og veje, vadomrader, levende hegn, vandligb og
smabiotoper samt kysterne. Stgrstedelen af landskabet domineres af landbrugs-
arealer. I Landomraderne er der ogsd udlagt sommerhusomrader.

5.2.4 Vand og grundvand

Store dele af Hovedstadsomrddet er udlagt som omrdde med szerlige drikke-
vandsinteresser (OSD). Den gvrige del af Hovedstadsomradet er udlagt som om-
rade med drikkevandsinteresser.

Flere sger er steerkt pavirkede af neeringsstoftilfgrsel. En indsats i forhold til spil-
devand har dog gjort, at der er sket en forbedring i bade sigtdybden og biodi-
versiteten i de fleste indre vandlgb og sger. Ligeledes er andelen af vandlgb med
ringe eller darlig tilstand reduceret gennem de seneste 20 ar. Der er dog fortsat
behov for indsatser, der kan forbedre vandlgbenes fysiske forhold og dermed
sikre god gkologisk tilstand.

Tilfgrslen af kvaelstof til grundvandet er stadig for stor, selvom nitratindholdet er
faldende. Det er derfor fortsat en udfordring at overholde drikkevandskravene i
store dele af grundvandet i hovedstadsomradet som i resten af Danmark.

Vandplanernes mélsaetning om etablering af 10.000 ha vddomrader skal bl.a. bi-
drage til en tilbageholdelse af kveelstof og dermed reducere udledningen af
kveelstof til vandomrader og kystnaere farvande. Det aendrede program giver
mulighed for stgtte til vddlaegning af lavbundsomrader, som led i indsatsen for
at reducere kvalstoftilfgrslen til vandmiljget. Der indfgres endvidere stgtte til at
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gennemfgre flere vandbesparende tiltag i sektoren, med henblik pd at effektivi-
sere anvendelsen af vandressourcer og dermed sikre bevarelsen af vandressour-
cerne for eftertiden.

5.2.5 Landskab

Hovedstadsomradet er taet befolket og der er mange forskellige behov, der skal
imgdekommes. De mange forskellige behov betyder, at vores landskab skal bru-
ges til bade at bo og leve i, til produktion af varer og til friluftsliv og oplevelser i
naturen. Man er derfor begyndt at benytte landskaberne multifunktionelt, sdle-
des at alle landskabstyper har forskellige funktioner. F.eks. anvendes skovene
bade til produktion af varer, rekreative aktiviteter og klimatiltag igennem bin-
ding af CO2, og i byerne anvendes parkerne til opmagasinering af vand for at af-
laste kloaksystemet.

5.2.6 Ressourcer og energi

Hovedstadsomradet er pd grund af den store befolkningskoncentration ogsa ud-
styret med et forgrenet net af hgjklasse-transportforbindelser. Et vaesentligt ele-
ment i Fingerplanen er kravet om lokalisering af virksomheder med mange ar-
bejdspladser i nzerheden af stationer pa jernbaner/letbaner og metro. Dette ele-
ment skal isaer sikre, at ressourceforbruget til at bringe arbejdsstyrken fra hjem
til arbejdsplads bliver s3 effektivt som muligt.

Det samlede forbrug af fossile braendstoffer i Danmark er faldet siden 1990. An-
delen af olie og kul er faldet, mens den for naturgas er steget. Andelen af inden-
landsk forsyning med vedvarende energi er steget betydeligt siden 1990.

Forbruget af ressourcer hanger typisk sammen med den almindelige velstands-
udvikling. I 2006 var ressourceforbruget ca. 30 % hgjere pr. indbygger end i
starten af 1990'erne. De seneste 10-15 ars energi-, klima- og miljgpolitik har fo-
kuseret pa at afkoble forbruget af ressourcer, isser forbruget af fossile breendsler
og sjeeldne ressourcer og metaller fra den gkonomiske veekstudvikling. I dag
ligger det danske ressourceforbrug pa niveau med midten af 1990'erne. I Ho-
vedstadsomradet er der saledes gget fokus pa energikilder som fjernvarme, by-
gas, fjernkgling, vind og kraftvarme energi f.eks. er 99 % af varmebehovet i Kg-
benhavn daekket af fjernvarme (kilde: HOFOR).

Vandforbruget i Hovedstadsomradet falder stgt. Fra 1985 og frem til i dag er det
daglige forbrug i husholdninger faldet fra ca. 180 til ca. 104 liter pr. per-
son. HOFORs fremtidige mal er et vandforbrug pa 102 liter pr. person i dggnet.

Nar vandforbruget er faldet stgt de sidste to artier, skyldes det at isaer hushold-
ningerne bruger langt mindre vand end fgr i tiden, hvilket bl.a. skyldes at bor-
gerne er blevet mere bevidste om deres vandforbrug. Samtidig har vandforsy-
ningen haft gget fokus pa at sgrge for, at vandledningerne i byens gader bliver
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systematisk kontrolleret og repareret, s& der spildes mindre vand gennem utzet-
heder>.

5.2.7 Luft og klima

Darlig luftkvalitet bergrer alle og forringer menneskers livskvalitet. Hovedstads-
omradet pavirkes af luftforurening fra keretgjer, skibe, breendeovne, landbrug,

industrier, anvendelse af oplgsningsmidler og fra energiproduktion. En raekke af
de stoffer der ledes ud i luften er skadelige, og der er pd den baggrund opstillet
graensevaerdier for, hvor meget der ma udledes. I de stgrre danske byer er der

sket vaesentlige forbedringer i Iuftkvaliteten, men i Kgbenhavn er det stadig en

udfordring at overholde EU's greensevaerdier for NO=2.

Pavirkningen af klimaet er iszer knyttet til udledningen af CO,. En vaesentlig del
af den danske CO, udledning er knyttet til det samlede transportarbejde. Trans-
portens relative andel af de danske CO, udledninger udgjorde pr. 2015 ca. 40%
af de samlede udledninger. Klimapavirkninger kan iszer optraade som periodisk
forekommende eller varige a&ndringer i temperatur og permanente a&ndringer i
havvandstanden. Det forventes, at vintrene fremover bliver mere vade og som-
rene mere tgrre samtidig med, at vi mere ekstremt vejr i form af bl.a. flere
storme og kraftigt nedbgr, som giver oversvgmmelser. @gede nedbgrsmaengder
stiller krav til udvikling af nye innovative klimatilpasningslgsninger.

5.2.8 Materielle goder

De materielle goder er teet relateret til gkonomi, forbrug og produktion af varer,
hvilket kan pavirke miljget. Vores forbrug har en pavirkning pd den miljgmaes-
sige tilstand, da det kreaever udnyttelse af naturressourcer og anvendelse af are-
aler. I Danmark stammer den stgrste miljgpavirkning som fglge af vores forbrug
fra transport og fedevarer. Miljget pavirkes ogsad af energiforbrug til elektricitet
og varme i boligen. Forbruget af energi til elektricitet og varme i boliger og er-
hvervsbygninger bidrager pa verdensplan til 15 % af de globale udledninger af
drivhusgasser. Et stgrre forbrug af ressourcer betyder ogsa stgrre affaldsmaeng-
der. Affaldsmaengderne er steget frem til 2008, men denne udvikling ser maske
ud til at vende.

De materielle goder kan have en positiv miljgpz%virkning gennem en mere effek-
tiv anvendelse af ressourcer og et gget fokus pa grgn produktion. Der er sket en
energieffektivisering af de elektriske apparater, som vi anvender i hjemmet,
men det samlede elforbrug hertil er dog ikke faldet, da vi anvender flere og flere
apparater. Danmark har generelt en god position inden for grgn produktion og
det er vigtigt for samfundet, at denne sektor fortsat vokser. Den grgnne produk-
tion udggr allerede i dag en veaesentlig del af omseaetningen i Danmark, og i 2013
var omsaetningen af grgnne varer og tjenesteydelser pd 164,4 mia. kr.

5 Kilde: www.hofor.dk
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5.3 O-alternativet

O-alternativet udggr i denne sammenhang den situation, der ville foreligge, hvis
initiativer og forslag i Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag til Fingerplan
2019 ikke vedtages og gennemfgres. 0-alternativet udggr sammenlignings-
grundlaget for miljevurderingen. De foresl8ede aendringer holdes sdledes op
mod den nuvaerende miljgtilstand i beskrivelsen af de forventede indvirkninger
pa miljoet.
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6 Miljgvurdering

I de folgende afsnit beskrives de sandsynlige vaesentlige indvirkninger pd miljget
som vil fglge af Udspil om Hovedstaden 2030 og Fingerplan 2019. En hel raekke
af de initiativer, der er indeholdt i Udspil om Hovedstaden 2030 og Fingerplan
2019, forudseetter gennemfgrelsen af grundigere forundersggelser fgr initiati-
verne kan virkeligggres. Dette har betydning for miljgvurderingens praecision,
idet vurderingen i hgjere grad angiver en forventet retning af milljgpavirknin-
gerne end en endelig karakteristik af pavirkningerne.

Vurderingen af indvirkningen p8 de enkelte miljgfaktorer er gennemfgrt pa bag-
grund af generel viden om indvirkningerne af de i udspillet og Fingerplanen for-
udsatte initiativer og er beskrevet i afsnit 6.1. Vurdering af udspillets og Finger-
planens forenelighed med de kortlagte overordnede miljgmalsaetninger er be-
skrevet i afsnit 6.2. Vurdering af 0-alternativet er beskrevet i afsnit 6.3.

6.1 Vurdering af de enkelte miljgfaktorer

I dette afsnit beskrives de sandsynlige vaesentlige indvirkninger pa de miljgfor-
hold, som pa grundlag af afgraensningsrapporten er udvalgt som de relevante
miljgfaktorer.

6.1.1 Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag til Fingerplan 2019 indeholder en raekke
initiativer, som kan have en indvirkning pa den biologiske mangfoldighed og
flora og fauna.

Stationsnaerhedsprincippet bibeholdes, men det foresl3s, at der gennemfgres
enkelte lempelser af de gaeldende regler. Lempelserne indebaerer en udvidelse af
afstanden mellem station og eksempelvis arbejdsplads fra 600 meter til 1000
meter for fem kgbstadsstationer (Helsinggr, Hillergd, Frederikssund, Roskilde og
Kgge) og stationen i Hgje-Taastrup. Hermed bliver det muligt at etablere nye at-
traktive erhvervsomrdder med let adgang til offentlig transport. Samtidig gives
der i rammerne af en forsggsordning eventuelt mulighed for at bygge stgrre
publikumsintensivt byggeri i forbindelse med udvalgte standsningssteder for op
til 3 fremtidige hurtigbuslinjer (BRT) i eget tracé. Endelig udpeges der tre saer-
lige lokaliseringsomrader i Neerum, Kvistgard og Vallensbaek med byggemulighe-
der svarende til byggemuligheder ved stationsnzaere omrader.

Lempelser i stationsnaerhedsprincippet skaber nye byggemuligheder, hvor der
kan inddrages nye arealer til udvikling. Det kan ikke udelukkes, at der inddrages
arealer til byggeri, hvor flora og fauna kan blive pavirket, men dette kan fgrst
vurderes, nar initiativerne udmgntes i mere konkrete planer.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder en tilkendegivelse af, at staten vil un-
derstgtte en afdaekning af mulighederne for at udvide Avedgre Holme mod syd,
sa der skabes plads til nye erhvervsarealer og rekreative grgnne omrader. Rege-
ringen vil indgd i dialog med Hvidovre Kommune om at afdaekke mulighederne
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for udvidelsen, og en eventuel udvidelse vil vaere genstand for grundige under-
sggelser, herunder en vurdering af projektets miljgmaessige pavirkninger. En
eventuel udvidelse kan have en pavirkning pa vandkvaliteten og levesteder for
flora og fauna, herunder beskyttede naturtyper, langs Avedgre Holmes eksiste-
rende kystlinje. Udvidelsen forventes ikke at pavirke arter og levesteder inden
for et Natura 2000-omrade, da den fremtidige udvidelse ikke forventes at ligge
inden for et natura 2000-omrade eller pdvirke Natura 2000 Vestamager og ha-
vet syd for.

Forslag om zndring af reservationer til virksomheder med szerlige beliggenheds-
krav (VSB'er) omfatter udvidelse af reservationen for VSB-omradet i Vassinge-
rad i Allersd Kommune til ogsa at omfatte transport- og logistikerhverv samt re-
servation af to omrader ved Greve og Niva til transport- og logistikerhverv. VSB-
omrédet i Vassingergd er allerede omfattet af erhvervsmaessig bebyggelse og en
andring af anvendelsesmulighederne forventes ikke at kunne pavirke den biolo-
giske mangfoldighed. Udlzeg af nye arealer til transport- og logistikerhverv ved
Greve og Niva kan pavirke flora og fauna lokalt. Reservationen gaelder kun for to
omrader og dermed et mindre areal, og pavirkningen forventes derfor ikke at
veere vaesentlig.

Med udspillet 8bnes der op for nye byudviklingsmuligheder til boliger og i nogle
tilfaelde erhverv. Forslaget omfatter udvidelse og forlaengelse af Kgge-Bugt-by-
fingeren og mindre udvidelser af byfingrene ved Solrgd, i den sydlige del af Ros-
kilde, i den sydlige del af Hillerad og i den vestlige del af Helsinggr. Samtidig ga-
res byudviklingsmulighederne i det gvrige hovedstadsomrade uden for finger-
byen mere fleksible. Der gennemfgres en andring af stgjzonen omkring Roskilde
lufthavn med henblik pd at skabe nye arealer til byudvikling. Udlaeg af nye area-
ler til byudvikling betyder, at ubebyggede arealer kan blive inddraget til bebyg-
gelse, hvilket kan p3virke den lokale flora og fauna.

Som en del af de nye byudviklingsmuligheder indeholder Udspil om Hovedstaden
2030 forslag om anlaeg af en ny g — Lynetteholmen. Lynetteholmen anlaagges
ved at opfylde et areal pa ca. 2 mio. m2 i @resund i forlaengelse af Refshalegen
og gst/nordgst for Trekronerfortet. Anlaeg af en ny g vil inddrage et stort areal af
havet, hvilket kan pavirke levesteder for arter i omradet. Samtidig kan den nye
@ skabe nye levesteder for flora og fauna, blandt andet i forbindelse med anlaeg
af nye rekreative omrader. For at kunne realisere projektet skal der indgas af-
tale mellem Regeringen og relevante parter, og anlaeg af Lynetteholmen vil
kraeve grundige forundersggelser og en vurdering af projektets miljgmaessige
pavirkninger.

I forbindelse med anlaeg af Lynetteholmen og afsggning af muligheder for at
bygge boliger pa Nordgstamager gennemfgres en zonering af industriomradet
ved Prgvestenen med henblik pd at skabe fremtidige byudviklingsmuligheder, og
der indledes en proces med henblik p& frasalg af dele af Forsvarets omrade pa
Nyholm, som skal give mulighed for opfgrelse af nye boliger. Prgvestenen og
Nyholm anvendes i dag til henholdsvis industriomrade og forsvarets arealer, og
byudvikling pa arealerne forventes derfor ikke at have en vaesentlig pdvirkning
pa flora og fauna.
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Der gennemfgres en planlaegningsundersggelse af Ring 5 transportkorridoren
med henblik pa at fastlaegge linjefgringen for en fremtidig vejforbindelse i syd,
og forbedre beslutningsgrundlaget for en evt. indsnaevring eller ophzevelse af
korridorens bredde i nord. Herudover foreslas det, at gennemfgre et servicetjek
af anvendelsesbestemmelserne for transportkorridorerne for at undersgge mu-
lighederne for at give dispensation til tilbygninger. Forslaget vedrgrende trans-
portkorridoren rummer ikke konkrete tiltag, som kan have en pavirkning pa den
biologiske mangfoldighed.

Det foreslds i Fingerplan 2019, at Kgge-Bugt-Strandpark fastholdes i grgn kile,
men at der gives flere planmaessige muligheder for en videreudvikling af strand-
parken som rekreativt friluftsomrade, herunder strandparkens havneomrader, i
trad med en visionsplan udarbejdet af de fem Kgge Bugt Strandpark-kommuner.
Havnene kan udvikles med funktioner, der kan styrke deres funktion som turist-
attraktion, herunder mindre overnatningsfaciliteter, spisesteder og mgdefacilite-
ter. I naturomraderne kan der fx etableres naturbaner og skjult infrastruktur
som eksempelvis ledningsfaringer. Herudover kan der pa szerligt udpegede om-
rader etableres primitiv overnatning i form af shelters og eventuel forstaerkning
og forhgjelse af diger og klitter. Kgge-Bugt-Strandpark, som er en del af Finger-
planens grgnne kiler, ligger i et omrade med beskyttede naturtyper og fredede
omrader. Omradet er ligeledes omfattet af strandbeskyttelseslinjen. Etablering
af nye faciliteter kan have en pavirkning pa flora og fauna i omradet. De nye
muligheder omfatter mindre fritidsanleeg og stgrre, midlertidige fritidsanlaeg, og
udviklingen i omradet skal ske i overensstemmelse med naturbeskyttelsesloven.

Det foresl3s i forslag til Fingerplan 2019, at de grgnne kiler grundlaeggende fast-
holdes, men at der gennemfgres en raekke justeringer med henblik pa at styrke
de grgnne kilers rekreative veerdi og i hgjere grad indtaenke klimatilpasning. Ju-
steringerne omfatter mulighed for aendret anvendelse af eksisterende stgrre
bygninger i grgn kile, mulighed for at bytte kilearealer med beskeden rekreativ
veerdi ud med nye og mere attraktive kilearealer ud fra et 1:1-princip, mulighed
for planlaegning for stgjvolde og rekreative landskaber i de grgnne kiler, igang-
seettelse af partnerskabsprojekter om frivillig etablering af nye grgnne kiler samt
nedseettelse af en arbejdsgruppe, der skal undersgge mulighederne for at an-
vende grgnne kiler til klimatilpasning. P8 baggrund af kommunernes indsendte
forslag er der i forslag til Fingerplan 2019 udpeget konkrete arealer i grgnne ki-
ler, som enten udtages eller udpeges i Fingerplan 2019. I alt vil ca. 160 ha. are-
aler i grgnne kiler bliver udtaget af Fingerplanen og erstattet med et tilsvarende
areal. Herudover bliver der udpeget ca. 400 ha nye arealer i grgnne kiler.

Udtagelse af arealer i gronne kiler kan lokalt have en pavirkning pa levesteder
for flora og fauna pa de pagaeldende arealer. Det vurderes dog, at pavirkningen
vil veere lille og ikke vaesentlig, da arealerne fortrinsvis er restarealer, som ligger
for sig selv indeklemt mellem eksempelvis jernbane og motorvej. Samtidig skal
arealerne udskiftes med mere attraktive kilearealer. Ved udskiftning af arealerne
i grgnne kiler vil der blive udpeget vaesentligt flere nye arealer end der tages ud,
og erstatningsarealerne skal helst indga i udviklingen af sammenhangende
grgnne kiler, hvilket vil have en positiv pavirkning pa den biologiske mangfoldig-
hed, som bedre kan udfolde sig over sammenhangende naturarealer.
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Udspillet indeholder et initiativ om opfglgning pa budgetaftalen i Ksbenhavns
Kommune. Med budgetaftalen for 2019 har Kgbenhavns Kommune udpeget
grunde til opfgrelse af ca. 2.550 nye boliger. Grundene omfatter Campinggrun-
den, B&dehavnsgade og Selinevej. Byggeri pa flere af grundene forudsaetter, at
fredninger pa arealerne ophaeves. Ophavelse af fredninger vil betyde at arealer,
som i dag er fredede pa baggrund af tilstedevaerelsen af saerlig natur, vil blive
bebygget. Byggeri pd arealerne vil medfgre en pavirkning af levesteder for plan-
ter og arter. Omfanget af arealer, hvor fredninger ophaeves, kendes ikke pa nu-
veerende tidspunkt, men pavirkningen kan potentielt vaere vaesentlig, seerligt i et
omréde som Kgbenhavn, hvor en stor del af byen allerede er bebygget, og der
derfor kun er f& naturomrader tilbage som er underlagt fredning.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder initiativer vedrgrende udvidelse af mo-
torvejsnettet i hovedstadsomradet. Initiativerne omfatter undersggelse af en ud-
videlse af @resundsmotorvejen og Amagermotorvejen med ekstra kgrespor, ud-
videlse af kapaciteten pa Motorring 3 og udbygning af Ring 4, igangsaettelse af
Frederikssundsmotorvejens 3. etape fra Tvaervej til Frederikssund, forlaengelse
af Hillergdmotorvejen mellem Allergd og Hillergd, forundersggelse af en gstlig
ringvej, en nordhavnstunnel og en fast forbindelse mellem Helsinggr og Helsing-
borg. Anlaeg af nye vejarealer kan pavirke flora og fauna, som mister deres le-
vesteder, og samtidig kan vejene skabe en barriere, sa dyrene bliver bange for
at krydse den eller bliver ramt af biler, ndr de forsgger. For at beskytte dyrelivet
bar der derfor bygges faunapassager ved nye motorvejsbyggerier. Initiativerne
omfatter udvidelse af eksisterende infrastruktur, og pavirkningen forventes der-
for at veere lav.

Udspillet indeholder et initiativ vedrgrende grgnne omrader, naturgenopretning
og klimatilpasning. Initiativet omfatter nem adgang til og fastholdelse af de
grenne omrader og kystkilerne, tilskudspulje til projekter med flere formal, kli-
matilpasning, kvaelstofreduktion samt mere natur og friluftsliv. Regeringen har
afsat midler til genetablering af Sgborg S@, og Regeringen har sammen med
Dansk Folkeparti indgdet en aftale om udlaeg af ca. 13.300 ha skov til biodiversi-
tetsformal og udvidelse af Natura 2000-omraderne i Region Hovedstaden med
ca. 7000-8000 ha. Initiativet vurderes at have en positiv pavirkning pa den bio-
logiske mangfoldighed i hovedstadsomradet.

Konklusion

Initiativerne kan have en negativ lokal pavirkning pa naturtyper og arter i for-
bindelse med udvidelse af Avedgre Holme, udlaeg af nye arealer til byudvikling,
herunder anlaeg af Lynetteholmen, ophavelse af fredninger og etablering af re-
kreative anlaeg i Kgge-Bugt-Strandpark. Samtidig kan der vaere en positiv pa-
virkning som fglge af initiativerne vedrgrende grenne omrdder og naturgenop-
retning. Pavirkningerne vil vaere lokale og initiativerne forventes derfor ikke at
medfgre en vaesentlig pavirkning pa den biologiske mangfoldighed. Initiativernes
lokale pavirkning kan fgrst vurderes naermere, nar forslagene udmgntes i kon-
krete planer.
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6.1.2 Befolkningen og menneskers sundhed

Fingerplan 2019's forslag om lempelser af stationsnaerhedsprincippet omfatter
en udvidelse af gangafstanden til eksisterende eller planlagte stationer fra 600
meter til 1000 meter for fem kgbstadsstationer (Helsinggr, Hillergd, Frederiks-
sund, Roskilde og Kgge) samt stationen i Hgje-Taastrup. Den gaeldende afstand
pd 600 meter er fastlagt for at mindske traengsel og tabt tid pa vejene ved at
ggre det nemt at anvende kollektiv transport. Med kort afstand mellem station
og eksempelvis arbejdsplads er der stgrre sandsynlighed for, at medarbejdere
anvender kollektiv transport frem for at bruge bilen, nar de eksempelvis skal til
og fra arbejde.

Der er i 2017 gennemfgrt en opdatering af den pendlerundersggelse, der tidli-
gere har veeret lagt til grund for stationsnaerhedsprincippet®. Af den opdaterede
undersggelse fremgar, at der er et svagt fald i gangvilligheden til en afstand pa
mere end 600 meter. Det konkluderes, at effekten af stationsnaer lokalisering
klinger af ved gangafstande over 600 meter i ikke-bymassige omgivelser og
gangafstande over 700-800 meter i bymaessige omagivelser. Det fremgar endvi-
dere af undersggelsen, at der ikke kan genfindes nogen pendlereffekt af lokalba-
nerne. Ved at udvide afstanden til 1000 meter ved seks stationer, er der be-
grundet risiko for, at flere vil vaelge at tage bilen frem for at anvende kollektiv
transport. Dette kan medfgre gget trafik, stgrre treengsel pa vejene og forgget
rejsetid.

Som en del af lempelserne af stationsnaerhedsprincippet gives der mulighed for
at bygge stgrre publikumsintensivt byggeri i forbindelse med udvalgte stands-
ningssteder for fremtidige hurtigbuslinjer (BRT) i eget tracé.

Der udpeges tre nye seerlige lokaliseringsomrader i Naerum, Kvistgard og Val-
lensbaek til erhvervsomrader, som tildeles de samme byggemuligheder, som
geelder for stationsnaere omrader. De nye szerlige lokaliseringsomrader vil ikke
blive placeret stationsnaert i forhold til stationer pa S-banerne, Kystbanen, Vest-
banen, @resundsbanen, metroen eller den kommende Ring 3-letbane. Lokalise-
ringsomraderne ligger for to omrdders vedkommende (Kvistgard og Naerum) ved
lokalbanestationer, ligesom Naerum er opkoblet pa hurtigbuslinjer. Da lokalise-
ringsomraderne ikke ligger i naerheden af stationer med pendlereffekt ma det
forventes, at transport til og fra omraderne vil ske med bil, hvilket vil medfgre
gget trafik og bidrage til stgrre traengsel pa vejene.

Af den opdaterede pendlerundersggelse fremgar det, at der ikke er fundet tilsva-
rende trafikale effekter af stationsnaer lokalisering ved lokalbaner eller velbe-
tjente busknudepunkter. Pendlerundersggelsen indeholder en analyse af Neerum
station, hvoraf det fremgar, at for ansatte pa virksomheder i Naerum Erhvervs-
omrade, som ligger med en gangafstand pa op til 500 meter fra Naerum station,

6 Peter Hartoft-Nielsen & Ida Reiter: "Trafikale effekter af stationsnaer lokalise-
ring i hovedstadsomradet 2017 - fgrste rapport med hovedresultater og analy-
ser", oktober 2017.
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er andelen der benytter kollektiv transport p& 6-7%, hvorimod andelen, der be-
nytter bil er pd 83-93 %.

Udvikling af nye erhvervsomrader vil gge presset p8 bade den kollektive trafik
og biltrafikken, og medfgre stgrre treengsel pd vejene og i den kollektive trafik
samt forlaenge rejsetiden. Den eksisterende kapacitet pa dele af det overord-
nede vejnet i Storkgbenhavn er allerede udnyttet og en yderligere tilfgrsel af
trafik som fglge af bl.a. lempelse af stationsnaerhedsprincippet og udpegning af
saerlige lokaliseringsomrader til erhverv, som ikke er afhaengige af stationsnaer-
hed, kan fgre til en forggelse af ventetiden pa udvalgte steder p& det overord-
nede kgbenhavnske vejnet. Med baggrund i det forhold, at kapaciteten pd kriti-
ske steder allerede er udnyttet, kan en lempelse af stationsnaerhedsprincippet
fgre til en udvidelse af spildtiden i trafikken.

@get trafik, stgrre treengsel pd vejene og forgget rejsetid kan fare til forgget
stgjniveau og luftforurening samt irritation, traethed og stress, som er pavist at
kunne have en indvirkning p% helbredet.

Fingerplan 2019's forslag om udvidelse af Avedgre Holme betyder, at der vil
blive etableret flere virksomheder i forlaengelse af det eksisterende erhvervsom-
rade pa Avedgre Holme. Produktionsvirksomheder kan have en negativ pavirk-
ning pa menneskers sundhed, da der typisk udledes forurenende stoffer fra
visse produktionsvirksomheder. Befolkningen kan ligeledes blive pgvirket af stgj
og luftforurening som falge af gget trafik til og fra omradet. Udvidelsen af Aved-
gre Holme kan ogsa have en positiv pavirkning pa menneskers sundhed, da virk-
somheder, som udleder forurenende stoffer samles i ét omrade, hvor der ikke
findes miljgfglsom anvendelse som eksempelvis boliger og institutioner. Udvidel-
sen af Avedgre Holme vil medfgre mere areal til rekreative formal bade pd Aved-
gre Holme og i forbindelse med Kgge-Bugt-Strandpark. Opfyldningen vil ligele-
des indga som en del af den sydlige klimasikring af Kgbenhavn.

I forbindelse med forslaget om andrede arealreservationer til sarlige virksom-
hedstyper vil der blive udlagt to nye omrader i Greve og Niva til transport- og lo-
gistikerhverv, og et VSB-omrade i Vassingergd vil blive udvidet til ogsa at om-
fatte transport- og logistiskerhverv. Den nye anvendelse kan pavirke befolknin-
gen med stgj, vibrationer og luftforurening som fglge af gget trafik. Den nye an-
vendelse muligggres pa arealer, hvor der allerede findes erhverv og i taet naer-
hed til motorvejen. Der forventes derfor ikke at vaere en forgget pavirkning med
st@j, vibrationer og luftforurening i forhold til eksisterende forhold.

Med Fingerplan 2019 dbnes der op for nye byudviklingsmuligheder til boliger og i
nogle tilfaelde erhverv. Forslaget om udvidelse og forlaengelse af byfingre samt
mere fleksible byudviklingsmuligheder i det gvrige hovedstadsomrade vil betyde,
at ubebyggede arealer inddrages til ny bebyggelse. Forslaget kan have en posi-
tiv betydning for befolkningen i byerne, som med udlaeg af nye boliger far et
stgrre udbud af bosaetningsmuligheder. Nye byudviklingsomrader vil ogsa forgge
trafikken. Stgjzonen omkring Roskilde lufthavn andres med henblik pa at skabe
nye arealer til byudvikling. Mulighederne for stgjfglsom anvendelse vil afhaenge
af nye stgjberegninger, sdledes at der ikke opfgres boliger, hvor de vejledende
stgjgraenser er overskredet.
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Opfglgning pa Kebenhavns Kommunes budgetaftale for 2019 kan have en positiv
pavirkning pa befolkningen, da der laegges op til opfgrelse af flere boliger. Dette
kan dog ogsa pavirke lokalbefolkningen negativt, da nyt byggeri vil betyde, at
fredninger pa flere arealer skal ophaeves, hvilket vil reducere omrddernes rekre-
ative og naturmaessige veerdi.

De nye byudviklingsmuligheder omfatter ligeledes anlaeg af en ny g — Lynette-
holmen. Anlaeg af Lynetteholmen vil betyde, at der skabes plads til 35.000 nye
boliger samt et tilsvarende antal arbejdspladser. Der vil ligeledes blive etableret
rekreative omrader, offentlige funktioner, ny metro og havnetunnel. Herudover
kan der etableres 15.000 nye boliger pa Refshalegen, og mulighederne for byud-
vikling i naerheden af Prgvestenen og pa dele af Nyholm undersgges naermere.
Anlaeg af Lynetteholmen vil have en positiv pavirkning pa befolkningen, da der
skabes flere boliger, flere arbejdspladser, flere rekreative arealer, mere offentlig
transport og udvidelse af vejnettet, som bidrager til at mindske traengslen. Der
kan veere negative konsekvenser ved anlzeeg af den nye g i form af tiltreekning af
flere borgere til Kgbenhavn, hvilket kan medfgre gget traengsel og gget pres pa
eksisterende faciliteter i byen.

Forslag vedrgrende transportkorridoren i Fingerplanen omfatter gennemfgrelse
af en planlaegningsundersggelse om Ring 5 - transportkorridoren, og rummer
derfor ikke konkrete tiltag, som kan have en pavirkning pa befolkningen og
menneskers sundhed. Pavirkningen kan fgrst vurderes, ndr forslaget udmgntes i
mere konkrete tiltag.

Initiativer i Udspil om Hovedstaden 2030 vedrgrende udvidelse af motorvejsnet-
tet i hovedstadsomradet forventes at have bade positiv og negativ betydning for
befolkningen. Udvidelse af motorvejsnettet forventes at medfgre reduceret
treengsel p& motorvejene. Det er dog sandsynligt, at det omgivende vejnet ikke
vil kunne bidrage afggrende til en reduktion af traengslen uden en samtidig udvi-
delse af kapaciteten pa det omgivende vejnet. P3 sigt vil en udvidelse af motor-
vejsnettet og det omgivende vejnet forbedre fremkommeligheden og fgre til
nedsat rejsetid for bilister i myldretiderne. Lgsning af kapacitetspresset i me-
troen vil ligeledes betyde reduceret treengsel og bedre fremkommeligheden for
brugerne.

Udvidelsen af motorvejnettet kan medfgre forgget lokal stgj- og luftforurening,
og kan dermed pavirke sundheden for de mennesker der bor/opholder sig i naer-
heden. Udvidelse af trafikanlaeg vil ikke ngdvendigvis generere mere trafik, men
kan derimod medfgre en mere effektiv trafikafvikling.

Malet om en effektiv trafikafvikling indgar i initiativet vedrgrende samordning af
trafiksignaler og bedre trafikstyring. Ved at optimere styring af trafiksignalerne
er det muligt at regulere, hvor meget grgn tid de enkelte trafikstramme tildeles,
og dermed kan fremkommeligheden blive forbedret. Der er nedsat et fremkom-
melighedsudvalg, som skal undersgge konkrete tiltag til optimering. Samordning
af trafiksignaler vil reducere omfanget af stgj fordi grgnne bglger reducerer be-
hovet for nedbremsning og acceleration og giver et mere glidende trafikmgnster.
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Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder ligeledes et initiativ om, at der skal ud-
laegges stgjreducerende asfalt pa en raekke vejstreekninger. Da initiativerne om-
fatter udvidelse af eksisterende trafikanlaeg forventes pavirkningen at veere lav i
forhold til eksisterende forhold. Samtidig forventes initiativet vedrgrende sam-
ordning af trafiksignaler og anvendelse af stgjreducerende asfalt at have en po-
sitiv indvirkning p& omfanget af stgj.

Fingerplan 2019's forslag om fastholdelse af Kgge-Bugt-Strandpark i gr@n kile og
nye muligheder for videreudvikling af strandparken betyder, at der kan etableres
faciliteter, som styrker omradets rekreative veerdi og strandparkens funktion
som turistattraktion. De nye muligheder forventes at medfgre en positiv indvirk-
ning pa befolkningen.

Forslag om justeringer af de grgnne kiler forventes at styrke de grgnne kilers
veerdi for befolkningen bade pa grund af nye rekreative muligheder og mulighe-
den for implementering af klimatilpasningstiltag, som kan reducere ulykkesrisici
og beskytte materielle veerdier. Ved at tage arealer ud af grgn kile mister area-
lerne deres rekreative veerdi. Arealerne er dog ofte mindre arealer, hvor den re-
kreative vaerdi allerede er lille, da de er beliggende i omrader, som er sveert til-
gaengelige og ikke anvendelige til rekreative formal. Mulighederne for ombytning
af kilearealer ud fra et 1:1 princip betyder, at arealerne inkluderes i et sammen-
haengende naturomrdde og dermed bliver det mere attraktivt at anvende area-
lerne til rekreative formal. Samtidig vil mulighederne for planlaegning for stgj-
volde og rekreative landskaber forgge kilearealernes rekreative vaerdi for befolk-
ningen og skabe nye muligheder for etablering af stgjfglsom anvendelse, lige-
som det kan medvirke til at mindske stgjgener i.f.t. eksisterende stgjfolsom an-
vendelse.

Initiativet i Udspil om Hovedstaden 2030 vedrgrende grgnne omrader, naturgen-
opretning og klimatilpasning omfatter nem adgang til og fastholdelse af de
grgnne omrader og kystkilerne, tilskudspulje til projekter med flere formal, kli-
matilpasning, kvaelstofreduktion samt mere natur og friluftsliv. Regeringen har
afsat midler til genetablering af Sgborg Sg, og Regeringen har sammen med DF
indg3det en aftale om udlaeg af ca. 13.300 ha skov til biodiversitetsformal og ud-
videlse af Natura 2000-omraderne i Region Hovedstaden med ca. 7000-8000 ha.
Initiativet vurderes at have en positiv pavirkning pa befolkningen og menne-
skers sundhed.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder et initiativ fra Regeringen om reduktion
af stgj- og luftforureningen i hovedstadsomradet. Regeringen vil reducere stgj-
og luftforureningen i hovedstaden ved blandt andet at sikre en grgn omstilling af
transportsektoren, reducere forurening fra braeandeovne og fortszette indsatsen
med at udlaegge stgjreducerende slidlag pa statsveje.

Konklusion

Initiativerne forventes at have en vaesentlig positiv p%virkning p% befolkningen
som fglge af forbedrede rekreative forhold og flere boliger og arbejdspladser
samt udvidelse af infrastrukturen pa Lynetteholmen. Initiativerne forventes at
o . . . . . o . .
pavirke befolkningen negativt i forbindelse med stgrre traengsel pa vejene og i
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den kollektive trafik som fglge af lempelser af stationsnaerhedsprincippet og nye
byudviklingsmuligheder. Samtidig forventes initiativet om udvidelse af motor-
vejsnettet at forbedre fremkommeligheden pa udvalgte steder og initiativerne
om bedre trafikstyring og stgjreducerende asfalt vil reducere omfanget af trafik-
stgj. Den lokale pavirkning som fglge af sendringer i trafiksystemet kan forst
vurderes naermere, nar initiativerne udmentes i konkrete planer.

6.1.3 Jordarealer og arealanvendelse

Fingerplan 2019's forslag om lempelser af stationsnaerhedsprincippet omfatter
nye muligheder for at planlaegge for udvikling af erhverv og andet publikumsin-
tensivt byggeri. Lempelser af stationssnaerhedsprincippet indebzerer en udvi-
delse af gangafstanden til stationer fra 600 meter til 1000 meter for fem kgb-
stadsstationer (Helsinggr, Hillergd, Frederikssund, Roskilde og Kgge) samt stati-
onen i Hgje-Taastrup. Lempelserne indebzerer ligeledes udpegning af nye seer-
lige lokaliseringsomrader med byggemuligheder som ved stationsnaere omrader.
De nye udviklingsmuligheder vil pdvirke arealerne som fglge af sendret arealan-
vendelse og opfgrelse af bebyggelse pa ubebyggede arealer.

Med Fingerplan 2019's forslag om udvidelse af Avedgre Holme vil det eksiste-
rende erhvervsomrade blive udvidet mod syd. Udvidelsen gennemfgres ved op-
fyld med overskudsjord. Ved udvidelsen tilfgjes ekstra arealer, men anvendelsen
af omradet vil ikke blive sendret, da Avedgre Holme fortsat skal anvendes til er-
hvervsomrade.

Andring af arealer i Vassingergd, Greve og Niva til at omfatte transport- og logi-
stikerhverv kan betyde gget trafik, men der forventes ikke at veere vasentlige
gndringer af jordarealerne.

Med Fingerplan 2019 dbnes der op for nye byudviklingsmuligheder til boliger og i
nogle tilfaelde erhverv. Forslaget om udvidelse og forleengelse af byfingre samt
mere fleksible byudviklingsmuligheder i det gvrige hovedstadsomrade, vil be-
tyde, at ubebyggede arealer i byen og i landomrdderne inddrages til ny bebyg-
gelse. Samtidig andres stgjzonen omkring Roskilde lufthavn med henblik pa at
skabe nye arealer til byudvikling. Forslaget vil betyde en andret anvendelse af
arealerne i fire ud af fem byfingre - Kgge Bugt, Roskilde, Hillergd og Helsingar -
samt mere fleksible muligheder i den resterende del af hovedstadsomradet. Da
de nye byudviklingsmuligheder omfatter en mindre del af hovedstadsomradets
samlede areal kan det udelukkes, at der vil veere en vaesentlig pavirkning pa
jordarealerne.

Som en del af de nye byudviklingsmuligheder skal der anlaegges en ny g - Ly-
netteholmen. Men anlaeg af Lynetteholmen vil der blive udviklet en helt ny bydel
med nye boliger, arbejdspladser, offentlige funktioner, rekreative omrader og in-
frastruktur. Anleeg af den nye g gennemfgres ved jordopfyld med overskudsjord
fra bygge- og anlaegsprojekter. Lynetteholmen vil omfatte et areal pa ca. 2 mio.
m2, hvilket m3 vurderes at omfatte flytning af en stor maengde jord. Anlaeg af
en ny g kan betyde et gget pres pd de eksisterende rastofressourcer, da der bli-
ver behov for flere rastoffer til etablering af gen.
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I forbindelse med anlaeg af Lynetteholmen gennemfgres en zonering af industri-
omradet ved Prgvestenen med henblik pa at skabe fremtidige byudviklingsmu-
ligheder, og der indledes en proces med henblik pa frasalg af dele af Forsvarets
omrade pa Nyholm, som skal give mulighed for opferelse af nye boliger. De nye
byudviklingsmuligheder medfgrer aendringer i arealanvendelsen.

Opfglgning pa Kebenhavns Kommunes budgetaftale for 2019 kan have en pa-
virkning pa arealanvendelsen, da der inddrages arealer til opfgrelse af boliger pa
Campinggrunden, Badehavnsgade og Selinevej. Dele af disse arealer er i dag
ubebyggede og fredede.

Forslag vedrgrende transportkorridoren i Fingerplanen omfatter gennemfgrelse
af en planlaegningsundersggelse af Ring 5-transportkorridoren, og rummer der-
for ikke konkrete tiltag, som kan have en pavirkning pa jordarealer og arealan-
vendelse. Pavirkningen kan fgrst vurderes, nar forslaget udmgntes i mere kon-
krete tiltag.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder initiativer vedrgrende udvidelse af mo-
torvejsnettet i hovedstadsomradet samt sikring af metrokapaciteten. Anlaeg af
nye vejarealer kan pavirke jordarealerne. Jordarealerne vil seerligt blive pavirket
i forbindelse med projekter, som omfatter nye trafikanleeg som eksempelvis
nordhavnstunnelen, en gstlig ringvej og udvidelse af metroen. Der vil kun veere
en lille pdvirkning ved udvidelse af vejarealerne pd eksisterende straekninger
som Frederikssundsmotorvejen, Hilleradmotorvejen, @resundsmotorvejen, Ama-
germotorvejen, Motorring 3 og Ring 4, da de allerede i dag anvendes til trafikan-
laeg og dermed kun vil blive a&ndret i begraenset omfang.

Det foreslds i Fingerplan 2019, at Kgge-Bugt-Strandpark fastholdes i grgn kile,
men at der gives flere planmaessige muligheder for en videreudvikling af strand-
parken, herunder strandparkens havneomrader i tr&d med den lovskitserede vi-
sionsplan. De nye muligheder i strandparken vil omfatte sendringer af jordarea-
lerne i form af etablering af naturbaner, terreenregulering til anlaeg af tilskuer-
bakker og skjult infrastruktur samt forstaerkning og forhgjning af diger. Andrin-
gerne vil kun omfatte mindre fritidsanlaeg og stgrre, midlertidige fritidsanleeg, og
udviklingen i omradet skal ske i overensstemmelse med naturbeskyttelsesloven.

De grgnne kiler fastholdes, men Fingerplan 2019 indeholder forslag om, at der
gennemfgres justeringer. Grundlaaggende vil de grgnne kiler blive bibeholdt og
der vil derfor kun ske en sndret arealanvendelse i de tilfeelde, hvor kilearealer
byttes med andre arealer. Der lzegges op til, at der vil blive udlagt flere m2 kile-
arealer end der er i dag. Der vil kunne ske en andring af jordarealerne i forbin-
delse med terraenregulering til etablering af stgjvolde, rekreative faciliteter og
klimatilpasning.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder et initiativ vedrgrende sendring af kolo-
nihaveloven, s3 det bliver nemmere for kommunerne at planlaegge for arealer

udlagt til kolonihaveomrader. Det foreslds, at det bliver muligt at nedlaegge eksi-
sterende kolonihaver og flytte dem til en anden placering, sa de hidtidige koloni-
haveomrader kan anvendes til boliger eller erhvervsbyggeri. Initiativet vil betyde
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a&ndret anvendelse af eksisterende rekreative arealer, som fremover kan anven-
des til boliger og erhverv.

Initiativet i Udspil om Hovedstaden 2030 vedrgrende grgnne omrader, naturgen-
opretning og klimatilpasning kan pavirke jordarealerne positivt i forbindelse med
genetablering af Sgborg Sg, udlaeg af nye skovarealer til biodiversitetsformal og
udvidelse af Natura 2000-omraderne i Region Hovedstaden.

Konklusion

Jordarealer kan blive pavirket ved den sendrede arealanvendelse, som vil finde
sted i forbindelse med nye byudviklingsmuligheder, udvikling af nye erhvervs-
og lokaliseringsomrader samt flytning af kolonihaveomrader. Pavirkningen for-
ventes ikke at veere vaesentlig, da sendringerne kun omfatter mindre, afgreen-
sede omrader i hovedstadsomradet. Jordarealerne, herunder rastofressourcerne,
kan blive pdvirket som fglge af anlaeg af Lynetteholmen og en udvidelse af
Avedgre Holme, hvor der skal anvendes store maengder jord til opfyldning. Den
lokale pavirkning kan fgrst vurderes naermere, nar initiativerne udmeontes i kon-
krete planer. Jordarealerne forventes ikke at blive pavirket vaesentligt som fglge
af udleeg af nye omrader til transport- og logistikerhverv, udvidelse af motor-
vejsnettet og udvikling af Kgge-Bugt-Strandpark og i de gr@gnne Kkiler.

6.1.4 Vand

Store dele af Hovedstadsomradet er udlagt som omrade med szerlige drikke-
vandsinteresser (OSD). Den gvrige del af Hovedstadsomradet er udlagt som om-
rade med drikkevandsinteresser. Uden for OSD-omraderne er der desuden ud-
lagt en raekke indvindingsoplande til almene vandforsyninger - i Gladsaxe, Her-
lev, Rgdovre, Hvidovre og Draggr. Inden for OSD-omrader og indvindingsop-
lande skal grundvandsressourcen beskyttes. I forbindelse med byudvikling,
etablering af nye erhvervsomrdder og aendret arealanvendelse er der en risiko
for, at grundvandet kan blive forurenet.

Med udspillet &bnes der op for nye byudviklingsmuligheder til boliger og erhverv,
og st@jzonen omkring Roskilde lufthavn andres med henblik pd at give nye mu-
ligheder for byudvikling. Generelt vurderes det, at ny boligbebyggelse ikke vil
have en vaesentlig pavirkning pa grundvandet, men dette bgr dog vurderes naer-
mere i forbindelse med den konkrete kommune- og lokalplanlaegning.

Forslag til Fingerplan 2019 abner mulighed for etablering af nye attraktive er-
hvervsomrader i forbindelse med lempelser af stationsnaerhedsprincippet. Lem-
pelserne indebaerer, at gangafstanden til stationer udvides fra 600 meter til
1000 meter for fem kgbstadsstationer samt stationen i Hgje Taastrup. Samtidig
udpeges der nye szerlige lokaliseringsomrader med byggemuligheder som ved
stationsnaere omrader i Naerum, Kvistgard og Vallensbaek.

Miljgforurenende virksomheder kan etableres inden for VSB-omrader (virksom-
heder med seerlige beliggenhedskrav). Med Udspil om Hovedstaden 2030 an-

dres reservationerne til VSB-omrader for tre omrader. VSB-omradet i Vassinge-
red i Allersd Kommune zendres til ogsa at omfatte transport- og logistikerhverv.
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To omrader ved Greve og Niva reserveres til transport- og logistikerhverv. De
nye reservationer omfatter mindre andringer, som ikke vurderes at kunne med-
fore en vaesentlig pavirkning pa grundvandet.

Konklusion

Initiativerne om byudvikling og etablering af nye erhvervsomrader rummer ikke
pa nuveaerende tidspunkt planer om etablering af bebyggelse, som kan forurene
grundvandet. Pavirkningen skal vurderes naermere i forbindelse med den kon-
krete kommune- og lokalplanlaegning.

6.1.5 Luft

Fingerplan 2019's forslag om lempelser af stationsnaerhedsprincippet omfatter
en udvidelse af gangafstanden til stationer fra 600 meter til 1000 meter for fem
kgbstadsstationer og Hgje Taastrup station. Ved at udvide afstanden mellem
station og eksempelvis arbejdsplads til 1000 meter, er der risiko for, at flere vil
veelge at bruge bilen frem for kollektiv transport. Samtidig udpeges tre nye loka-
liseringsomrader med byggemuligheder som ved stationsnaere omrader, som
ikke ligger i naerheden af stationer, og hvor transporten til og fra disse omrader
derfor forventes at ske med bil. De nye muligheder kan medfgre gget trafik, som
kan medfgre gget udledning af forurening til luften.

Initiativerne indeholder forslag om etablering af nye erhvervsomrader bade i for-
bindelse med lempelser af stationsnaerhedsprincippet, eendrede arealreservatio-
ner til seerlige virksomhedstyper og nye byudviklingsmuligheder. Etablering af
erhverv skaber risiko for gget Iuftforurening i de pagaeldende omrader. A£ndrede
arealreservationer til saerlige virksomhedstyper omfatter udvidelse af anvendel-
sen i VSB-omradet i Vassingergd, s det ogsa omfatter transport- og logistiker-
hverv og udlaeg af to nye omrader til transport- og logistikerhverv i Greve og
Niva. Erhverv med transport kan medfgre gget trafik og dermed gget luftforure-
ning. Omradet i Vassingergd anvendes allerede i dag til erhvervsformal og de to
nye udlaeg i Greve og Niva placeres i naerheden af motorvejsarealer, hvor der al-
lerede i dag er en vaesentlig pavirkning af luftkvaliteten.

De nye byudviklingsmuligheder og etablering af nye erhvervsomrader i forbin-
delse med lempelser af stationsnaerhedsprincippet og ved udpegning af saerlige
lokaliseringsomrader, kan medfgre gget forurening som fglge af henholdsvis ud-
ledning fra virksomheder og fra trafikken. Herunder kan saerligt anlaeg af den
nye @ Lynetteholmen medfgre gget luftforurening bade i forbindelse med anlaeg
af gen og i forbindelse med etablering af nye boliger, arbejdspladser, rekreative
omrader og infrastruktur, som i fremtiden ma forventes at gge trafikken i omra-
det.

Forslag vedrgrende transportkorridoren i Fingerplanen omfatter gennemfgrelse
af en planlaegningsundersggelse af Ring 5-transportkorridoren, og rummer der-
for ikke konkrete tiltag, som kan have en pdvirkning pa luftkvaliteten. Pavirknin-
gen kan fgrst vurderes, nar forslaget udmgntes i mere konkrete tiltag.
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Initiativer i Udspil om Hovedstaden 2030 vedrgrende udvidelse af motorvejsnet-
tet i hovedstadsomradet kan have en pavirkning pa luftkvaliteten. Udvidelse af
vejarealerne kan medfgre gget trafik, hvilket kan forgge luftforureningen. @get
trafik kan opsta i forbindelse med udvidelse af vejarealerne pa de eksisterende
straekninger - Frederikssundsmotorvejen, Hillergdmotorvejen, @resundsmotor-
vejen, Amagermotorvejen, Motorring 3 og Ring 4 - og etablering af nye trafikan-
lzeg — Nordhavnstunnellen og @stlig Ringvej. Udvidelse af trafikanlaeg vil ikke
ngdvendigvis generere mere trafik, men kan derimod bidrage til en mere effek-
tiv trafikafvikling. @resundsmotorvejen og Amagermotorvejen gnskes udvidet i
forbindelse med et gnske om udvikling af Kgbenhavns Lufthavn med flere passa-
gerer og udvidelse af rutenetvaerket. Brugerne af Kgbenhavns Lufthavn kommer
fra et stort opland, og det vurderes derfor, at udvidelsen kan skabe gget trafik
over et stort omrade, hvilket kan have en pavirkning pa luftkvaliteten.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder et initiativ fra Regeringen om reduktion
af luftforurening og drivhusgasudledning i hovedstadsomradet. Regeringen vil
reducere luftforureningen i hovedstaden ved blandt andet at sikre en grgn om-
stilling af transportsektoren. Som en del af initiativet indgar et mal om, at i 2030
skal alle nye biler der salges vaere lavemissionsbiler, og fra 2035 skal alle nye
biler vaere nulemissionsbiler. Herudover vil Ksbenhavn og Frederiksberg fa mu-
lighed for at skaerpe miljgkravene til tunge kgretgjer (lastbiler og busser) og in-
kludere varebiler i miljgzoner. Reglerne indfgres trinvist frem til 2025. Der vil
blive gennemfgrt en grgn omstilling af rutebusserne i tre trin frem mod 2030,
hvor ingen busser laengere ma udlede luftforurening. For at reducere forurening
fra breendeovne vil der blive indfgrt en ordning, hvor der ved boligkgb sker et
tjek af, om den gamle braendeovn er s3 effektiv og miljgrigtig som den bgr
vaere. Braendeovne fra fgr 2000 skal skrottes eller udskiftes.

Konklusion

Flere af initiativerne i Udspil om Hovedstaden 2030 vil medfgre mere trafik i ho-
vedstadsomradet, herunder byudvikling, udvikling af erhvervsomrader, anlaeg af
Lynetteholmen, udvidelse af motorvejsnettet og udvidelse af Kgbenhavns Luft-
havn. Det vurderes, at gennemfgrelse af initiativerne kan have en vaesentlig pa-
virkning pa luftkvaliteten i hovedstadsomradet. Udspillet indeholder samtidig et
initiativ om reduktion af luftforureningen frem mod 2035, som vil have en vee-
sentlig positiv pavirkning pd luftkvaliteten i hovedstadsomradet.

6.1.6 Klimatiske faktorer

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder et initiativ til understgttelse af Kgben-
havns Lufthavns malsaetning om udvikling i passagerantal og udvidelse af rute-
netveerket. Flere ruter og afgange fra Kgbenhavns Lufthavn vil medfgre en stig-
ning i udledning af CO2 fra flytrafik, hvilket vil have en pavirkning p8 klimaet.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder initiativer vedrgrende udvidelse af mo-
torvejsnettet i hovedstadsomradet. Motorvejsnettet udvides for at reducere
traengsel og rejsetid, men en udvidelse kan samtidig fgre til, at flere vaelger at
tage bilen frem for at anvende kollektiv transport. @get trafik kan opsta i forbin-

C:\Users\jjf\Desktop\Miljgvurdering af H2030 og Fingerplan 2019_endelig_version_23.01.2019.docx



COWIL
44 MILJ@VURDERING AF UDSPIL OM HOVEDSTADEN 2030, HERUNDER FINGERPLAN 2019

delse med udvidelse af vejarealerne p& eksisterende streekninger som Frederiks-
sundsmotorvejen, Hillergdmotorvejen, @resundsmotorvejen, Amagermotorve-
jen, Motorring 3 og Ring 4 og ved etablering af de nye trafikanlaeg Nordhavns-
tunnellen og @stlig Ringvej. Der kan ogsa opsta gget trafik i forbindelse med
Fingerplan 2019's forslag om nye byudviklingsmuligheder og etablering af er-
hverv i forbindelse med lempelser af stationsnaerhedsprincippet. Med gget trafik
vil der veere risiko for gget udledning af forurenende stoffer til atmosfaeren, hvil-
ket vil belaste klimaet.

Udspillet indeholder initiativ om anlaeg af den nye g Lynetteholmen. Lynettehol-
men vil blive anlagt pa et areal pa ca. 2 mio. m2 i @resund i forlaengelse af Refs-
halegen og Lynetten. Udvikling af en stor ny bydel vil medfgre en gget pavirk-
ning pa klimaet blandt andet som fglge af anleeg af ny bebyggelse og infrastruk-
tur, og heraf gget trafik. Lynetteholmen vil samtidig indga som klimasikring af
Kgbenhavn mod nord.

Udspillet og Fingerplan 2019 indeholder forslag om at anvende de grgnne Kkiler til
handtering af stigende havvand og nedbgr, som skyldes klimaforandringer. Der
nedsaettes en arbejdsgruppe, som inden oktober 2019 skal udarbejde en ana-
lyse af muligheder og udfordringer i forhold til at bruge de grgnne kiler til etab-
lering af klimatilpasningstiltag. Klimatilpasningstiltag i de grgnne kiler kan vaere
med til at afhjaelpe konsekvenserne af klimaforandringerne.

Som en del af Udspil om Hovedstaden 2030 indgar et initiativ vedrgrende vejled-
ning fra staten til kommunerne om kystbeskyttelse. I hovedstadsomradet er der
flere steder risiko for oversvgmmelse, hvilket skaber behov for kystbeskyttelse,
seerligt set i lyset af klimaforandringer, som i fremtiden vil medfgre flere og
stgrre oversvgmmelser. P& grund af risikoen for oversvgmmelse har kommu-
nerne i en arraekke arbejdet med forskellige kystbeskyttelseslgsninger, blandt
andet i Kgbenhavn, Kgge Bugt, Nordkysten og Draggr. Vejledningen vil bestd af
teknisk vejledning om handtering af faren for oversvgmmelse og erosion, og vil
bidrage til beskyttelse mod konsekvenserne af klimaforandringer.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder et initiativ fra Regeringen om reduktion
af luftforurening og drivhusgasudledning i hovedstadsomradet. Regeringen vil
reducere luftforurening og drivhusgasudledning ved blandt andet at sikre en
grgn omstilling af transportsektoren og reducere forureningen fra breendeovne.
Reduktion af luftforureningen vil have en positiv p%virkning pz‘% klimaet, da der
udledes feerre forurenende stoffer til atmosfaeren.

Konklusion

Flere af initiativerne i Udspil om Hovedstaden 2030 vil medfgre mere trafik i ho-
vedstadsomradet, herunder byudvikling, udvikling af erhvervsomrader, udvi-
delse af motorvejsnettet, anlaeg af Lynetteholmen og udvidelse af Avedgre
Holme og Kgbenhavns Lufthavn, hvilket kan pavirke klimaet gennem gget udled-
ning af drivhusgasser. Tiltagene til afhjeelpning af konsekvenserne af klimafor-
andringerne, herunder kystbeskyttelse og klimasikring, vil have en positiv be-
tydning for de materielle goder, som beskyttes.
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6.1.7 Materielle goder

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder initiativer, som muligggr byudvikling og
udvikling af nye erhvervsomrader. Hvis byudvikling muligggres pa arealer, som i
dag er udlagt til landzone, vil det have en vaesentlig betydning for ejendoms-
vaerdien pd de pagaeldende arealer. Udspillets initiativ om anlaeg af Lynettehol-
men vil medfgre opfgrelse af nye boliger, flere arbejdspladser, nye rekreative
omrader og udvidet infrastruktur, som vil have en positiv pavirkning pa befolk-
ningen.

I forbindelse med lempelser af stationsnaerhedsprincippet, herunder udvidelse af
gangafstanden til stationer fra 600 meter til 1000 meter for fem kgbstadsstatio-
ner samt Hgje Taastrup station, og udpegning af szerlige lokaliseringsomrader
med byggemuligheder som ved stationsnaere omrader, muligggres udviklingen
af nye erhvervsomrader. Erhvervsomrader kan bidrage til at skabe nye arbejds-
pladser, som vil have en positiv indvirkning for befolkningen i den pageaeldende
by og byens opland.

Forslag vedrgrende transportkorridoren i Fingerplanen omfatter gennemfgrelse
af en planlaegningsundersggelse af Ring 5-transportkorridoren. Undersggelsen
skal fastlaegge linjefgringen for en fremtidig vejforbindelse i syd, og forbedre be-
slutningsgrundlaget for en evt. indsnaevring eller ophaevelse af korridorens
bredde i nord. Ved andring af transportkorridoren kan de materielle goder blive
pavirket, da udviklingsmulighederne inden for transportkorridorerne er begraen-
sede. Pavirkningen kan fgrst vurderes, nar forslaget udmgntes i mere konkrete
tiltag.

Udvidelse af motorvejsnettet og etablering af nye trafikanlaeg kan pavirke de
materielle goder, da de nye muligheder kan generere gget trafik og en stigning i
trafikstgj, som kan pavirke ejendomsvaerdien negativt. Samtidig kan bedre in-
frastruktur ggre omrader mere attraktive i forhold til bade bosaetning og er-
hverv, hvilket kan have en positiv pavirkning pa ejendomsvaerdien. Udspillet in-
deholder forslag om at reducere vejstgj vha. stgjreducerende asfalt og bedre
trafikstyring. Disse tiltag kan ogsa have en positiv pavirkning pd de materielle
goder.

Udspillet indeholder fire modeller for mere frie abningstider i detailhandlen, som
omfatter 1) gget dispensationsmulighed, 2) kommunal selvbestemmelse, 3) re-
duktion i antallet af lukkedage og 4) afskaffelse af lukkeloven. Mere frie 8b-
ningsstider kan gge omsaetning og indtjening. @get omsaetning vurderes isaer at
komme fra turister. Mere frie 8bningstider kan samtidig medfgre en mere effek-
tiv konkurrence mellem udvalgsvarebutikker og de stgrre dagligvarebutikker
samt mellem fysiske butikker og netbutikker, da butikkerne far lige konkurren-
cevilkdr og muligheder for at generere omsaetning hele aret. £ndringer i lukke-
loven, herunder szerligt afskaffelse af lukkeloven, vurderes ikke i sig selv at have
en pavirkning pa udviklingen af bymidten eller byernes butiksstruktur, men kan
derimod vaere med til at fremskynde udviklingen. Liberalisering af abningssti-
derne forventes primaert udnyttet af stgrre butikker og shoppingcentre, hvor-
imod mindre butikker, hvor der er et begraenset antal ansatte, vil have sveert
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ved at daekke et stigende antal 8bningstimer’. Mange bymidter oplever allerede i
dag butiksdgd og denne udvikling kan blive fremskyndet, nar stgrre butikker og
shoppingcentre uden for bymidten kan tilbyde kunderne laengere dbningstider.
Samtidig skal mindre kgbmaend og kiosker, som i dag som de eneste kan holde
helligdagsabent, skulle konkurrere pa lige vilkdr med andre dagligvarebutikker,
hvilket kan medfgre lukning af butikker i yderomraderne.

Fingerplan 2019's forslag om fastholdelse af Kgge-Bugt-Strandpark i gr@n kile og
nye muligheder for videreudvikling af strandparken betyder, at der kan etableres
faciliteter, som styrker omradets rekreative veerdi og strandparkens funktion
som turistattraktion. De nye muligheder vil have en positiv pavirkning pa de
samfundsgkonomiske forhold i hovedstadsomradet, da turismen og den rekrea-
tive vaerdi for bade beboere og besggende styrkes, hvilket kan bidrage til at til-
traekke flere besggende og skabe flere arbejdspladser.

Forslag om justeringer af de grgnne kiler forventes at styrke de grgnne kilers
veerdi for befolkningen bade pa grund af nye rekreative muligheder og mulighe-
den for implementering af klimatilpasningstiltag, som kan reducere ulykkesrisici
0og beskytte materielle vaerdier. Ved at tage arealer ud af grgn kile mister area-
lerne deres rekreative veerdi. Arealerne er dog ofte mindre arealer, hvor den re-
kreative vaerdi allerede er lille, da de er beliggende i omrdder, som er sveert til-
gaengelige og ikke anvendelige til rekreative formal. Mulighederne for ombytning
af kilearealer ud fra et 1:1 princip betyder, at arealerne inkluderes i et sammen-
haengende naturomrdde, og dermed bliver det mere attraktivt at anvende area-
lerne til rekreative formal. Samtidig vil mulighederne for planlaegning for stgj-
volde og rekreative landskaber forgge kilearealernes rekreative vaerdi for befolk-
ningen. Muligheden for at etablere stgjvolde betyder samtidig bedre mulighed
for at planlaegge for stgjfglsom anvendelse.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder et initiativ vedrgrende vejledning fra
staten til kommunerne om kystbeskyttelse. I hovedstadsomradet er der flere
steder risiko for oversveammelse, hvilket skaber behov for forbedret kystbeskyt-
telse, saerligt set i lyset af klimaforandringer, som i fremtiden vil medfgre flere
og stgrre oversvgmmelser. Pa grund af risikoen for oversvgmmelse har kommu-
nerne i en arraekke arbejdet med forskellige kystbeskyttelseslgsninger, blandt
andet i Kgbenhavn, Kgge Bugt, Nordkysten og Draggr. Vejledningen vil bestd af
teknisk vejledning om handtering af faren for oversvgmmelse og erosion, og vil
bidrage til beskyttelse mod konsekvenserne af klimaforandringer. En stor del af
hovedstadsomradet er beliggende i de kystnaere omrader, hvor der er risiko for
oversvgmmelse. Bedre kystbeskyttelse vil derfor have en vasentlig positiv be-
tydning for de materielle goder i hovedstadsomradet.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder et initiativ vedrgrende aendring af kolo-
nihaveloven, hvor det foresl3s, at det bliver muligt at nedlaegge eksisterende ko-
lonihaver og flytte dem til en anden placering, sa de hidtidige kolonihaveomra-
der kan anvendes til boliger eller erhvervsbyggeri. Initiativet vil betyde sendret
anvendelse af eksisterende rekreative arealer, som fremover kan anvendes til
boliger og erhverv. Forslaget vil pavirke de materielle goder positivt ved at lade

7 ICP - Detailhandelen og bymidterne — Maj 2017.
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arealerne overga til en arealanvendelse med en betydeligt hgjere vaerdi De re-
kreative vaerdier forbundet med kolonihaveomrader skal kompenseres med ud-
lzeg af nye koloniaveomrader.

Udspillet indeholder et initiativ om reduktion af stgj- og luftforurening. Regerin-
gen vil reducere Iuftforureningen i hovedstaden ved blandt andet at sikre en
grgn omstilling af transportsektoren og reducere forureningen fra braendeovne.
Regeringen vil reducere stgjforureningen ved at fremme omstillingen til elbiler
og nedsat hastighed i byerne. Herudover er de i de seneste ar blevet opsat stgj-
skeerme mange steder og der anvendes stgjreducerende slidlag pd nye statslige
veje.

Konklusion

De nye byudviklingsmuligheder og nedlaeggelse af eksisterende kolonihaver kan
medfgre en positiv indvirkning p8 ejendomsvaerdier generelt. Det vurderes dog,
at pavirkningen ikke vil vaere vaesentlig da generelle stigninger i ejendomsvaer-

dien ikke kun pavirkes af byudviklingsmuligheder, men derimod af en hel raekke
samfunds- og privatgkonomiske faktorer.

6.1.8 Landskab

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder initiativer, som muligggr byudvikling og
udvikling af nye erhvervsomrader. Inddragelse af nye arealer til bebyggelse i
udkanten af byen vil pavirke landskabet og den visuelle oplevelse af overgangen
mellem det 8bne land og byen, da graensen mellem by og land flyttes. Ved by-
udvikling pa arealer i byzone, bl.a. til nye erhvervsomrader, kan der ske en pa-
virkning af byrummet, som forandres. Ny bebyggelse kan omfatte stgrre byg-
ningsvoluminer.

I forbindelse med forslaget om udvidelse af Avedgre Holme, vil omradet syd for
den eksisterende holme blive opfyldt og kystlinjen vil dermed blive rykket mod
syd. £ndringen vil have en pavirkning pa den visuelle oplevelse, szerligt set fra
K@ge-Bugt-Strandpark. Anvendelsen pa den udvidede del af Avedgre Holme vil
omfatte erhverv ligesom den eksisterende del, og der vil derfor ikke vaere en
endring. Eksisterende forhold rykkes laengere mod syd.

Anlag af den nye g Lynetteholmen i @resund i forlaengelse af Refshalegen og
Trekronerfortet vil eendre Kgbenhavns nordgstlige kystlinje vaesentligt. Den nye
g vil omfatte et areal pa 2 mio. m2 og vil blive bebygget med bolig- og erhvervs-
byggeri, infrastruktur og rekreative omrader, som vil endre den visuelle ople-
velse af @resund set fra blandt andet Langelinie, Nordhavn og Refshalegen.

Opfglgning pa Kgbenhavns Kommunes budgetaftale for 2019 vil betyde, at der
opfares flere boliger i Kgbenhavn, og at en del arealer, som i dag er fredet vil
blive inddraget i byudviklingen og dermed vil fredningen blive ophaevet. Etable-
ring af byggeri pd ubebyggede og fredede arealer vil have en lokal pavirkning pa
bylandskabet og det naturmaessige landskab i byen. Der lzegges dog op til, at
der udpeges erstatningsarealer, som skal fredes.
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Forslag vedrgrende transportkorridoren i Fingerplanen omfatter gennemfgrelse
af en undersggelse, og rummer derfor ikke konkrete tiltag, som kan have en pa-
virkning pd landskabet. Pavirkningen kan farst vurderes, ndr forslaget udmgntes
i mere konkrete tiltag.

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder initiativer vedrgrende udvidelse af mo-

torvejsnettet og anlzeg af nye trafikanlaeg. De nye anlaeg kan betyde zndringer i
landskabet i Hovedstadsomradet. Stgrstedelen af anlaeggene etableres, hvor der
er allerede i dag findes trafikanlzeg eller anden bebyggelse og det forventes der-
for ikke, at oplevelsen af landskabet vil blive pavirket vaesentligt.

Det foreslas i Fingerplan 2019, at Kgge-Bugt-Strandpark fastholdes i grgn kile,
men at der gives flere planmaessige muligheder for en videreudvikling af strand-
parken. Udvikling i strandparken kan pavirke landskabet ved etablering af natur-
baner i naturomraderne og terreenregulering i forbindelse med etablering af til-
skuerbakker og infrastruktur. Der gives ogsa mulighed for forsteerkning og for-
hgjning af diger, hvilket kan pavirke den visuelle oplevelse af kysten og hele
strandparken. Omradet ligger i et omrade med beskyttede naturtyper og fredede
omrader. Omradet er ligeledes omfattet af strandbeskyttelseslinjen. De nye mu-
ligheder omfatter mindre fritidsanlaeg og stgrre, midlertidige fritidsanlaeg, og ud-
viklingen i omradet skal ske i overensstemmelse med naturbeskyttelsesloven.

Det foresl3s i Fingerplan 2019, at de grgnne kiler grundlaeggende fastholdes,
men at der gennemfgres en raekke justeringer med henblik pa at styrke de
grgnne kilers rekreative vaerdi og i hgjere grad indteenke klimatilpasning. Juste-
ringerne omfatter mulighed for eendret anvendelse af eksisterende stgrre byg-
ninger i grgn kile, mulighed for at bytte kilearealer med beskeden rekreativ
veerdi ud med nye og mere attraktive kilearealer ud fra et 1:1-princip, mulighed
for planlaegning for stgjvolde og rekreative landskaber i de grgnne kiler, igang-
seettelse af partnerskabsprojekter om frivillig etablering af nye grgnne kiler samt
nedseaettelse af en arbejdsgruppe, der skal undersgge mulighederne for at an-
vende grgnne kiler til klimatilpasning. Landskabet i hovedstadsomradet er regu-
leret gennem fingerplanen, som fastlaegger, hvor der skal vaere byomrader, re-
kreative grgnne kiler og abent land. £ndringer i fingerplanen og muligheden for
at ombytte kilearealer vil have en pavirkning pa landskabet i hovedstadsomra-
det. Muligheden for at opfgre stgjvolde og rekreative landskabet vil ligeledes
have en pavirkning pa landskabet.

Initiativ i Udspil om Hovedstaden 2030 vedrgrende vejledning fra staten til kom-
munerne om kystbeskyttelse omfatter behovet for vejledning om handtering af
faren for oversvgmmelse og erosion. I hovedstadsomradet er der flere steder ri-
siko for oversvgmmelse, hvilket skaber behov for kystbeskyttelse, szerligt set i
lyset af klimaforandringer, som i fremtiden vil medfgre flere og stgrre oversvgm-
melser. Kystbeskyttelse har dog ogsa den ulempe, at Igsningerne griber ind i
kystlandskabet og andrer pa kystens udformning og visuelle veerdi. En stor del
af hovedstadsomradet er beliggende i de kystnaere omrader, hvor der er behov
for kystbeskyttelse. Kystbeskyttelseslgsninger vurderes derfor at kunne have en
vaesentlig indvirkning pa landskabet.
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Initiativet i Udspil om Hovedstaden 2030 vedrgrende grgnne omrader, naturgen-
opretning og klimatilpasning kan pavirke landskabet i forbindelse med genetab-
lering af Sgborg Sg, udlaeg af nye skovarealer til biodiversitetsformal og udvi-
delse af Natura 2000-omraderne i Region Hovedstaden.

Konklusion

Initiativerne vedrgrende byudvikling, udvidelse af Avedgre Holme, Lynettehol-
men og udvikling af Kgge Bugt Strandpark og i Fingerplanens grgnne kiler vur-
deres samlet set at have et vaesentligt omfang, som kan aendre den landskabe-
lige oplevelse i hovedstadsomradet.

6.1.9 Ressourceeffektivitet

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder initiativer, som stiller nye krav til an-
vendelse af ressourcerne. Udvidelse af Avedgre Holme og anlaeg af Lynettehol-
men skal ske gennem jordopfyld med overskudsjord fra bygge- og anlaegspro-
jekter. Anvendelsen af overskudsjord betyder, at denne overskudsjord ikke kan
anvendes ved andre projekter, som dermed er afhaengige af rastoffer andre ste-
der fra. Dette stiller krav til rdstofressourcerne og der kan derfor opstd behov for
at finde flere rastofressourcer i Hovedstadsomradet.

Med udspillet 8bnes der op for nye byudviklingsmuligheder, som bade betyder
behov for flere r@stoffer, men ogsa inddrager arealer til byudvikling, som kunne
vaere udnyttet til rastofindvinding.

Byudvikling og udvidelse af hovedstadsomradets landareal stiller nye krav til for-
syningen, som skal handtere flere omrader, hvor der skal udleegges forsyning i
form af kloaker, ledninger mv.

En raekke initiativer i udspillet vil medfgre en pavirkning af ressourceeffektivte-
ten i hovedstadsomradet. Bibeholdelse af ét af Fingerplanens hovedprincipper
om, at byudvikling og byomdannelse skal finde sted i det indre og ydre storby-
omrade, vil have en positiv pavirkning pa ressourcerne. Ved at fortaette byerne
og skabe nye udviklingsmuligheder inden for byfingrene og i neerheden af kol-
lektive transportmuligheder samles de bymaessige funktioner og den eksiste-
rende forsyning kan udnyttes bedre. Ressourceeffektivteten kan dog blive pavir-
ket negativt ved byudvikling uden for eksisterende bymaessig bebyggelse.

Lempelse af stationsnaerhedsprincippet, herunder udvidelse af gangafstanden fra
stationer fra 600 meter til 1000 meter og udpegning af nye seerlige lokalise-
ringsomrader, udvidelse af byfingre, anlaeg af Lynetteholmen, udvidelse af Aved-
gre Holme og byudvikling pa dele af Nyholm og i naerheden af Prgvestenen ska-
ber mulighed for opfgrelse af nye boliger og virksomheder, som har behov for
tilfgrsel af ressourcer. Det forventes, at fremtidigt byggeri og infrastruktur vil
blive opfgrt med energivenlige Igsninger, som er ressourceeffektive, og samtidig
vil ny bebyggelse kunne udnytte ressourcer og energi fra den eksisterende og
fremtidige forsyning i hovedstadsomradet.
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Konklusion

De nye byudviklingsmuligheder vil have en pavirkning pa rastofferne i hoved-
stadsomradet og behovet for forsyning. Der vil samtidig vaere en pavirkning pa
ressourceeffektiviteten som fglge af nye byudviklingsmuligheder og opfgrelse af
energivenlige boliger og virksomheder.

6.1.10 Kumulative effekter

Udspil om Hovedstaden 2030 indeholder flere initiativer, som giver mulighed for
udvikling af ubebyggede arealer, herunder nye erhvervsomrader, nye byudvik-
lingsmuligheder, udvidelse af infrastrukturen og mindre anlaeg i de gr@gnne kiler
0og i Kgge Bugt Strandpark. Som fglge af udviklingen vil der fremover veere flere
befeestede arealer, som kan skabe udfordringer i forhold til h&ndteringen af
overfladevand.

Udspillet indeholder flere initiativer, som kan medfgre en gget traengsel i Hoved-
stadsomrader. Det omfatter en udvidelse af motorvejsnettet, lempelser af stati-
onsnaerhedsprincippet, herunder udpegning af tre nye szerlige lokaliseringsomra-
der og nye byudviklingsmuligheder, herunder den nye bydel Lynetteholmen,
gndring af stgjzonen omkring Roskilde lufthavn, mulighed for boligbebyggelse
pa Refshalegen og en del af Nyholm samt udvidelse af Avedgre Holme og Kg-
benhavns Lufthavn. De nye muligheder kan samlet set medfgre gget biltrafik,
mere traengsel i trafikken og forlaenget rejsetid.

Konklusion

Flere nye byudviklingsmuligheder og lempelser af stationsnaerhedsprincippet
mv. forventes at medfgre en kumulativ pdvirkning i form af gget traengsel i tra-
fikken. En udvidelse af motorvejnettet kan i et vist omfang kompensere for
denne virkning, men det ma forventes at en gget fremkommelighed pa motor-
vejsnettet i sig selv ikke vil fgre en nedszettelse af traengslen, da kapaciteten pad
det samlede vejnet er afggrende for fremkommeligheden og dermed treengslen
pa vejnettet.
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6.2 Vurdering af indvirkninger pa

>

>

miljgmalsaetninger

Aftale om modernisering af planloven fra juni 2016:
Danmark i bedre balance - bedre rammer for kommu-
ner, borgere og virksomheder i hele landet

Regeringens udspil om vaekst og udvikling i Hele Dan-
mark fra 2015

Malsaetninger for naturplanerne fra Natura 2000-omra-
derne

Malsaetninger som fremsat i regeringens Naturpakke,
2016

Malsaetninger fremsat i Naturplan Danmark, 2014

M8lszetninger i @kologisk Handlingsplan 2020 fra 2012
(ikke opdateret siden)

Malsaetninger fremsat i 'Veekst med omtanke', regerin-
gens strategi for baeredygtig udvikling fra 2009 (ikke op-
dateret).

Mélsaetninger som fremsat af Energi- Forsynings- og Kli-
maministeriet i 'Energi - til et grgnt Danmark' fra 2018.

M%Isaetninger som fremsat af Klima og Energiministeriet
i Energistrategi 2050 - fra kul, olie og gas til grgn energi
fra 2011 (ikke opdateret).

M3lsaetning om 40 % reduktion af drivhusgasser i 2030
ift. 1990 vedtaget af det Europaeiske Rad i 2014

Malszetninger som fremsat i regeringens handlingsplan
'Miljgteknologi til gavn for miljg og vaekst 2010- 2011’
(ikke opdateret)

>

I overensstemmelse -
udspillet bidrager til at
opfylde aftalen

I overensstemmelse -
udspillet bidrager til at
opfylde aftalen

Ingen pavirkning

I overensstemmelse -
udspillet bidrager til at
opfylde malsaetningerne

I overensstemmelse, dog
ikke hvis det med udspil-
let besluttes at ophaeve
en raekke fredninger i
Kgbenhavn

Ingen pavirkning

I overensstemmelse

Ingen pavirkning

I overensstemmelse

I overensstemmelse

Ingen pavirkning
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Vand > Malsaetninger som fremsat i de statslige vandplaner ef- > I overensstemmelse
ter vandrammedirektivet

> Malszetninger i ny bekendtggrelse efter Vandforsynings- > I overensstemmelse
loven om den fysiske planleegnings inddragelse af
grundvandsbeskyttelsen

6.3 Vurdering af 0-alternativet

Hvis initiativerne i Udspil om Hovedstaden 2030 ikke gennemfgres og forslag til
Fingerplan 2019 ikke vedtages vil de ovenfor beskrevne miljgpavirkninger ikke
finde sted.

Ved at sammenstille initiativerne med 0-alternativet vurderes det, at de vaesent-
ligste miljgpavirkninger identificeret i miljgvurderingen omfatter treengsel pa ve-
jene, herunder de kumulative effekter af byudvikling og lempelser af stationss-
naerhedsprincippet, anvendelse af jordarealer, pavirkning af landskabet og i no-
gen grad risiko for mere luftforurening.

En stor del af de identificerede miljgpavirkninger kan imgdegas gennem den ef-
terfglgende kommune- og lokalplanlaegning samt miljgvurderingsproces. Her vil
saerligt pavirkningen pa anvendelse af jordarealer og den visuelle oplevelse af
landskabet kunne hdndteres og afklares.
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7  Overvagning

I henhold til § 14 i Lov om Miljgvurdering af planer og programmer og af kon-
krete projekter skal myndigheden overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af
planens eller programmets gennemfgrelse.

Miljgvurderingen af Udspil om Hovedstaden 2030 og forslag til Fingerplan 2019
viser, at seerligt udvidelse af infrastrukturen og nye byudviklingsmuligheder med
gget biltrafik, mere traengsel og forlaenget rejsetid kan have en p&virkning pa
miljget. Initiativet om lempelser af stationsnaerhedsprincippet bgr evalueres for
at vurdere blandt andet de trafikale konsekvenser ift. gget biltrafik og traengsel.

De gvrige miljgpavirkninger, som er beskrevet i miljgvurderingen, er ikke sa vae-
sentlige, at der er behov for szerskilt overvagning.

C:\Users\jjf\Desktop\Miljgvurdering af H2030 og Fingerplan 2019_endelig_version_23.01.2019.docx



	Byplanudvalget den 13. marts 2019 - Referat med bilag 4-6
	Indkaldelse
	Punkt 1 Godkendelse af dagsorden
	Beslutning

	Punkt 2 Status på udvikling af Lyngby Idrætsby (Orientering)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 3 Budget 2020 - emner til omprioritering (Drøftelse)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning

	Punkt 4 Høring af Idræts- og Bevægelsesstrategi (Drøftelse)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 5 Den nye erhvervsfremmelov (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning

	Punkt 6 Høring af forslag til Fingerplan 2019 (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 7 Proces og emner i Planstrategi 2019 samt program for "Åbent hus" (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 8 Proces- og tidsplan for udviklings- og helhedsplan for Sorgenfri (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 9 Borgerdialog om bebyggelse i Taarbæk forud for ny lokalplan (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 10 Lukket punkt: Ejendomssag (Beslutning)
	Beslutning

	Punkt 11 Fornyet høring af Lokalplan 271 (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 12 Tilbygning til bevaringsværdig bygning på Furesøvænget 8 (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 13 Genopførelse af enfamiliehus på Nordlyvej 8 (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 14 Om- og tilbygning i to etager til enfamiliehus på Chr. Winters Vej 20A (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 15 Isætning af nye vinduer i bevaringsværdigt hus Ved Smedebakken 4 (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 16 Ændring af facader på Strandvejen 660A (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 17 Nedlæggelse af bolig på Rustenborgvej 15 (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 18 Anvendelsesændring til fitnesscenter på Virumvej 96 (Beslutning)
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning
	Bilag

	Punkt 19 Kommende sager
	Resumé
	Indstilling
	Sagsfremstilling
	Lovgrundlag
	Økonomi
	Beslutningskompetence
	Beslutning

	Punkt 20 Meddelelser
	Sagsfremstilling
	Beslutning
	Bilag


	Punkt_4_Bilag_1_Hoeringsudkast_Idraets_og_Bevaegelsesstrategi
	Punkt_6_Bilag_1_Danmarks_hovedstad__initiativer_til_styrkelse_af_hovedstadsomraadet
	Danmarks hovedstad frem mod 2030
	Visioner for hovedstadsområdet
	Initiativer til styrkelse af hovedstadsområdet
	￼ Plads til alle
	Flere boliger i den centrale del af hovedstaden 
	Byudvikling i hele hovedstadsområdet

	￼ Gode rammer for vækst, viden og virksomheder
	Konkurrencedygtige vilkår for vækst og viden
	Bedre erhvervsklima 

	￼ Smart og effektiv mobilitet
	Mere plads på vejene
	Øget kapacitet i den kollektive trafik 
	Ny organisering af den offentlige transport i hovedstaden
	Udvikling af Københavns Lufthavn

	￼ Aktiv, levende og grøn hovedstad
	Mindre støj- og luftforurening 
	Klimasikring
	Natur og grønne områder
	Byliv, kultur og turisme 

	Fingerplanen 2019 – nye udviklings­muligheder i hele ­hovedstadsområdet

	Punkt_6_Bilag_2_Hoeringsbrev
	Punkt_6_Bilag_3_Forslag_til_Fingerplan_2019
	Bilag_O_CoverFP19
	Bilag 3a_Bekendtgørelse og vejledning
	Bilag 3b_Kortbilag A-L
	Kortbilag_A
	Kortbilag_B
	Kortbilag_C
	Kortbilag_D
	Kortbilag_E
	Kortbilag_F
	Kortbilag_G
	Kortbilag_H
	Kortbilag_I
	Kortbilag_J
	Kortbilag_K
	Kortbilag_L

	Bilag_3c_Kortbilag M-V
	Kortbilag_M123
	Kortbilag_N
	Kortbilag_O
	Kortbilag_P
	Kortbilag_Q
	Kortbilag_R
	Kortbilag_S
	Kortbilag_S1
	Kortbilag_T1_T2
	Kortbilag_U
	Kortbilag_V


	Punkt_6_Bilag_4_Fingerplanrevision__imoedekomne_forslag
	Punkt_6_Bilag_5_Miljoerapport



