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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 1 
 
 
1. Tema: Klima og fjernvarme 
 
 
Sagsfremstilling 
Teknik- og Miljøudvalget besluttede den 18. februar 2014 at have et tema for april mødet om 
klima, herunder fjernvarme. 
 
Udvalget vil få en introduktion til emnet og med fokus på klimaarbejdets tre ben. Dels reduktion 
af af CO2, dels klimatilpasning ved LAR-projekter (lokal afledning af regnvand), dels 
inddragelsesprocessen af borgere. Endelig vil der være en gennemgang af fjernvarmen,hvor de 
første gravninger netop begynder i foråret. 
 
Slides er vedlagt. 
 
Økonomiske konsekvenser 
Opgaven løses inden for rammen. 
 
Beslutningskompetence 
Teknik- og Miljøudvalget. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at orienteringen tages til efterretning. 
  
  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Taget til efterretning. 

Bilagsfortegnelse 
1. Intro klimaområdet  
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 2 
 
 
2. CO2-reduktionsplan 2014 
 
 
Sagsfremstilling 
Kommunalbestyrelsens vedtog i december 2012 en klimastrategi, der blandt andet indeholder et 
mål om at reducere CO2-udslippet med 20 % i 2020. En analyse af CO2-reduktionspotentialerne 
har vist, at klimaindsatsen frem mod 2020 bør tilrettelægges indenfor rammerne af en række 
strategiske fyrtårnsprojekter om henholdsvis energiforsyning, energibesparelser og transport, da 
det er her de største CO2-reduktionsmuligheder ligger. 
 
Det er politisk besluttet at lave en CO2-reduktionsplan hvert år for at følge op på 
Klimastrategien. Med denne sag fremlægges et forslag til en CO2-reduktionsplan for 2014 (bilag), 
der inden for de strategiske fyrtårnsprojekter skal bidrage til at nå CO2-reduktionsmålet i 2020. 
Frem mod 2020 vil der årligt blive udarbejdet en CO2-reduktionsplan, som indledes med en kort 
status på gennemførte initiativer i året der gik. Der gennemføres ikke årlige CO2-kortlægninger, 
da dette er meget ressourcekrævende, men jfr. Teknik- og Miljøudvalgets beslutning i november 
2013, gennemføres der i 2016 en ny CO2-kortlægning, der skal vise, hvor tæt vi er på målet om 
20 % reduktion fra 2008 til 2020. 
 
I denne plan gives et estimat på den CO2-reducerende effekt, af en række af de initiativer, der 
har med den kommunale drift at gøre, hvor dette umiddelbart kan opgøres. 
 
En stor del af CO2-reduktionen forventes at komme i kraft af regeringens Energiaftale fra 2012, 
der blandt andet stiller krav til andelen af vedvarende energi i energiproduktionen. En 
fremskrivning af baseline viser, at vi kan forvente en CO2-reduktion herfra svarende til ca. 12 %, 
hvorfor det egentlige reduktionsmål for de kommunale initiativer frem mod 2020 er ca. 8 %. 
 
Rambøll har, på baggrund af en validering af eksisterende projekter i blandt andet ”Forslag til 
strategisk energiplan 2013” samt på baggrund af en analyse af øvrige mulige kommunale 
virkemidler, bistået med at udpege en række fyrtårnsprojekter, hvorigennem kommunen har 
mulighed for at skabe rammerne for den fremtidige CO2-reduktion: 
 
Energiforsyning: Fokus på implementering af projekter i regi af den Strategiske Energiplan. 
Vurderes samlet set at kunne reducere CO2-udledningen med ca. 6 % og 10 % svarende til ca. 
25.000 og 40.000 tons CO2/år i henholdsvis 2020 og 2025 
Energibesparelser: Fokus på realisering af energispare-potentialer inden for husholdningerne (el 
og varme), hvor der kan høstes energibesparelser på ca. 3 % og 5 %, svarende til 12.000 og 
21.000 tons CO2/år i henholdsvis 2020 og 2025 
Transport: Fokus på at fremme projekter indenfor såkaldt "mobility management", der har til 
formål at aktivere eksterne aktører i forhold til at fremme bæredygtig og klimavenlig transport. 
Projekter med afsæt i den strategiske energiplan og udrulningen af fjernvarme vil give de største 
CO2-reduktioner frem mod 2020, hvorfor fokus de kommende år bør være her. Som 
supplement hertil, foreslås det, at der iværksættes en lang række mindre initiativer, der 
tilsammen skal bidrage til, at vi når målet. 
 
Da 95 % af CO2-udledningen kommer fra andre end kommunen som virksomhed, er en af 
hovedudfordringerne, at kommunens mulighed for at påvirke CO2-udslippet først og fremmest 
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er indirekte og i høj grad afhængig af samarbejde og dialog med eksterne klimaaktører som 
borgere, virksomheder og uddannelsesinstitutioner. 
 
Kendetegnende for en række af de foreslåede initiativer i 2014 er derfor, at borgerne er i fokus i 
form af initiativer der gør det lettere for borgerne at tage de klimamæssige rigtige valg. 
 
Planen lægger også op til, at vi i højere grad aktiverer eksisterende netværk (f.eks. i regi af 
vidensbyen, Region Hovedstaden og klimakommunesamarbejdet) og partnerskaber (f.eks. med 
Dong og elbilssekretariatet på DTU) i løsningen af de klimarelaterede udfordringer. 
 
CO2-reduktionsplanen indeholder både initiativer, der har til hovedformål at reducere CO2-
udslippet, samt initiativer, der indirekte reducerer CO2-udslippet. 
 
De årlige CO2-reduktionsplaner skal fungere som et prioriteringsværktøj for den fremadrettede 
klimaindsats i forhold til at nå CO2-reduktionsmålet. Planen vil efter vedtagelsen være tilgængelig 
på kommunens hjemmeside. 
 
Efter en forudgående politisk drøftelse og på baggrund af erfaringer fra klimaindsatsen i 2014 og 
den løbende idé- og teknologiudvikling på klimaområdet, udarbejder forvaltningen primo 2015 et 
forslag til en CO2-reduktionsplan for 2015, der også indeholder en status for initiativerne i 2014. 
Plan 2015 vil have fokus på CO2-reducerende initiativer inden for de strategiske fyrtårne om 
energiforsyning, energibesparelser og transport. I 2016 planlægges en ny CO2-kortlægning, der 
skal vise, hvor tæt vi er på målet om 20 % reduktion fra 2008 til 2020. 
 
Økonomiske konsekvenser 
Opgaven løses inden for rammerne, idet de i CO2-reduktionsplanen foreslåede aktiviteter 
finansieres dels indenfor rammerne af "Klima og varmeplanlægning", hvor der er et budget på 
411.700 kr. årligt til aktiviteter indenfor disse områder. Hertil kommer, at en række af de nævnte 
aktiviteter, der indirekte påvirker CO2-udslippet i en positiv retning, finansieres af andre 
budget/aktivitetsområder som f.eks. trafikprojektet og energistyringsprojekter m.m. 
 
Beslutningskompetence 
Kommunalbestyrelsen. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at det klimastrategiske arbejde i 2014 tilrettelægges ud fra den foreslåede 
CO2-reduktionsplan. 
  
  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Anbefales. 

Bilagsfortegnelse 
1. CO2 reduktionsplan 2014  
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 3 
 
 
3. Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område 
 
 
Sagsfremstilling 
Økonomiudvalget har den 18. marts 2014 godkendt Regnskab 2013 med henblik på 
oversendelse til revisionen. Kommunalbestyrelsen behandler overførslerne fra 2013 til 2014 den 
27. marts 2014. Det er i sagfremstillingen forudsat, at Kommunalbestyrelsen godkender 
overførslerne fra 2013 til 2014. 
 
Hovedresultatet af regnskab 2013 for Teknik- og Miljøudvalgets områder fremgår af 
nedenstående oversigt. Forskellen mellem Regnskab 2013 og bevilling fremgår af kolonne 4, de 
forudsatte overførsler fremgår af kolonne 5, og den reelle afvigelse efter overførsler fremgår af 
kolonne 6. 
 
Tabel. Regnskab 2013 for Teknik- og Miljøudvalgets områder 

-=mindreforbrug/merindtægt 
+=merforbrug/mindreindtægt Der var i 2013 et samlet mindreforbrug på driften på -3,6 mio. kr., som 
forudsættes overført til 2014. De detaljerede bemærkninger til driftsvirksomheden fremgår af 
uddrag af regnskabet (bilag). Der kan nævnes følgende herom: 
 
Aktivitetsområde Grønne områder og Kirkegårde 
Aktivitetsområdet Grønne områder og Kirkegårde udviser et merforbrug på 9,7 mio. kr., hvoraf 
2,1 mio. kr. forudsættes overført til 2014. 
 
Ultimo 2012 blev indarbejdet en besparelse ved konkurrenceudsættelse under Grønne områder 
og kirkegårde samt Trafikanlæg mv. under ét. En væsentlig del af merudgiften på 9,7 mio. kr. 
kan henføres til, at der udestår en justering af fordelingen af besparelsen mellem områderne, 
hvor ca. 4,9 mio. kr. rettelig henhører under Trafikanlæg mv. 
 
Herefter udgør merudgiften for Grønne områder og naturpladser ca. 4,8 mio. kr. 
 
Merudgiften kan primært henføres til udgifter til udførte arbejder for aktivitetsområdet 
Kommunale Ejendomme (1,0 mio. kr.), ekstraarbejder i forbindelse med stormene i henholdsvis 
oktober og december 2013 (1,0 mio. kr.), samt overførte ekstraordinære omkostninger til løn 
mm. fra 2012 (1,0 mio. kr.) og igangværende tilpasning til besparelseskrav og 
organisationsændring (1,5 mio. kr.). Desuden er der merudgifter som følge af ekstraordinære 
varmeudgifter til kappellet, bl.a. grundet efterregulering fra 2012 samt nye anvendelser af 
kapellet til kulturelle formål (0,6 mio. kr.). 
 
Der vil blive udarbejdet en handleplan for, hvorledes det overførte merforbrug for området 
indhentes. Handleplanen forelægges Teknik- og Miljøudvalget på udvalgets møde den 6. maj 

1.000 kr. Oprindeligt 
budget 

Budget inkl. 
bevillings- 
ændringer 

Regnskab Afvigelse 
(3-2) 

Overført 
til 2014 

Afvigelse efter 
overførsler (4-

5) 

1 2 3 4 5 6 

Drift

Grønne områder og Kirkegårde 45.293 23.811 33.554 9.743 2.100 7.643 

Trafikanlæg mv. 66.694 80.161 69.636 -10.525 -2.878 -7.647 

Miljø og natur 5.248 6.893 4.114 -2.779 -2.779 0 

Drift i alt 117.235 110.865 107.304 -3.561 -3.557 -4 
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2014. 
 
Aktivitetsområde Trafikanlæg mv. 
Aktivitetsområdet Trafikanlæg mv. udviser et mindreforbrug på -10,5 mio. kr., hvoraf -2,9 mio. 
kr. forudsættes overført til 2014. 
 
Det samlede aktivitetsområde Trafikanlæg mv. består af to separate delrammer hhv. Center for 
Miljø og Plan og Center for Areal og Ejendomme, inkl. Bådfarten. 
 
Delrammen Center for Miljø og Plan: 
Delrammen for Center for Miljø og Plan udviser et mindreforbrug på -2,5 mio. kr., hvoraf -0,05 
mio. kr. forudsættes overført til 2014. Det samlede mindreforbrug kan primært forklares med, at 
det meste af Parkeringområdets store mindreforbrug ikke overføres pga. afregning med staten 
via DUT-ordningen. Endvidere var der et mindreforbrug på -0,3 mio. kr. i forhold til Busdrift, som 
kunne henføres til en efterregulering for 2011. 
 
Delrammen Center for Areal og Ejendomme: 
Delrammen Center for Areal og Ejendomme udviser en samlet mindreudgift på ca. -8,0 mio. kr. i 
forhold til det korrigerede budget, hvoraf -2,9 mio. kr. forudsættes overført til 2014. En 
væsentlig del af mindreudgiften kan henføres til, at der endnu udestår en justering af den samlede 
besparelse på ca. 9,9 mio. kr. for det grønne og sorte område som følge af 
konkurrenceudsættelsen ultimo 2012. Således henhører ca. 4,9 mio. kr. af besparelsen rettelig 
under vejområdet og skal overføres fra det grønne område. 
 
Herefter udgør mindreudgiften ca. -3,1 mio. kr. Mindreudgiften skyldes primært mindreudgift på 
vejbelysning (-3,2 mio. kr.), en periodisering af udgifter til vejafvanding (-1,0 mio. kr.), samt en 
merindtægt som følge af opsætning af buslæskærme (-0,6 mio. kr.). I modsat retning er en 
periodisering af merudgifter på broer (0,9 mio. kr.), en merudgift på kørebaner (0,4 mio. kr.) 
samt en merudgift på signalanlæg (0,4 mio. kr.). 
 
Aktivitetsområde Miljø og Natur 
Aktivitetsområdet Miljø og natur udviser et mindreforbrug på -2,8 mio. kr., hvoraf -2,8 mio. kr. 
forudsættes overført til 2014. Det samlede mindreforbrug kan primært forklares på baggrund af 
et mindreforbrug på -1,6 mio. kr. i forhold til Øvrig planlægning/grundvand, som skyldes at man 
endnu ikke har kunne iværksætte den forventede indsats vedrørende grundvandsbeskyttelse 
pga. forsinkede statslige vejledninger for udmøntning heraf. 
 
Det resterende mindreforbrug kan henføres til mindreforbrug i størrelsesordenen -0,2 til -0,4 
mio. kr. på posterne for Jordflytningsgebyr, Fælles formål/klima, Naturforvaltning og Natura, 
mens der var et merforbrug på 0,2 mio. kr. i forhold til Fælles formål/vandløb. 
 
Økonomiske konsekvenser 
Overførslerne er forudsat godkendt af Kommunalbestyrelsen den 27. marts 2014. 
 
Beslutningskompetence 
Teknik- og Miljøudvalget. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at regnskab 2013 for Teknik- og Miljøudvalgets område tages til 
efterretning. 
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Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Taget til efterretning. 

Bilagsfortegnelse 
1. Regnskab 2013 - fortryk  
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 4 
 
 
4. Budgetprocessen for 2015-18 – drøftelse af emner til effektiviserings- og 
omstillingskatalog - Teknik- og Miljøudvalgets område 
 
 
Sagsfremstilling 
Økonomiudvalget godkendte den 27. februar 2014 tids- og procesplanen for budgetlægningen 
2015-18 (bilag). Herudover fastlagde Økonomiudvalget fordelingen af budgetreduktionen for 
2015. Fordelingen og protokollen er vedlagt sagen (bilag). Fagudvalgene har i marts drøftet 
processen for arbejdet med forslagene til effektiviseringer og omprioritering samt emner hertil, 
som forvaltningen skal arbejde videre med. 
 
Processen med udarbejdelsen af forslag til effektiviseringer og omstillinger er i gang. I arbejdet 
inddrages bl.a. ledere og medarbejdere - både gennem MED-systemet og gennem opfordring til 
lokalt at komme med forslag. 
 
Forvaltningen har udarbejdet et notat med en foreløbig liste over forslag til dels konkrete 
effektiviseringer og omprioriteringer i Budget 2015-18, dels analyser, der skal sættes i gang, så 
der på længere sigt kan frembringes nye forslag (bilag). De skitserede forslag fremlægges til 
udvalgets drøftelse. 
 
Forvaltningen vil i lyset heraf arbejde videre med at konkretisere forslagene, bl.a. med 
økonomiske konsekvenser. På udvalgets møde i maj tages endelig stilling til de konkrete 
effektiviserings- og omstillingsforslag, der skal videresendes til Økonomiudvalget med henblik på 
indarbejdelse i Budgetforslag 2015-18, samt hvilke analyser der skal sættes i gang. 
Tilbagemeldingerne fra MED-systemet registeres i en log-bog, som vil indgå i udvalgets 
behandling i maj. 
 
Økonomiske konsekvenser 
Der skal udarbejdes konkrete forslag, der som minimum svarer til den udmeldte budgetreduktion 
på 1,2 mio. kr. i 2015 på Teknik- og Miljøudvalgets område, jf. Økonomiudvalgets beslutning den 
27. februar 2014. Det forudsættes dog, at der frem mod udvalgets behandling i maj 2014 
arbejdes med effektiviserings- og omstillingforslag for et større beløb, således at udvalget på 
mødet i maj har mulighed for at prioritere mellem forskellige forslag. 
 
Beslutningskompetence 
Teknik- og Miljøudvalget. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at udvalget tager en første drøftelse og kommenterer de i notatet nævnte 
forslag til konkrete effektiviseringer og omprioriteringer samt forslag til analyser. 
  
  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Besluttet at forslag 1 og 2 under Center for Miljø og Plan udgår og at forvaltningen fremlægger 
alternative forslag til erstatning heraf. 
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Bilagsfortegnelse 
1. Fra ØK vedr budgetproces - fastlæggelse af proces- og tidsplan  
2. TMU - emner til effektivisering og omstilling  
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 5 
 
 
5. Buslinje 353 - henvendelse fra Fredensborg Kommune 
 
 
Sagsfremstilling 
Buslinje 353 kører i dag mellem Helsingør og Lyngby St. Det er dog besluttet, at den fra 
december 2014 kun kører mellem Helsingør og Holte. 
 
Buslinje 353 blev behandlet på Økonomiudvalget den 12. marts 2013 og igen i forbindelse med 
busbestillingen den 18. april 2013. Her blev det besluttet at nedlægge 353 i Lyngby-Taarbæk 
Kommune og reinvestere midlerne (0,9 mio. kr.) i 180E/181E for at sikre tilstrækkelig kapacitet 
mellem Lyngby Station og DTU. Beslutningen blev truffet på baggrund af et forløb, hvor 5 
kommuner sammen med Movia drøftede busruten i forbindelse med ny udbudsforretning. 
 
Lyngby-Taarbæk Kommune har nu i marts 2014 modtaget brev fra Fredensborg Kommune 
angående buslinje 353 (bilag). 
 
Fredensborg anfører, at det igangværende arbejde med en ny ”Lov om Trafikselskaber” blandt 
andet indebærer, at Regionen kan overtage driften af R-linjer med regional betydning, og via en 
ny fordelingsnøgle også står for finansieringen af disse R-linjer, med virkning fra 1. januar 2016. 
 
Fredensborg Kommune vurderer at linje 353 har en regional betydning, hvorfor den forventeligt 
vil kunne overdrages til Regionen. Det er dog en forudsætning for at opnå regional status, at den 
nuværende linjeføring opretholdes til henholdsvis Rudersdal og Lyngby. 
 
Forslaget vil have økonomisk betydning for Rudersdal og Lyngby ved, at de planlagte besparelser 
på linje 353 udskydes ét år. Samtidig er der er en potentiel økonomisk risiko for alle kommuner, 
såfremt 353 ikke overtages af Regionen. 
 
Fredensborg lægger op til, at de implicerede kommuner skriver et fælles borgmesterbrev til 
Movia om dette forslag. 
 
Forvaltningen (LTK) vurderer, at der foreligger forholdsvis store usikkerheder i ovenstående 
forslag. Usikkerhederne går på, at den nye ”lov om trafikselskaber” endnu ikke er godkendt, 
hvorfor det endelige indhold ikke kendes, samtidig er det noget usikkert om buslinje 353 kan få 
status som R-bus, og om den efterfølgende vil kunne overdrages til Regionen. Med baggrund i 
disse mange usikkerheder anbefaler forvaltningen, at der ikke ændres ved beslutningen om at 
nedlægge buslinje 353 og således at Lyngby-Taarbæk ikke deltager i en fælles henvendelse til 
Movia. 
 
Lyngby-Taarbæk Kommune har på administrativt niveau drøftet Fredensborg Kommunes forslag 
med Rudersdal Kommune. Forvaltningerne i de to kommuner finder, at forslaget indeholder for 
mange usikkerheder, hvorfor der var enighed om, at den allerede trufne beslutning om 
nedlæggelse af buslinje 353 bør fastholdes. 
 
Det er samtidig vigtigt, at have i tankerne, at den nye ”Lov om Trafikselskaber” ikke bliver 
anvendt for at få Regionen til at overtage flere af de kommunale buslinjer. Det må antages, at 
Regionen vil reagere herpå, f.eks. ved at kræve finansiering overført. 
 Side 11 af 23



 
Økonomiske konsekvenser 
Det årlige tilskudsbehov for Lyngby-Taarbæk Kommune til buslinje 353 er ifølge Movias 2. 
behandling af budget 2014 anført til 1,02 mio. kr. pr. år. 
 
De økonomiske konsekvenser af ovenstående forslag kendes pt. ikke. 
 
Beslutningskompetence 
Økonomiudvalget. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at den tidligere politiske beslutning om nedlæggelse af 353 fastholdes. 
  
  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Anbefales. 

Bilagsfortegnelse 
1. Henvendelse fra Fredensborg Kommune  
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 6 
 
 
6. Busbestilling 2015  
 
 
Sagsfremstilling 
Lyngby-Taarbæk Kommune skal inden 1. maj 2014 afgive trafikbestilling 2015 til Trafikselskabet 
Movia. 
 
Trafikbestillingsgrundlaget for 2015 for busdriften i Lyngby-Taarbæk Kommune lyder på 30,3 
mio. kr. Trafikbestillingsgrundlaget er en fremskrivning af økonomien for den eksisterende 
busdrift, og eventuelle ændringer, der afgives i forbindelse med bestillingen 2015 er således ikke 
indregnet i trafikbestillingsgrundlaget. Besluttede ændringer vil blive indarbejdet i Movias 1. 
behandling af budget 2015. Trafikbestillingsgrundlaget 2015 for busdriften i Lyngby-Taarbæk 
Kommune samt følgeskrivelse er vedlagt sagen (bilag). Bemærk at de oplyste tal i 
Trafikbestillingsgrundlaget er i 2015-prisniveau, men at tallene i denne sagsfremstilling er 
omregnet til 2014-prisniveau, således at de kan sammenlignes med de indarbejdede budgettal 
på området. 
 
Forvaltningen forventer at genbestille eksisterende busdrift hos Movia. 
 
Nedenstående ændringer er allerede behandlet på Økonomiudvalget den 18. marts 2014: 

� Nedlæggelse af forsøg med uddannelsesshuttlebus 172E 
Sagen er behandlet på Økonomiudvalget den 18. marts 2014. Her blev det besluttet at 
nedlægge shuttlebus 172E inden sommerferien 2014. Bestillingen er sendt til Movia. 

� Omlægning af buslinje 181E fra Lyngbygårdsvej til Klampenborgvej 
Omlægning af buslinje 181E fra Lyngbygårdsvej til Klampenborgvej er medtaget i 
forbindelse med ovenstående sag om shuttlebus 172E, og er ligeledes bestilt hos Movia. 

� Indsætning af dubbleringsbusser på 182/183 efter behov 
Er ligeledes behandlet i forbindelse med ovenstående sager. Såfremt der fortsat opleves 
kapacitetsproblemer på 180E/181E mellem Lyngby St. og uddannelsesinstitutionerne på 
Trongårdsvej indsættes dubbleringsbusser efter behov. Kommunen og Movia vil (bl.a. i 
samarbejde med K Nord) løbende følge og vurdere behovet. 

  
Økonomiske konsekvenser 
De økonomiske konsekvenser for ovenstående ændringer er beskrevet i sag på 
Økonomiudvalget den 18. marts 2014. 
 
Tilskudsbehovet i forhold til Trafikbestillingsgrundlaget for 2015 udgør 30,3 mio. kr. I 
Trafikbestillingsgrundlaget for 2015 indgår dog udgifter til shuttlebus 172E, som er besluttet 
nedlagt. Udgifterne til denne bus var i 2015 anført til 0,8 mio. kr./år, hvorfor udgiften til 
Trafikbestillingsgrundlaget reelt kun bliver 29,5 mio. kr./år. 
 
Det bør endvidere nævnes, at buslinje 353 ligeledes står påført Trafikbestillingsgrundlag 2015, 
selvom denne nedlægges i dec. 2014. Årsagen til dette er, at midlerne fra denne buslinje er 
besluttet reinvesteret i buslinje 180E/181E for at sikre tilstrækkelig kapacitet mellem Lyngby 
Station og DTU (behandlet på Økonomiudvalget 12. marts 2013). Det totale tilskudsbeløb er 
således uafhængig af denne ændring. 
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Ud over udgifterne i Trafikbestillingsgrundlag 2015 betaler kommunerne hvert år afdrag på 
driftslån og ydelse på rejsekortlån til Movia. Disse udgifter beløber sig til knapt 1 mio. kr. pr. år. 
De totale udgifter til busdriften 2015 (inkl. driftslån og rejsekortlån) forventes således at være på 
i alt ca. 30,5 mio kr., mens der totalt set er indarbejdet 31,1 mio. kr. til busdriften i 2015. Der er 
således tale om, at der kan forventes et mindreforbrug på 0,6 mio. kr., som vil skulle medtages 
ved udarbejdelsen af kommunens budgetgrundlag for 2015. 
 
Beslutningskompetence 
Økonomiudvalget. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at 

1. busbestilling 2015 afgives til Movia, som en genbestilling af eksisterende busdrift og med 
justeringer som fremgår af sagen. 

2. forventet mindreforbrug på 0,6 mio. kr. i 2015 indgår i drøftelserne omkring budget 2015. 

  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Ad 1 og 2. Anbefales. 

Bilagsfortegnelse 
1. Trafikbestillingsgrundlag 2015 - Følgeskrivelse til kommuner og regioner  
2. Trafikbestillingsgrundlag 2015  
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 7 
 
 
7. Belysning på private fællesveje midlertidig tilbagekaldelse 
 
 
Sagsfremstilling 
Kommunalbestyrelsen har igennem flere år drøftet omklassificering og harmonisering af veje. På 
møde den 5. september 2013 besluttede kommunalbestyrelsen bl.a., at 

� Den hidtidige beslutning om omklassificering og harmonisering af veje annulleres, og at der 
dermed ikke tvangsnedklassificeres veje i kommunen. Borgerne får dermed ikke mod deres 
vilje overdraget en vej.  

� Der udarbejdes retningslinjer for opklassificering af private veje til offentlige veje, såfremt 
trafikmængden berettiger hertil og borgerne har ønske herom, idet der forinden 
fastlæggelse af sådanne retningslinjer udarbejdes et økonomisk overslag over 
konsekvenserne af retningslinjerne. 

Forvaltningen skal derfor udarbejde nye retningslinjer. Dette arbejde vil blive igangsat. 
  
I en afledt sag af vejklassificeringssagen og i forbindelse med budgetforhandlingerne i 2011, har 
kommunalbestyrelsen besluttet som led i et sparemål, at betaling for vejbelysning på de private 
fællesveje skal overdrages til grundejerne. Sagen er senest behandlet på møde i 
kommunalbestyrelsen den 24. september 2012, hvor sagen blev udsat. 
 
Det er forvaltningens vurdering, at sagen om overdragelse af vejbelysning ikke kan igangsættes 
før der er truffet en grundlæggende beslutning om vejenes fremtidige status. Det vil f.eks. være 
uhensigtsmæssigt at overdrage belysningen til en række private fællesveje, og efterfølgende 
omklassificere vejene samt trække belysningen tilbage. En sådan proces vil kunne give en række 
række kommunikationsmæssige udfordringer. 
 
Forvaltningen peger derfor på, at sagen udskydes med henblik på genfremsættelse enten som en 
del af genfremsættelse af sagen om omklassificering og harmonisering af veje eller som en afledt 
sag heraf. 
Sagen vil være omkostningstung. Overdragelse af vejbelysning kræver et stort 
besigtigelsesarbejde, høringer, et 3-cifret antal afgørelser, klagesagsbehandling mv. 
 
Økonomiske konsekvenser 
Der foreligger pt. et indtægtskrav fra og med 2015 på 2,1 mio. kr. Herudover er der i 2014 afsat 
0,94 mio. kr. til konsulenter med henblik på gennemførelse af opkrævningen for belysning på 
private fællesveje. Såvel indtægtskravet fra og med 2015 som det tildelte konsulentbudget i 
2014 udgår af budget. Der fremlægges nye budgetter, når sagen genfremlægges med de 
reviderede forudsætninger. 
 
Beslutningskompetence 
Kommunalbestyrelsen. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at sagen udskydes og genfremsættes på et senere tidspunkt samt at det 
årlige indtægtskrav på 2,1 mio. kr. fra og med 2015 udgår. Endvidere udgår det afsatte 
konsulentbudget på 0,94 mio. kr. i 2014. De økonomiske konsekvenser medtages ved 1. 
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anslået regnskab 2014. 
  
  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Anbefales. 
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 8 
 
 
8. Evaluering af afledte konsekvenser af betalt parkering 
 
 
Sagsfremstilling 
Betalt parkering på de kommunale parkeringspladser blev indført den 17. september 2012 i 
Lyngby bymidte (parkeringssøgeringen) som en konsekvens af et øget pres på de kommunale 
parkeringspladser, efter der blev etableret betalt parkering i Magasin/Fog og Storcenteret. 
  
Desværre mangler grundlæggende data omkring betalt parkering. Derfor er den vedlagte 
evaluering, jf. bilag i høj grad bygget på forvaltningens observationer, vurderinger og 
henvendelser fra borgere. Det er forvaltningens vurdering, at indførsel af betalt parkering 
forventeligt er modtaget med nogen reservation al den stund, at et område ændres fra at være 
gratis til at koste penge. Herudover har nedlæggelsen af Kanalvej bidraget til øget reservation 
overfor ordningen. 
  
Forvaltningens konklusioner: 

� Der har været en effekt på parkeringsmønsteret. Billister søger i langt mindre grad efter 
parkeringspladser, da der ikke længere er gratis parkeringspladser i midtbyen 

� Der er formentlig en øget parkeringsbelægning udenfor randzoner, som følge af, at nogen 
bilister søger gratis parkeringspladser 

� Det vil være problematisk at ophæve betalt parkering på kommunale pladser i midtbyen, da 
det vil medføre øget søgning, og dermed kørsel efter kommunale pladser, der er gratis. 

  
Med indførsel af et P-henvisningssystem vil kommunen inden for nogen år få et ganske 
nuanceret overblik over belægningssituationen i midtbyen, som kan danne baggrund for 
reguleringer, planlægning og investeringer. For at systemet bliver mest optimalt, vil det være 
hensigtsmæssigt, at parkeringsbilletter koster det samme i hele midtbyen. Når P-
hensvisningssystemet indføres, og der genskabes tilgængelige parkeringspladser på Kanalvej, og 
større virksomheder måske deltager i tilvejebringelse af parkeringspladser i weekender, vil der 
grundlæggende kunne redegøres mere præcist for parkeringssituationen. 
  
Forvaltningen peger umiddelbart på, at der bør iværksættes en proces, hvor grundejerforeninger, 
der grænser til området med betalt parkering, anmodes om at indstille om deres veje skal være 
randzoneveje eller ej. Grundejerforeningerne skal gives tid til at træffe et valg på baggrund af de 
erfaringer, der er om randzoner. 
  
Forvaltningen peger endvidere på, at der bør arbejdes for at få et ensartet prissystem for 
parkeringspladser i midtbyen/parkeringssøgeringen. 
  
En sideordnet sag til denne sag om betalt parkering er et generelt spørgsmål om 
parkeringssituationen i Lyngby-Taarbæk, herunder om der er tilstrækkeligt med parkeringspladser 
eller om der er behov for at etablere flere. I lyset heraf vil forvaltningen fremlægge særskilt sag, 
der belyser, hvad kommunen gør eller kan gøre på kort sigt for at tilgodese parkering i byen. I 
den forbindelse vil forvaltningen også redegøre for, hvilke initiativer, der kan igangsættes i forhold 
til parkeringsbehov på længere sigt. 
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Økonomiske konsekvenser 
Opgaven løses inden for rammen. 
  
Beslutningskompetence 
Teknik- og Miljøudvalget. 
  
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at 

1. der igangsættes en proces om revurdering af randzoner og ensartet prisstruktur for 
parkering i midtbyen/parkeringssøgeringen. 

2. der fremlægges særskilt sag i forhold til parkering på kort og lang sigt som skitseret i sagen. 

  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
C foreslår at der geninføres 2 timers gratis parkering på kommunale p-pladser i bymidten (dog 
30 min langs Lyngby Hovedgade). Forvaltningen udarbejder forslag til konkret model for 
implementering, der forelægges udvalget i maj. Princippet om 2 timers gratis parkering danner 
udgangspunkt for kommunens dialog med de private p-pladsejere om harmonisering i byen. 
  
Forslaget herefter godkendt. 
  
Ad 2. Godkendt. 

Bilagsfortegnelse 
1. Evaluering af afledte konsekvenser af betalt parkering  
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Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 9 
 
 
9. Kørsel - udmøntning af budget 2014-2017 
 
 
Sagsfremstilling 
Forvaltningen har udarbejdet oplæg til udmøntning af budgetaftalen for 2014 -17 for så vidt 
angår finansieringen af den afsatte 1,0 mio. kr. i hvert af årene til løft af kørselsordningerne på 
ældre- og handicapområdet. 
 
Forvaltningen foreslår, at dette beløb udmøntes som angivet nedenfor: 
 
1) Kørsel til de 4 subakutte pladser (kr. 170.000) 
De subakutte pladser på Møllebo er etableret i 2013 som led i arbejdet med at forebygge 
indlæggelser på hospital. På nuværende tidspunkt skal borgere, der indlægges på en af 
kommunens subakutte pladser, selv sørge for og betale transport til den subakutte plads. 
 
2) Øget kørsel som følge af øget træningsaktivitet (kr. 180.000) 
En øget træningsaktivitet som følge af træning før varig hjælp, paradigmeskift mv. har medført et 
merforbrug af kørsler hver uge. Samtidig åbner et hjertehold i januar 2014 (nyt forløbsprogram), 
hvilket medfører et behov for "fremkørsel" kl. 8.30 og hjemkørsler. På den baggrund vurderes 
det, at der fra januar 2014 vil være behov for 8 kørsler mere hver uge. 
 
3) Udvidelse af kørsel efter servicelovens § 117 (kr. 200.000) 
Serviceniveauet foreslås udvidet til, at der i helt særlige tilfælde, efter en konkret og individuel 
vurdering, kan dispenseres fra de almindelige betingelser for tildeling af støtte efter § 117. Dog 
fortsat kun, såfremt transporten ikke kan dækkes af andre befordringsmuligheder. 
 
4 a) Udvidelse af målgruppe for den eksisterende Movia Flextrafik (kr. 250.000) 
Handicap-ordningen dækker kørsel til fritidsformål. Målgruppen er borgere, der er svært 
bevægelseshæmmede og ude af stand til, selvstændigt eller med følge, at benytte offentlige 
trafikmidler. Ordningen tilgodeser ikke de borgere, der af andre grunde har svært ved at tage 
offentlig transport. Målgruppen foreslås udvidet lokalt til også at omfatte borgere med demens 
samt svagtseende. 
4a skal ses som et alternativ til 4b. 
 
eller 
 
4b) Flextur (kr. 500.000) 
Flextur er et supplement til den kollektive trafik, jf. folder herom (bilag). Det er et uvisteret tilbud, 
som alle borgere i alle aldre kan benytte. Ordningen vurderes at være en mere fleksibel ordning 
for borgeren og administrativ enkel for kommunen, sammenlignet med Movia Flextrafik - 
handicapkørsel, fordi den ikke kræver forudgående visitation. Ordningen vurderes både at udvide 
serviceniveauet for ældre og handicappede i kommunen og i et mindre omfang at kunne erstatte 
andre visiterede kørsler. Omvendt er der tale om estimerede udgifter, som bør følges nøje 
sammen med opgørelser fra MOVIA om det faktiske kørselsmønster. Det anbefales, at ordningen 
i første omgang igangsættes i en prøveperiode på 1 år. 
Såfremt Social- og Sundhedsudvalget ønsker løsning 4b (Flextur) frem for 4a, oversendes 
beslutningen om iværksættelse af 4b (Flextur) til Teknik- og Miljøudvalget, der træffer beslutning 
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vedrørende ordninger for kollektiv trafik (uvisiteret offentlig transport). 
 
Et samlet overblik og uddybning af forslagene fremgår af notat herom (bilag), samt af forslag til 
revideret kvalitetsstandard (bilag). 
 
Forvaltningens forslag (1-3 + 4b) har været i høring i Handicaprådet og Seniorrådet. 
Handicaprådets høringssvar fremgår af bilag. Handicaprådet havde nogle sproglige bemærkninger 
til kvalitetsstandarden vedr. § 117. Der tages højde for dette i det videre arbejde. Handicaprådet 
var herudover positive overfor tiltagene vedr. servicelovens § 117 og flextur. 
Seniorrådets høringssvar vil blive præsenteret på mødet. 
 
Økonomiske konsekvenser 
Opgaverne løses inden for rammen af de afsatte 1,0 mio. kr. til kørsel af ældre og handicappede. 
Der gøres opmærksom på, at de anbefalede forslag p.t. summeres til 1,05 mio. kr. Merudgiften 
afholdes inden for rammen. Hvis udvalget vælger en udvidelse af målgruppen for den 
eksisterende flextrafik (4a) fremfor at kommunen tilslutter sig flextur (4b) vil der kun være 
udmøntet 800.000 kr. ud af den samlede pulje. 
 
Beslutningskompetence 
Social- og Sundhedsudvalget for så vidt angår forslag 1-3 samt 4a. 
Teknik- og Miljøudvalget for så vidt angår forslaget om at tilslutte sig Flextur-ordningen. 
 
Indstilling 
Forvaltningen foreslår, at 
1. forslag 1-3 udmøntes som beskrevet 
2. kommunen tilslutter sig Movia Flextur i en prøveperiode på 1 år (forslag 4b). 
  
  
Social- og Sundhedsudvalget den 12. marts 2014 
1. Godkendt. 
2. Anbefalet, idet udgifterne følges nøjes. 
  
Finn Riber Rasmussen (A) og Mette Schmidt Olsen (C) var fraværende. 
  
----- 
  
Sagen er behandlet i Social- og Sundhedsudvalget fsva punkt 1 i indstilling. Teknik- og 
Miljøudvalget skal tage stilling til punkt 2. 
  
  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Ad 2. Godkendt. 

Bilagsfortegnelse 
1. Overblik handleforslag udmøntning løft kørsel  
2. Kvalitetsstandard for § 117  
3. Flextur  
4. Høringssvar vedr forvaltningens forslag til udmøntning af pulje til løft af kørsel på handicap- og 
ældreområdet  
 
 
 

Side 20 af 23



Teknik- og Miljøudvalget 
01-04-2014  

Sag nr. 10 
 
 
10. Meddelelser til medlemmer af Teknik- og Miljøudvalget - April 2014 
 
 
1. Økologisk Marked på Ulrikkenborg Plads 2014 
Forvaltningen har givet tilladelse til afholdelse af et økologisk marked på Ulrikkenborg Plads. 
Markedet holdes den første lørdag i måneden fra april - december 2014 i tidsrummet 09.00 til 
15.00. Der vil være udstilling og salg af økologiske og biodynamiske fødevarer samt 
håndværksmæssige produkter af høj kvalitet. Arrangøren har oplyst, at markedet ønskes 
koordineret via en non-profit forening. 
 
2. Sikkerheds- og miljøforhold ift virusforskning på DTU 
Teknik og miljøudvalget besluttede den 8. oktober 2014 at få en redegørelse omkring DTU og 
Region Hovedstadens beredskab ved utilsigtede hændelser samt en årlig redegørelse omkring 
sikkerheds- og miljøforholdene i forhold til virusforskning på DTU. 
 
DTU har udarbejdet vedlagte notat af 10. marts 2014 (bilag). Det fremgår heraf, at alle DTU’s 
lokationer foreligger en beredskabsplan, der træder i kraft i tilfælde af utilsigtede hændelser 
såsom brand, ulykker og forsyningssvigt. For Lindholm, som er den lokation, der i dag huser 
DTU’s veterinær-virologiske aktiviteter, foreligger i tillæg en lovpligtig biosikkerhedsplan, der 
beskriver de særlige biosikkerhedsforhold gældende for drift af og arbejde i MKS bygningen på 
Lindholm. Formålet med biosikkerhedsplanen er at sikre, at der ikke sker udslip af MKS virus til 
omgivelserne. Det fremgår også, at Fødevarestyrelsen er den nationale myndighed, som skal 
godkende MKS-laboratoriet. Godkendelsen er bl.a. betinget af: De tekniske anlæg fungerer 
tilfredsstillende; personale er tilstrækkeligt uddannet; at der med 6-12 måneders interval 
afholdes uhelds-simulerings-øvelser i MKS-bygningen; at Fødevarestyrelsen hvert år modtager 
en rapport over biosikkerhedsmæssige parametre og biosikkerhedsmæssige væsentlige 
hændelser og tiltag i det forgangne kalenderår. 
 
Naturstyrelsen har februar 2014 offentliggjort VVM screening af DTU’s nybyggeri og ombyggeri i 
2. kvadrant, dvs. byggeriet der udmunder i DTU Life Science og Bioengineering Center. Af denne 
fremgår, at DTU er pålagt en række instansers regelmæssige tjek af sikkerhedsforholdene. 
 
3. Natur- og Miljøklagenævnets afgørelse i sag om miljøgodkendelse af A/S 
Dyrehavsbakken. 
Natur- og Miljøklagenævnet har den 12. marts 2014 truffet afgørelse efter § 33 i 
miljøbeskyttelsesloven. 
 
Natur- og Miljøklagenævnet ændrer Lyngby -Taarbæk Kommunes afgørelse fra august 2011 om 
miljøgodkendelse til virksomheden A/S Dyrehavsbakken, således at den udløber, når der er 
truffet en ny 1. instansafgørelse, dog senest to år fra datoen for nævnets afgørelse. 
 
Forvaltningen undersøger i øjeblikket hvordan der kan følges op på nævnets afgørelse, hvorefter 
sagen forelægges udvalget. 
 
4. Forslag til ændring af lov om trafikselskaber 
Transportministeren har fremlagt et forslag for folketinget om ændring af ”Lov om 
Trafikselskaber”. 
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For at orientere om dette igangværende arbejde har Movia udarbejdet et notat, der sætter fokus 
på nogen af de centrale ændringer af loven. Notatet er vedlagt sagen (bilag). Loven forventes 
vedtaget inden sommeren 2014. 
 
En af de centrale ændringer i lovforslaget er linjefordelingen mellem kommuner og regioner samt 
placeringen af de administrative udgifter. Notatet indeholder en oversigt over de forventede 
økonomiske konsekvenser for de enkelte kommuner. Denne oversigt viser, at Lyngby-Taarbæk 
Kommunes tilskudsbehov til busser forventes at stige med ca. 2,5 mio. kr./år (med virkning fra 
1. januar 2016). 
 
Movias Bestyrelse behandler forslag til ny linjefordeling på møde den 15. maj 2014 og udsender 
derefter forslaget i høring til kommuner og regioner frem til 1. juli. Forvaltningen vil i denne 
periode vurdere det nye forslag til fordeling af buslinjer mellem kommunen og regionen og på 
denne baggrund fremkomme med bemærkninger til Movia. 
 
Teknik- og Miljøudvalget er tidligere blevet orienteret om den igangværende proces om 
evaluering af ”Lov om Trafikselskaber” (den 11. juni 2013). 
 
5. Orientering om evt. afholdte møder 
På gruppeformandsmøde er det aftalt at indføre et fast punkt under meddelelser, hvor udvalgets 
medlemmer har mulighed for at orientere hinanden om møder mv. som medlemmerne har 
deltaget i. 
  
  
Teknik- og Miljøudvalget den 1. april 2014 
Endvidere orienteret om Danmarks Naturfredningsforenings årlige renholdningsdage jf. vedlagte 
mail fra Henrik Brade Johansen. 
  
Taget til efterretning. 

Bilagsfortegnelse 
1. DTU's bidrag til udvalgsspørgsmål vedr. veterinæraktiviter  
2. Information om forslag til ændring af lov om trafikselskaber  
3. Mail vedr renholdelsesdage  
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Introduktion til Klimaområdet
CO2 reduktion  fjernvarme og klimatilpasningCO2-reduktion, fjernvarme og klimatilpasning
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Klima- og A21-strategiKlima og A21 strategi

Klimaområdet er på nationalt plan reguleret via:

Planloven – krav om A21-strategi hvert 4. år, der indeholder kommunalbestyrelsens 
målsætninger for arbejdet med at: 

• mindske miljøbelastningen 
• fremme en bæredygtig byudvikling og byomdannelse
• fremme biologisk mangfoldighed 
• inddrage borgerne og erhvervslivet i det lokale Agenda 21-arbejde 
• fremme samspillet mellem beslutninger på tværs af sektorer

Agenda 21-strategi : Kommunalbestyrelsen ønsker, at de 5 Agenda 21- emner fortsat vurderes og 
målsættes, hvor det er relevant i det løbende strategiarbejde i kommunen.

Aftale mellem KL og regeringen om udarbejdelse af  klimatilpasningsplaner i 2013, som 
en del af kommuneplanen
Planloven skriver  at klimatilpasning kan skrives ind i lokalplanerPlanloven skriver, at klimatilpasning kan skrives ind i lokalplaner
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Klima på regionalt plan
Region Hovedstadens Klimastrategi 2013Region Hovedstadens Klimastrategi 2013

å• Styrke tværkommunal og regional klimaindsats på fem 
politisk prioriterede områder. 

• En klimaberedt regiong
• Klimavenlig transport
• Omstilling til et fossilfrit energisystem
• Energieffektive bygningere g e e e byg ge
• Klimavenligt forbrug og indkøb

St t i  k l l  d t tt   i i  d  • Strategien skal supplere, understøtte og inspirere den 
individuelle, lokale klimaindsats i kommuner og region.

• Lyngby-Taarbæk Kommune vil i sin klimaindsats arbejde 

25-03-2014Dias nr. 3

y g y j
for at understøtte den regionale klimastrategi

•
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Klima på lokalt planKlima på lokalt plan

Grønt LysGrønt Lys
Klimastrategi

CO2-
reduktion Klimatilpasning Inddragelse
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CO2-reduktionCO2 reduktion

MÅL: Reducere CO2-udslippet med 20 % i 2020, i forhold til CO2-
d li t i 2008 C 12 % k i k ft f iudslippet i 2008. Ca. 12 % kommer  i kraft af regeringens 

Energiaftale 

Ca 95 % af CO2 dledningen kommer fra andre endCa. 95 % af CO2-udledningen kommer fra andre end 
kommunen som virksomhed.

Hovedudfordring: 
Kommunens mulighed for at påvirke CO2-udslippet 
er i høj grad afhængig af eksterne klimaaktører

Strategiske fyrtårnsprojekter:
•Energiforsyning (ca. 6 % i 2020 – primært fjernvarme)
•Energibesparelser (ca. 3 % i 2020 – varme og el)
•Transport  (stigning skal stoppes)

25-03-2014

Her vises sidefoden
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Årlige CO2-reduktionsplanerÅrlige CO2 reduktionsplaner

• Årligt CO2-reduktionsplan, med initiativer inden for de 
t t i k  f tå j kt  I kl  k t t t  å strategiske fyrtårnsprojekter. Inkl. kort status på 

gennemførte initiativer i året der gik.

• Ny CO2-kortlægning i 2016 - skal vise, hvor tæt vi er på 
målet om 20 % reduktion fra 2008 til 2020. 

• CO2-reduktionsplan 2014 - borgerne er i fokus i form af 
initiativer, der skal gøre det lettere for borgerne at tage de , g g g
klimamæssige rigtige valg..

25-03-2014

Her vises sidefoden
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InddragelseInddragelse

25-03-2014
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Budget – CO2-reduktionBudget CO2 reduktion

• De i CO2-reduktionsplanen foreslåede aktiviteter, 
fi i  d l  i d  f   f "Kli   finansieres dels inden for rammerne af "Klima og 
varmeplanlægning", hvor der er et budget på 411.700 kr. 
årligt til aktiviteter indenfor disse områder. 

• Eksterne bidrag kommer bl.a. via Vidensbysamarbejdet, 
klimapartnerskab med DONG  strategisk elbilssamarbejdeklimapartnerskab med DONG, strategisk elbilssamarbejde

• Hertil kommer, at en række aktiviteter, der indirekte , ,
påvirker CO2-udslippet i en positiv retning, finansieres af 
andre budget/aktivitetsområder som f.eks. Trafikområdet,  
det interne energistyringsprojekt, køb af grøn strøm, det interne energistyringsprojekt, køb af grøn strøm, 
øremærkning af midler til indfasning af elbiler m.m.

25-03-2014

Her vises sidefoden
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FjernvarmeFjernvarme

Myndighed og planlægning
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Punkt nr. 1 - T
em

a: K
lim

a og fjernvarm
e

B
ilag 1 - Side -9 af 24

M
øde i T

eknik- og M
iljøudvalget d. 01-04-2014



BaggrundBaggrund

• Den dominerende varmeforsyningsform i LTK er individuel 
t   t f t bl k  naturgas og naturgasfyret blokvarme. 

• KMB traf i juni 2011 principbeslutning om indførelse af 
fjernvarmej

• KMB vedtog i september 2012 målsætninger for 
varmeforsyningen i LTK og at lade Vestforbrænding stå for 
den samlede fjernvarmeforsyning i kommunenden samlede fjernvarmeforsyning i kommunen.

• Strategisk Energiplan 2013 vedtaget juni 2013.

• Ingen tilslutningspligt

25-03-2014Dias nr. 10
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Strategisk Energiplan 2013g g p

25-03-2014
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Projektforslag efter Varmeforsyningsloven
Kollektive varmeforsyningsanlæg over 0 25 MW• Kollektive varmeforsyningsanlæg over 0,25 MW
– Produktion, ledningsnet, forsyningsområde

• Det er først ved Kommunalbestyrelsens endelige behandling af 
j ktf l   h  t i h i  t j kt t bli  projektforslag, som har været i høring, at projektet bliver 

godkendt
• Vestforbrænding udarbejder og fremsender projektforslag til 

godkendelse.
• LTK er myndighed:

– Screening
– VVM screening
– Underretning (4 ugers frist)
– Energimæssig, samfundsøkonomisk (4%) og miljømæssig vurderingg g, ( ) g j g g
– Godkendelse TMU og KMB
– Underretning (4 ugers klagefrist)
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Områder, Faser og Etaper - forskellen

25-03-2014
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Projektforslag Etape A for fjernvarme til 
Kgs  Lyngby mvKgs. Lyngby mv
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Projektforslag for Etape B og CProjektforslag for Etape B og C

25-03-2014

Her vises sidefoden
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KlimatilpasningsplanenKlimatilpasningsplanen

TMU-møde om klima den 1. april 2014

Dias nr. 16
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Fra risikokortlægning til kommuneplan

Borgermøde om klimatilpasningsplanen den 25. februar 2014

Dias nr. 17

Kilde: Klimatilpasningsplaner og klimalokalplaner, Vejledning, Naturstyrelsen 2013
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Skal alle oversvømmelser forebygges?ygg

Ikke afhjulpet

Operative planer
Serviceniveau for 
oversvømmelse

Ikke afhjulpet

p p

Beredskabsplan
Serviceniveau for 
spildevandssystemet

Planlægning for forebyggelse
spildevandssystemet

Klimatilpasningsplan

Spildevandsplan

TMU-møde om klima den 1. april 2014

Dias nr. 18

Kilde: Den klimaberedte kommune, KL, 2014
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Planer og administrative afgørelser
Plan og administration Beslutnings-g g

tager

Beredskabsplan KMB

Klimatilpasningsplan 
(kommuneplan)

BY / KMB

S ild d l  h d  TMUSpildevandsplan, herunder 
serviceniveau

TMU

Godkendelse af TMU/ØK/KMB
medfinansieringsprojekter

/ /

Principielle afgørelser om lokal 
fl d i  f d (LAR)

TMU
Vejbed til nedsivning afafledning af regnvand (LAR)

Øvrige afgørelser Administrationen

Vejbed til nedsivning af 
vejvand
Lindevangsvej, Brøndby
Foto: Thomas Hansen, 2014

TMU-møde om klima den 1. april 2014
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Hvem betaler
• Kommunen betaler investeringer, som kommunen har ansvaret g ,

for gennem skatter
• Forsyningen finansierer gennem spildevandstakster. 
• Forsyningen finanserierer såkaldte medfinansieringsprojekter • Forsyningen finanserierer såkaldte medfinansieringsprojekter 

gennem takster – 100% nu, 75% fremover
• Private projekter finansieres af ejerne

Investeringer mod oversvømmelse fra havet finansieres som • Investeringer mod oversvømmelse fra havet finansieres som 
hovedregel af  grundejere

TMU-møde om klima den 1. april 2014
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Risikokort – om 100 år

TMU-møde om klima den 1. april 2014

Dias nr. 21
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Områdeudpegning i klimatilpasningsplanenOmrådeudpegning i klimatilpasningsplanen

TMU-møde om klima den 1. april 2014

Dias nr. 22
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Handlingsplan og igangværende projekter i Handlingsplan og igangværende projekter i 
prioriterede områder

TMU-møde om klima den 1. april 2014

Dias nr. 23
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Aktiviteter for klimatilpasning i sigte
• Det skal i denne kommuneplanperiode kortlægges, om de planlagte 

projekter vil give en tilstrækkelig sikring mod klimaforandringerprojekter vil give en tilstrækkelig sikring mod klimaforandringer
• Der indledes en dialog med interessenterne om tilstandsvurdering af 

sluse- og mølleanlæg langs Mølleåen
• Spildevandsplanen godkendes til offentlig høring i 2014
• Serviceniveauet for skybrudssikring skal besluttes
• Retningslinjer for klimatilpasning anvendes i lokalplaner og g j p g p g

sagsbehandling af nybyggeri

TMU-møde om klima den 1. april 2014

Dias nr. 24
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04.03.2014 
 

CO2-REDUKTIONSPLAN 2014  

For Lyngby-Taarbæk Kommune 

Herunder status for 2013 
 
 

 
Grøn, grønnere, bæredygtig 
Lyngby -Taarbæk er kendetegnet som en grøn og naturskøn kommune, hvor ca. halvdelen af arealet 
er dækket af grønne eller blå områder. Med Klimastrategien og planerne for klimatilpasning og 
CO2-reduktion udvides identiteten som grøn kommune til også at dække over en kommune, der har 
fokus på klima og bæredygtighed. 
 
Der er to overordnede udfordringer knyttet til klimaspørgsmålet. Den ene er at reducere 
CO2-udledningen for at forebygge klimaforandringer. Den anden er at tilpasse samfundet til et 
klima med flere tørkeperioder, kraftigere nedbør, vandstandsstigninger og stærkere storme. Fokus 
for denne plan er udelukkende reduktion af CO2 og indeholder de handlinger, som planlægges sat i 
værk i 2014, som led i at nå målet om 20% CO2-reduktion i 2020. Målet er bl.a. formuleret i 
kommunens klimastrategi, der er en del af kommuneplanstrategien ’Grønt Lys’. 
 
Tilpasningsdelen behandles i en selvstændig klimatilpasningsplan, som et tillæg til kommuneplan 
2013. 
 
Klimavisionen (evt. faktaboks) 
Lyngby-Taarbæk vil være en sammenhængende, grøn og bæredygtig kommune.  
Robust helhedsorienteret planlægning, dialog og samarbejde på tværs med eksterne klimaaktører 
skal sikre, at der privat og kommunalt arbejdes for at reducere CO2-udslippet og at der tages højde 
for klimaforandringer gennem forebyggelse og tilpasning.  
 
Involvering 
Da 95 % af CO2-udledningen kommer fra andre end kommunen som virksomhed, er en af 
hovedudfordringerne, at kommunens mulighed for at påvirke CO2-udslippet først og fremmest er 
indirekte og i høj grad afhængig af samarbejde og dialog med eksterne klimaaktører som borgere, 
virksomheder og uddannelsesinstitutioner.  
 
Vi vil derfor inddrage borgerne i løsningen af CO2-problematikken, ved at oplyse om 
problemstillingerne og anvise muligheder og løsninger. Borgerne skal kunne se fordelen for både 
klimaet og privatøkonomien. Vi vil arbejde for at ændre såvel holdning som adfærd blandt borgerne 
i samarbejde med virksomheder og uddannelsesinstitutioner. 

I forhold til virksomhederne, vil vi inddrage og motivere til CO2-reduktioner, arbejde med 
partnerskaber og netværk, skabe synergi og hente inspiration, udvikle nye måder at tænke 
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klimaløsninger på og tiltrække grønne virksomheder, ved bl.a. at understøtte klyngedannelse for 
grønne virksomheder.   

 

Selvom mindre end 5% af det samlede CO2-udslip kommer fra den kommunale drift, ønsker 
kommunen at tage ansvar og gå foran ved at prioritere indsatsen for at reducere CO2-udslippet fra 
egen drift. 
 
CO2-udslippet 
I 2008, som er udgangspunktet for CO2-målet om en reduktion på 20 % i 2020, blev der udledt ca. 
426.646 tons CO2 – svarende til 8,3 tons pr. indbygger. 
 
CO2-udledning i Lyngby-Taarbæk kommune fordeler sig som vist på figuren nedenfor, hvor det 
ses, at de største CO2-udledninger stammer fra elforbrug, transport og individuel opvarmning. 
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Strategiske fyrtårnsprojekter frem mod 2020 
 
En analyse af CO2-reduktionspotentialerne har vist, at klimaindsatsen frem mod 2020 bør 
tilrettelægges indenfor rammerne af en række strategiske fyrtårnsprojekter om henholdsvis 
energiforsyning, energibesparelser og transport, da det er her de største CO2-
reduktionsmuligheder ligger. Kommunen understøtter bedst dette ved at være rammeskabende for at 
borgere og virksomheder kan ændre adfærd og investere i klimavenlige løsninger og projekter.  
 
Frem mod 2020 vil fyrtårnsprojekterne årligt blive konkretiseret i en række forskellige initiativer i 
takt med at ny viden og teknologi opstår.  
 
En stor del af CO2-reduktionen forventes at komme i kraft af regeringens Energiaftale fra 2012, der 
bl.a. stiller krav til andelen af vedvarende energi i energiproduktionen. En fremskrivning af baseline 
viser, at vi kan forvente en CO2-reduktion herfra svarende til ca. 12 %, hvorfor det egentlige 
reduktionsmål for de kommunale initiativer frem mod 2020 er ca. 8 %. 
 
Der bliver løbende truffet beslutninger, der påvirker CO2-udslippet. Nogle beslutninger har som 
hovedformål at reducere CO2-udslippet, mens andre blot har en positiv afledt effekt på CO2-
udslippet. Denne CO2-reduktionsplan indeholder både de initiativer der har til hovedformål at 
reducere CO2-udslippet, samt en række af de initiativer, der indirekte påvirker CO2-udslippet. 
 
 I planen gives et bud på den CO2-reducerende effekt på de initiativer, der har med den kommunale 
drift at gøre. En ny CO2-kortlægning i 2016, vil give et billede af det samlede CO2-udslip, samt 
vise, hvor langt vi er fra målet om 20 % reduktion fra 2008 til 2020. 
 

 
Fyrtårn 1: Energiforsyning 

Det er uden tvivl projekter med afsæt i den strategiske energiplan og udrulningen af fjernvarme, der 
forventes at give de største CO2-reduktioner frem mod 2020. Der kan bl.a. opnås store CO2-
reduktioner ved at kommunen aktivt forsøger at skabe rammerne for den fortsatte udbygning af 
fjernvarmesystemet, ved bl.a. at godkende projektforslag, der er samfundsøkonomisk rentable. 
Kommunen kan desuden sammen med energiselskaberne skabe rammerne for det fremtidige 
energisystem lokalt, samt generelt fremme anlæg i forsyningssystemer og bygninger, der kan 
håndtere den stigende andel af vindkraft. 
 
Den forventede CO2 besparelse ved fase 1, anslås til ca. 25.000 tons/år, hvilket svarer til en CO2-
reduktion på ca. 6 % i 2020 i forhold til CO2-udslippet i 2008. Besparelsen vil øges i takt med, at 
det storkøbenhavnske fjernvarmesystem omlægges til mere vedvarende energi. 
 
Udover at sikre billig varme og høj forsyningssikkerhed har den strategiske energiplan fokus på:  

• Varmeforsyning, der i videst mulig udstrækning baseres på ikke-fossile brændsler  

•  Højst mulig CO2-reduktion i varmeforsyningen  

• Anvendelse af lokale energiressourcer i det omfang, det er samfundsmæssigt fornuftigt 

• Kommunen som testlaboratorium for nye, grønne og bæredygtige varmeforsynings-
teknologier   

• Energieffektivisering hos alle typer forbrugere  

Punkt nr. 2 - CO2-reduktionsplan 2014
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• Så mange borgere som muligt skal fjernvarmeforsynes 

• Prisen for fjernvarme bliver så vidt muligt den samme for alle borgere 

• Vurdering af muligheder for alternative miljørigtige energiformer i områder, der ikke 
umiddelbart kan fjernvarmeforsynes . 

 
 
 
Figur 1: Planer for fjernvarmeudbygning 

 

 
 
 
 
 
 
På elforsyningssiden har kommunen som planlægningsmyndighed bl.a. mulighed for at udlægge 
arealer til el-producerende anlæg baseret på vedvarende energi, - f.eks. biomassekedler, der kan 
producere både el og varme. Grundet kommunens placering og arealanvendelse skønnes det ikke 
muligt at udlægge arealer til vindmøller. 
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Sådan gjorde vi i 2013: 
 

• Fjernvarme - Etape A    
Kommunalbestyrelsen godkendte i september 2013 den første etape for konverteringen til 
fjernvarme. Den første etape er Kgs. Lyngby og omfatter en række store varmekunder, herunder 
blandt andet boligselskaber, erhverv og kommunale bygninger. Anlægsarbejdet med 
hovedledningen er begyndt og afsluttes senest i 2018.  
 
I samarbejde med Vestforbrænding igangsatte kommunen en informationskampagne der bl.a. 
omfattede:  

- Borgermøder om Strategisk Energiplan, med særlig fokus på fjernvarmeudbygningen 
- Ny hjemmeside om fjernvarmeudbygningen 
- Idékatalog for vedvarende energiformer, målrettet de områder, der ikke i første omgang 

bliver tilbudt fjernvarme 
 

• Køb af grøn strøm – 2013-15  
Som led i kommunens klimapartnerskab med DONG Energy, har ca. en fjerdedel af det forventede 
elforbrug til de kommunale bygninger i 2013 været baseret på vindmøllestrøm. Partnerskabet 
fokuserer på at reducere energiforbruget og CO2-udledningen i perioden 2013-2015. I 2013 har 
dette resulteret i en CO2-reduktion på ca. 800 tons. 
 
Sådan gør vi i 2014: 
 

• Fjernvarme 
I 2014 vil Etape A for alvor komme i gang og de første store kunder vil blive tilsluttet. Der vil især 
blive arbejdet på etableringen af hovedledningen, som skal forsyne kommunen med fjernvarme og 
på sigt binde det nordsjællandske fjernvarmenet sammen. 
 
Det forventes, at kommunen i 2014 vil modtage projektforslag for Etape B. Myndighedsbehand-
lingen af Etape B vil bl.a. indeholde en afklaring af behovet for, og mulig type og placering af et 
nyt fjernvarmeproduktionsanlæg. 
 

• Fjernvarme og grøn strøm i de kommunale bygninger  
Kommunen har overfor Vesteforbrænding tilkendegivet, at de kommunale bygninger, hvor det er 
muligt og økonomisk rentabelt, skal forsynes med fjernvarme. Implementeringen starter i 2014, og 
forventes at give en CO2 reduktion første år på 500 tons. 
 
Som led i kommunens klimapartnerskab med DONG Energy, vil en fjerdedel af det forventede 
elforbrug til de kommunale bygninger også i 2014 være baseret på vindmøllestrøm, svarende til en 
CO2-reduktion på ca. 800 tons. 
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• Vedvarende energi  
Forvaltningen vil medio 2014 komme med forslag til hvordan øget brug af vedvarende energi i 
højere grad kan indtænkes i den fremadrettede planlægning på energiforsyningsområdet, både i og 
uden for fjernvarmeområderne.  
 
Der er på kort sigt behov for individuelle opvarmningsformer baseret på vedvarende energi uden for 
de områder, der i første omgang vil blive tilbudt fjernvarme.  
 
Da mængderne af affald til forbrænding ikke er uendelige, og da der, som led i regeringens 
ressourcestrategi, forventes øget kildesortering og mindre affald til forbrænding, er der på lang sigt 
ligeledes behov for vedvarende energikilder til levering af varme til fjernvarmenettet. 
 

• Solceller/-fangere i nybyggeri  
For at fremme valget af vedvarende energikilder i forbindelse med nybyggeri og 
byudviklingsprojekter, vil disse forhold blive indarbejdet i fremtidige lokalplaner. Kommuneplan 
2013 muliggør opsætning af solfangere og solceller på alle bygninger undtaget bevaringsværdig 
bebyggelse. 
 

• Gate 21-projekt om strategisk energiplanlægning  
For at understøtte implementeringen af kommunens strategiske energiplan, - særligt uden for de 
oplagte fjernvarmeområder, deltager kommunen i regi af Region Hovedstaden i et Gate 21-projekt 
om strategisk energiplanlægning og omstilling af energisystemet i Hovedstadsregionen. Projektet 
har til formål at styrke samarbejdet mellem alle aktører i energisektoren, for derigennem at skabe 
rammerne for en sammenhængende energiplanlægning på tværs af kommunerne.  
 
 

• Information 
For at skabe bevidsthed om og ændre adfærd hos såvel borgere som virksomheder i forhold til en 
fremtidig bæredygtig energiforsyning planlægges der løbende en række informationsindsatser om 
dette emne: 
 

- I samarbejde med Energistyrelsen, Bolius, Energitjenesten og en række nabokommuner 
inviterede kommunen i januar 2014 borgere med oliefyr til en informationsaften om 
mulighederne for udskiftning af oliefyr.  

 
- I samarbejde med Vestforbrænding vil der i løbet af 2014 blive sat øget fokus på 

fjernvarmeprojektet. Borgere og skoleelever vil blive inviteret inden for på byggepladsen og 
hos Vestforbrænding for at lære om ressourcer, affald og fjernvarme, samtidig med at 
fjernvarmeprojektet synliggøres. 

 
- Udviklingen af fjernvarmehjemmesiden fortsætter, lige som der løbende udsendes 

nyhedsbreve, som gør det muligt for borgerne at følge med i fjernvarmeprojektet. 
Vestforbrænding vil løbende afholde informationsmøder om fremdriften. 
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Fyrtårn 2: Energibesparelser 
Når målet er energibesparelser, ligger udfordringerne i at få de store spare-potentialer realiseret. På 
helt kort sigt drejer det sig om at få de forskellige aktører til at ændre adfærd i forhold til brug af 
energi, samt tilskynde til køb af grønne komponenter og apparater. På positiv siden tæller, at 
teknologiudviklingen fortsat forventes at resultere i gradvist mere energieffektive produkter.  
 
Et andet relevant indsatsområde er at sikre, at bygningsrenovering så vidt muligt udvides til 
energirenovering, og at apparater og komponenter udskiftes til fordel for mere energieffektive og 
intelligente løsninger, der spiller sammen med forsyningssystemet, så strømmen bruges når den er 
mest ’grøn’.  
 
Kommunen har også mulighed for at påvirke borgernes og virksomhedernes energiforbrug i 
forbindelse med lokalplanlægning og byggesagsbehandling. Desuden kan kommunen gennem tiltag 
som informations- og adfærdskampagner, synliggørelse af energisparepotentialer og facilitering af 
grønne netværk mellem virksomheder forsøge at skabe rammerne for borgernes og 
virksomhedernes energirigtige investeringer og adfærd – og dermed reducere CO2-udslippet.  
 
 

Sådan gjorde vi i 2013: 
 

• ”For enden af vejen”  
Boligejere i henholdsvis Trongårdsparkens og Holmeparkens Grundejerforeninger var de heldige 
vindere af arrangementerne ”For enden af vejen”. Energivejledere fra Energitjenesten besøgte en 
række private boliger – med grundejerforeningens øvrige beboere som tilhørere - og rådgav om, 
hvilke tiltag, der kunne give energibesparelser.  
Interessen og spørgelysten var stor, og der blev skabt nye ’bånd’ mellem naboer, der kunne se 
fordelen i at dele erfaringer– og fremadrettet at gå sammen om at indhente tilbud fra håndværkere 
på energirenovering. Effekten kan ikke direkte måles, men det er uden tvivl aktiviteter tæt på 
borgernes hverdag, der er med til at gøre problemstillingen vedkommende og dermed chancerne for 
adfærdsændringer større. 
 

• LED- vejbelysning  
I regi af klimapartnerskabet med Dong Energy, har kommunen i 2013 færdiggjort moderniseringen 
af vejbelysningen med LED-lygter. Med udgangen af 2013 er det samlede energiforbrug til 
vejbelysning reduceret med ca. 28 %, svarende til 292 tons CO2/år.  

 

• Energirenovering– grøn energistyring  
Den løbende energistyring har til formål at udføre energirigtig vedligeholdelse af de kommunale 
bygninger. Herunder driftsoptimering af tekniske anlæg, energisparende tiltag og energirenovering 
af bygningerne. Status for initiativerne afrapporteres i ’Grøn Energistyring 2013’ medio 2014.  
Eksempler på resultater af den grønne energistyring: 

- Virum Skole, nyt belysningsanlæg i halvdelen af brugsarealer, CO2 reduktion på ca. 28 
tons 
- Virum Skole, nye ventilationsanlæg, CO2 reduktion på ca. 10 tons  
- Trongårdsskolen, udskiftning af vinduer, CO2 reduktion på ca. 26 tons 
- Lyngby svømmehal, udskiftning af vinduer, CO2 reduktion på ca. 6 tons 
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- Engelsborgskolen og Taarbæk Skole, montering af forsatsrammer, CO2 reduktion på ca. 10 
tons. 

 

• Energivejledning ved byggesagsbehandling 
For at fremme borgernes valg af bæredygtige løsninger, når de f.eks. skal bygge til og om, stiller 
kommunens byggesagsbehandlere de krav de som myndighed har mulighed for at stille i forhold til 
energikrav og bæredygtige materialevalg. Der henvises desuden på kommunens hjemmeside til 
Energistyrelsen samt til mange andre tiltag og pjecer om emnet for på den måde at motivere til at 
vælge træffe grønne valg 

 

• Facility management 
I regi af vidensbynetværket Klima og Grøn Teknologi er der i 2013 oprettet et ph.d.-projekt i 
facility management på byniveau. Ph.d’en skal undersøge, hvordan virksomheder, 
uddannelsesinstitutioner og kommune kan udnytte ressourcerne bedre, fx ved at dele lokaler, 
arealer, byrum, mødefaciliteter, konferenceudstyr, p-pladser og andre ressourcer. Dette kan på sigt 
lægge grundstenen til nye måder at tænke klima og CO2-reduktion på, der udnytter potentialet i at 
dele ressourcer i byen.  
 

• Nordic Built 
 Lyngby-Taarbæk Kommune har sammen med flere lokale aktører underskrevet det såkaldte 
”Nordic Built Charter”. En aftale, der sætter rammen for at renovere og bygge på en mere 
bæredygtig måde og ikke mindst at dele erfaringer med andre i Skandinavien. Konkret gennemføres 
store dele af de kommunale anlægs- og renoveringsprojekter allerede ud fra 2015 kravene og der 
stræbes mod at leve op til kravene i bygnings-reglementet 2020. På sigt stiles mod at opnå CO2-
neutralitet over bygningernes livscyklus. Der projekteres ud fra det bedste i den nordiske 
designtradition med robuste, slidstærke, fleksible og bæredygtige løsninger med fokus på 
Spacemanagement. 
 

 
Sådan gør vi i 2014: 
Indsatsen for at reducere CO2-udslippet fra energiforbruget vil i 2014 bygge videre på initiativer og 
resultater fra 2013. Særligt vil der være fokus på initiativer, der synliggør energisparepotentialerne 
overfor borgerne, samt initiativer der er med til at fremme netværk, erfaringsudveksling og tanken 
om den delende by. 
 

• Energisparekampagne 
Som led i klimapartnerskabet med Dong Energy, udvikles og gennemføres i løbet af 2014 en 
energisparekampagne, der som udgangspunkt målrettes kommunens borgere. Kampagnen skal 
involvere lokale aktører som ejendomsmæglere og håndværkerforeningen og motivere borgerne til 
at skrue ned for energiforbruget og til at energirenovere deres boliger. 
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• For enden af vejen 2014 
Som supplement til energisparekampagnen, gentages succesen med arrangementerne ”For enden af 
vejen” i to grundejerforeninger i efteråret 2014. Dette sker i samarbejde med Energitjenesten og om 
muligt den lokale håndværkerforening. 

 

• Workshops om energirenovering   
I januar til marts 2014 gennemfører kommunen i samarbejde med Energitjenesten en række klima-
workshops i fem grundejerforeninger. På disse workshops vil der være fokus på hvilke konkrete 
muligheder den enkelte husstand har for at minimere sine varmeudgifter, samt hvilke konkrete 
alternativer, der er til fossile brændsler. 
 
Ud over at informere og opfordre til energirenovering, har møderne til formål at sætte fokus på 
netværk, ideudvikling og erfaringsudveksling blandt borgere i et lokalområde. 

 

• Lokale håndværkere som klimaambassadører 
I samarbejde med fem nordsjællandske kommuner, gennemføres i februar 2014 et orienteringsmøde 
med fokus på den nye ’Bedre boligordning’, energirenovering og energivejlederuddannelse for 
interesserede håndværkere. Mødet lægger bl.a. op til, at håndværkerne kan netværke med andre 
firmaer og måske få den manglende partner i hus eller finde sammen i mindre klynger, der gør dem 
konkurrencedygtige ved udbud af større opgaver. Mødet har også til formål at klæde håndværkerne 
på, til proaktivt at støtte op om de kommunale initiativer på området. 
 

• Den delende by 
Med udgangspunkt i ’Den delende by’ planlægger vidensbynetværket om Klima og Grøn Teknologi 
at udvikle en række projektforslag om ”Transport” og ”Grøn by og bygninger”. Tanken er at 
præsentere projektforslagene ved et medlemsmøde for alle vidensbyens medlemmer i starten af 
juni, med henblik på, at der kan indgås aftaler om at realisere projekterne i samarbejde med en eller 
flere af medlemsvirksomhederne. Projekterne vil tage udgangspunkt i en bæredygtig byudvikling, 
hvor CO2-reduktion er i fokus. 
 

• Renovering i vidensbyen 
I regi af vidensbynetværket Klima og Grøn Teknologi arbejdes der også med udvikling af et eller 
flere konkrete projekter under et overordnet projekt om ’renovering i Vidensbyen’. Der tages bl.a. 
udgangspunkt i fremtidig renovering af kommunale bygninger. Konceptet forventes at bidrage til 
mindre CO2-udledning, da der vil være fokus på helhedsorienteret renovering og optimering af 
lokaleanvendelsen.  
 

• Klimavenlig projektering og ejendomsdrift 
Der vil i 2014 være fokus på at skabe bedre sammenhæng mellem bl.a. projektering, udbud og 
opførelse af kommunalt nybyggeri. Det skal bl.a. fremme, at energibetragtninger indarbejdes og 
opfølges tidligere i projektfasen. Kommunalt nybyggeri følger som minimum bygningsreglementets 
krav og hvor det er muligt og rentabelt opføres det efter lavenergiklasse 2020. 
 
Mange års grøn energistyring har resulteret i, at mange af de lavt hængende frugter er plukket, mens 
de mere udgiftstunge investeringer i forhold til energioptimering står tilbage. Med udgangspunkt i 
en analyse fra 2013 af energitilstanden i 67 kommunale bygninger udarbejdes en investeringsplan 
for den fremadrettede renovering af de kommunale bygninger – en plan, der skal sikrer, at 
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energirenovering i højere grad samtænkes med den løbende bygningsrenoveringen og den daglige 
driftsoptimering. 
 

• Energivejledning i forbindelse med byggesagsbehandling 
Kommunen udvikler løbende hjemmesiden og opdaterer med ny information inden for emnet energi 
og byggeri. I 2014 intensiveres informationsindsatsen om energivenligt byggeri og energi-
renovering. Dette sker bl.a. ved i forbindelse med henvendelser om byggesager at vedlægge digital 
folder med ”Tjekliste for energivenlig renovering/byggeri”, som en anbefaling fra kommunen til 
ansøger.  
 

Fyrtårn 3: Transport 
CO2-udslippet fra trafikken er betinget af en lang række forhold, der i bedste fald kun er delvist 
styrbare for kommunen. For at sikre en bæredygtig og klimavenlig transport er der imidlertid tre 
håndtag, som kommunen kan anvende: 

 
Undgå: 

Kommunen kan reducere transportbehovet ved at indrette byen med en blanding af boliger og 
arbejdspladser, der gør det muligt for flere at bo og arbejde indenfor gå- eller cykelafstand og 
dermed undgår at skulle bruge bilen. 
 
Omlæg: 

Kommunen kan opgrade de bæredygtige transportformer som gang, cykel og kollektiv transport, så 
det bliver et nemmere valg at skifte til disse. Bl.a. ved at sørg for gode skiftemuligheder og 
mulighed for at dele,  samkøre og kombinere transportformer, så  det praktisk bliver muligt at 
omlægge transportvaner.  
 
Effektiviser: 

Kommunen kan sørge for infrastruktur til alternative drivmidler. Bilen er kommet for at blive, men 
der er mange og gode muligheder for at biler – og offentlige transportmidler - i fremtiden kan køre 
på mere bæredygtige drivmidler som el. Dette gælder også busser og lastbiler. 

 
 

 
Sådan gjorde vi i 2013: 
 

• Letbanen 
Transportministeriet, Region Hovedstaden og kommunerne langs Ring 3 indgik i juni 2013 en 
fælles aftale om at anlægge en letbane mellem Lundtofte og Ishøj. En udredning om letbanen viser, 
at banen vil få ca. 43.000 daglige passagerer i 2020, stigende til ca. 46.000 i 2032. Letbanen 
vurderes dagligt at kunne flytte ca. 7.000 personture ind i den kollektive trafik, hvoraf ca. 4.000 
kommer fra bilerne. Der foreligger ikke et samlet skøn over letbanens påvirkning af CO2-
udviklingen. 
 
Letbanen forventes at tiltrække mange nye arbejdspladser og nye indbyggere, der alt andet lige 
betyder et større CO2-udslip. Byudviklingen og fortætningen omkring letbanestationerne bør derfor 
ske på et grønt og bæredygtigt grundlag, for at sikre, at CO2-udslippet ikke stiger unødvendigt. 
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• Supercykelstier 
For at øge cykeltrafikkens andel af den samlede transport, samarbejder kommunen med 21 
kommuner og Region Hovedstaden om at udarbejde et net af cykelpendlerruter (supercykelstier) i 
hovedstadsregionen. Supercykelstierne skal gøre det attraktiv for pendlere at cykle over længere 
afstande. Der skal ikke nødvendigvis anlægges nye cykelstier, men de eksisterende cykelstier skal 
opgraderes og forbindes. 

 
Kommunerne har i fællesskab udvalgt et antal ruter, som de har søgt midler til i statens pulje til 
supercykelstier, der administreres af Vejdirektoratet.  

 

• Cykelstier 
Der er i 2013 sket en udbygning cykelstier og en forbedring af cyklistforholdene på bl.a. Lyngby 
Hovedgade mellem Nørgaardsvej og Jernbanevej, hvor cyklistforholdene er blevet forbedret med ny 
belægning, der sikre bedre komfort og fremkommelighed. På Furesø Parkvej ved Virum 
Overdrevsvej er der anlagt to fartdæmpere, samt 160 meter ny cykelsti. 

 
 

• Kampagne - Bevæg dig til skole – uden bil 
For at få flere borgere - børn som voksne - til at gå eller tage cyklen i stedet for bilen til skole, har 
kommunen gennem de seneste ni år arrangeret en række lokale cykelkampagner for børn 
sideløbende med den nationale cykelkampagne ’vi cykler til arbejde’. Tilslutningen til kampagnerne 
har de seneste år været dalende. Kampagnerne vil derfor blive evalueret og videreudviklet sammen 
med skoler og elever, så fokus fastholdes og bilen fravælges. 
 

• Elbiler i den kommunale drift  
I september 2013 rullede de første otte kommunale elbiler ud på vejene. Elbilerne erstatter 
konventionelle biler i hjemmeplejen og i Intern Service. Det forventes, at elbilerne vil kunne spare 
op mod 1.200 kilo CO2 pr. bil pr. år.  Erfaringerne med elbilerne er gode, både i forhold til 
driftssikkerhed og brugertilfredshed. 

 
Kommunen har i samarbejde med Region Hovedstadens Elbilssekretariat og en række kommuner, 
virksomheder og hospitaler søgt og fået støtte til et strategisk elbilspartnerskab, der i de kommende 
år forventes at resultere i stordriftsfordele og økonomisk støtte til indkøb af elbiler og -ladestandere. 

 

• Miljøvenlige hybridbus 
Lyngby-Taarbæk Kommune har sat et forsøg i gang med en ny shuttlebuslinje (172E) som 
forbinder motorvejsbusserne med Vidensbyens store uddannelsesinstitutioner, DTU, K Nord, CPH 
Business mv. Shuttlebussen forbedrer tilgængeligheden for studerende og medarbejdere. Ruten 
betjenes med to miljøvenlige hybridbusser. Hybridbussen sparer ca. 30 % brændstof i forhold til 
almindelige dieselbusser – og udleder ca. 30 % mindre CO2.  
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Sådan gør vi i 2014: 
 

• Byudvikling/-fortætning 
I kommuneplanstrategien ’Grønt Lys’ lægges der op til byudvikling via byfortætning i kommunens 
stationsnære områder.  Strategien forventes at medvirke til at reducere CO2-udslippet på 
transportområdet, da det gøres mere attraktivt at anvende offentlige transport til og fra arbejde.  
Lyngby-Taarbæk Kommune fortsætter samarbejdet vedrørende anlæg af en letbane langs Ring 3. 
Letbanen skal udfylde et behov for at komme på tværs i Hovedstadsområdet med kollektiv 
transport, ved at forbinde fem centrale S-togslinjer i byfingrene. Områderne omkring 
letbanestationerne vil blive defineret som stationsnære i forskellige kategorier , og dermed 
muliggøre byfortætning.  

 
• Handleplan for kollektiv trafik 

Kommunegruppe København Nord, KKN, har de senest år udarbejdet fælles strategi og handleplan 
for at udvikle den kollektive trafik. Målene er: 

• Rejsehastigheden i udvalgte korridorer skal øges 

• Nye superstoppesteder med læskærme, realtidsinformation ”CountDown” mv. 

• Bedre information til passagererne før og under rejsen (information på hjemmesider mv.) 

• Udbredelse af erhvervskortet til virksomheder 

• Bedre markedsføring og information om den kollektive trafik. 
 
Som opfølgning på denne strategi har Lyngby-Taarbæk i 2013 og vil fortsat i 2014 udskifte ældre 
buslæskærme og opsætte nye læskærme ved flere stoppesteder, der ikke tidligere har haft læskærm. 
Desuden arbejdes der på opsætning af realtidsinformation ”CountDown” ved centrale stoppesteder i 
kommunen. Tiltag, der skal medvirke til at gøre den kollektive trafik mere attraktiv, med den 
afledte effekt, at CO2-udslippet fra f.eks. privatbilismen potentielt reduceres. 
 

• Supercykelstier 
Anlæg af supercykelstierne Allerødruten 1- etape og Ring 4- ruten forventes påbegyndes i 2014. 
Der er afsat en anlægssum på 3,9 mio. kr. i budget 2014-17.  
Når ’Allerødruten’ er anlagt på hele strækningen (fra København til Allerød), forventes der dagligt 
ca. 1500 nye cykelpendlere og ca. 600 færre biler og dermed en CO2-besparelse på ca. 695 ton om 
året.  
Når Ring 4-ruten er anlagt på hele strækningen (Lyngby - Albertslund), forventes der dagligt ca. 
850 nye cykelpendlere og ca. 340 færre biler og dermed en yderligere CO2 besparelse på ca. 391 
ton pr. år.  
 
(Der er søgt og givet tilsagn om støtte til de to ruter og der er afsat midler på budget 2014 – 2017 til 
kommunens andel af projektet). 
 

• Cykelparkering ved stationerne 
Kommunen har (i 2013) i samarbejde med DSB søgt og fået midler til etablering af en 
cykelparkeringskælder på Lyngby Station. Formålet er at forbedre cykelparkeringsforholdene ved 
Lyngby Station i almindelighed og i forbindelse med anlæg af letbanen, herunder at skabe bedre 
forhold for cykelpendling i sammenhæng med bus, S-tog og letbane. Ved anlæg af 
cykelparkeringskælderen anlægges godt 1.000 centralt beliggende cykelparkeringer ved Lyngby 
Station. Med projektet tilføres netto 740 ekstra cykelparkeringspladser, idet gamle pladser samtidig 
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nedlægges. Projektering og udbud udføres i 2014 og anlægsarbejderne forventes udført 2015 og 
2016.  
(Der er afsat midler på budget 2014 – 2017 til kommunens andel af projektet.) 
 

• Ansøgning om støtte til cykelprojekter  
Region Hovedstaden har afsat en pulje på 15 mio. kr. til at fremme cykling i hovedstadsregionen. 
Puljen har til formål at øge andelen af borgere, der cykler og eventuelt kombinerer cyklen med 
kollektiv transport. 
Kommunen søger om støtte til tre projekter: 

1. En trafik-, by- og landskabsanalyse af muligheden for en cykelsti fra DTU til Kgs. Lyngby 
2. Etablering/forbedring af cykelparkering ved udvalgte trafikknudepunkter 
3. Fremme af cykling, ved køb af og efterfølgende udlån af el-cykler til borgere, der normalt 

pendler mere end fem kilometer i bil dagligt. Projektet kombinerer sundheds-, klima- og 
trafikhensyn.  
 

• Kampagne: Bevæg dig til skole – uden bil 
Målgruppen for årets kampagne er elever i 0.- 3. klasse, da det er på disse klassetrin, flest køres til 
skole i bil. Fokus for kampagnen er, at børnene skal opmuntres til aktivt at bevæge sig til skole - 
uanset om det er gående eller cyklende så transporten ikke sker i bil.  
Kampagnen gennemføres som en konkurrence, hvor klasserne på de enkelte skoler konkurrerer mod 
hinanden om at komme til og fra skole uden bil flest gange i løbet af maj måned. Kampagnen 
suppleres med en særlig kampagne for Kongevejens skole, idet Kongsvænget i hele maj måned 
afspærres om morgenen i tidsrummet kl. 7.45 – 8.15, for at sætte fokus på forholdene for elever, der 
cykler og går i skole. 
 

• Elbiler 
Det er planen løbende at udvide flåden af elbiler i den kommunale drift. I 2014 erstattes endnu syv 
konventionelle biler med elbiler. Bilerne købes med tilskud fra det strategiske elbilspartnerskab. 
(Der er på budgettet årlig afsat 500.000 kr. til indfasning af elbilerne). 
 
Samarbejde med RH-elbilssekretariatet og det strategiske partnerskab om elbiler skal i de 
kommende år bl.a. resultere i en hurtig udrulning af elbiler og på sigt i en koordineret udrulning af 
infrastruktur til elbiler i det offentlige rum. 
 

• Shuttlebus fra motorvejen  
I 2014 forventes en første evaluering og eventuel tilpasning af shuttlebussen at finde sted. De 
miljøvenlige hybridbusser forbinder motorvejsbusserne med bl.a. DTU og K-Nord.  
 
 

Plan 2015 
Efter en forudgående politisk drøftelse og på baggrund af erfaringer fra klimaindsatsen i 2014 og 
den løbende idee- og teknologiudvikling på klimaområdet, udarbejder forvaltningen primo 2015 et 
forslag til en CO2-reduktionsplan for 2015, der også indeholder en status for initiativerne i 2014. 
Plan 2015 vil have fokus på CO2-reducerende initiativer inden for de strategiske fyrtårne om 
energiforsyning, energibesparelser og transport. I 2016 planlægges en ny CO2-kortlægning, der skal 
vise, hvor tæt vi er på målet om 20 % reduktion fra 2008 til 2020. 
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Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -105 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -106 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -107 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -108 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -109 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -110 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -111 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -112 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -113 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -114 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -115 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -116 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -117 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -118 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -119 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -120 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -121 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -122 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -123 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -124 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -125 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -126 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -127 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -128 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -129 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -130 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -131 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -132 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -133 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -134 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -135 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -136 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -137 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -138 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -139 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -140 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -141 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -142 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -143 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -144 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -145 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -146 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -147 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -148 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -149 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -150 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -151 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -152 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -153 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -154 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -155 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -156 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -157 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -158 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -159 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -160 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -161 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -162 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -163 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -164 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -165 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -166 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -167 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -168 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -169 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -170 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -171 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -172 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -173 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -174 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -175 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -176 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -177 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -178 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -179 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -180 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -181 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -182 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -183 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -184 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -185 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -186 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -187 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -188 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -189 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



Punkt nr. 3 - Regnskab 2013 - Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -190 af 190

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014
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Punkt nr. 4 - Budgetprocessen for 2015-18 – drøftelse af emner til effektiviserings- og omstillingskatalog -
Teknik- og Miljøudvalgets område
Bilag 1 - Side -1 af 7

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014
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LYNGBY-TAARBÆK KOMMUNE 
 
 

Journalnr. : 20140310072 
Dato ……: 25.03.2014 
  
  

 

 

BILAG 
 

Oversigt over emner til effektiviserings- og omstillingskatalog på Teknik- 
og Miljøudvalgets områder 
 
Aktivitetsområder Grønne områder og Kirkegårde samt trafik samt Miljø og natur (1,2 
mio. kr./CMP og CAE): 
 
Center for Miljø og Plan: 

I alt er der et driftsbudget på ca. 32 mio. kr., hvoraf mere end 28 mio. kr. vedrører kollektiv 
trafik. På baggrund af dette har CMP følgende forslag: 
 
Forslag Beskrivelse af forslag 

 
1. Movia anmodes om at vurdere og komme med forslag til effektiviseringer på 

mellem 1,5 og 2,0 mio. kr. 
 Den kollektive trafik, herunder økonomien omlægges markant i de næste par år, idet 

flere tværkommunale ruters ansvar placeres i regionen. Der vil ikke blive ændret i om-
kostningsniveauet mellem det kommunale og det regionale niveau, men der vil blive 
udregnet en anden byrdefordeling mellem kommuner. Lyngby-Taarbæks andel af udgif-
terne forventes at blive forhøjet med ca. 2,5 mio. kr. 
 
Kommunen kan anmode Movia om at kigge på evt. effektiviseringspotentialer svarende 
til ovenstående forhøjelse af udgiftsrammen for den kollektive trafik. Men dette vil kun 
kunne udligne de forøgede udgifter. 
 
Økonomiudvalget besluttede den 18. marts, at implementere effektiviseringer på bus-
driften for så vidt angår shuttlebussen. Fra og med 2015 falder udgiftsniveauet for den 
kollektive trafik derfor med 0,6 mio. kr./år.  
 
Andre ændringer og effektiviseringer på den kollektive trafik kan tidligst effektueres i 
2016. 
 

2. Reduktion af aktivitetsniveau på natur, plan og miljø på mellem 100-150.000 
kr. 

 Forvaltningen vurderer, at der på andre områder kan reduceres i aktivitetsniveauet uden 
væsentlige serviceforringelser fra og med 2015. 
 

 
 
Center for Arealer og Ejendomme: 

 
Forslag Beskrivelse af forslag 

 
1. Synergi ved øget samarbejde mellem Arealdrift, Ejendomsdrift og Distriktskon-

tor (udlejningsboliger) 
 Gennem øget samarbejde og bedre faglig deling/fordeling af opgaver mellem driftsenhe-

derne i Center for Arealer & Ejendomme vurderes det, at Center for Arealer & Ejendom-
me samlet over de næste år kan bidrage med et effektiviseringspotentiale i form af stor-
driftsfordele, harmonisering af service, større fleksibilitet i opgaveløsning og med færre 
ressourcer. Gevinsten forventes at kunne opnås på kortere til længere sigt. Ved at dele 
opgaver på tværs af organisatoriske enheder og fysiske matrikler, er det vurderingen, at 
der kan gennemføres en målrettet strategi med kompetenceudvikling af medarbejderne, 
fælles og optimeret maskin- og materielpark samt synergi i samarbejdet og løsning af 
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opgaverne.  
 
Der er tale om et tiltag internt i Center for Arealer & Ejendomme. Forslaget vedrører 
både TMU og ØK.  
 

2. Øget samarbejde med Beredskabet 
 Beredskabet i kommunen har fast seks mand på vagt. Det skal undersøges nærmere, 

hvilke konkrete muligheder der er for et øget samarbejde med Beredskabet i forbindelse 
med akutopståede problemstillinger, dette være f.eks. at stoppe akutte skader på byg-
ninger (vandskade, bygningsskade) eller assistere ved oprydning indenfor kommunens 
grønne arealer.  
Forslaget vedrører både TMU og ØK.  
Økonomisk gevinst forventes at kunne opnås på kort sigt. Delt mellem TMU og ØK.  
 

3. Fælles indkøb af arbejdsbeklædning og materiel 
 Der sker på nuværende tidspunkt ikke en koordinering i forhold til indkøb af arbejdsbe-

klædning og materiel. Ved fælles indkøb afdelingerne imellem forventes det, at der kan 
opnås lavere indkøbspriser. 
Forslaget vedrører både TMU og ØK. 
Økonomisk gevinst forventes at kunne opnås på kort til længere sigt. 
 

4. Optimering af maskinpark 
 Ved at skabe synergi ved udførelse af opgaverne under CAE forventes flere opgaver at 

kunne udføres mere effektivt og for færre ressourcer. Økonomisk gevinst forventes at 
kunne opnås på lidt længere sigt. 
 

5. Effektivisering på vejbelysning 
 Som følge af mere energimæssigt effektive vejbelysningsarmaturer er der opnået en 

yderligere besparelse på abonnementsbetaling for vejbelysning på 475.000 kr. på årsba-
sis med fuld virkning fra 2015. 
Økonomisk gevinst forventes at kunne opnås fra 2015. 
 

6. Genåbning af Krematorium-ovnen  

 Ved at investere i et nyt filter og genåbne krematorium på Lyngby Parkkirkegård kan der 
genereres en omsætning ved at tilbyde borgerne at blive kremeret i Lyngby kommune. 
Det forventes at også borgere i de nærliggende omegnskommuner i et vist omfang vil 
benytte muligheden. 
Forslaget forudsætter en investering på ca. 6 mio. kr.  
Den fulde økonomiske gevinst forventes at kunne opnås efter seks år og ligger på ca. 1 
mio. kr. pr. år.  
 

7. Pavilloner på Baunegården 
 Pavillonerne på Baunegården (Materielgården) er leasede. Det skal undersøges, om der 

ved at investere i køb af pavillonerne og selv drifte dem kan spares i forhold til omkost-
ningerne ved at lease.  
Økonomisk gevinst forventes at kunne opnås på kort sigt. Den økonomiske gevinst er 
dog kun opnåelig frem til, der findes en varig løsning for Arealdrifts materielstation. 
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Til Rudersdal og Lyngby kommuner – vedrørende buslinje 353. 

 

Buslinje 353 kører i dag mellem Helsingør og Lyngby. Det er en velbenyttet rute som bruges af 

mange pendlere og betjener uddannelsesinstitutioner i både Helsingør og Lyngby.  

 

I foråret 2013 valgte Rudersdal og Lyngby kommuner ikke at deltage i genudbud af linjen 

gældende fra december 2014, og Helsingør, Hørsholm og Fredensborg kommuner har derfor 

p.t. dialog om en ny linjeføring.  

 

Samtidig pågår arbejdet med en ny lov om trafikselskaber. Loven indebærer blandt andet at 

Regionen kan overtage driften af R-linjer med regional betydning, og via en ny fordelingsnøgle 

også stå for finansieringen af disse R-linjer, med virkning fra 1. januar 2016.  

 

Fredensborg Kommunes Plan, Miljø- og Klimaudvalg behandlede sagen om bl.a. bus 353 på 

deres seneste udvalgsmøde, og vurderede at linje 353 netop har en regional betydning, som vil 

kunne berettige overdragelse til Regionen, bl.a. fordi den forbinder flere kommuner og deres 

uddannelsesinstitutioner. Udvalget anbefalede derfor også at der etableres et samarbejde 

mellem kommunerne for at sikre at linje 353 overdrages til Regionen som R-bus. 

 

Udvalget gav samtidig udtryk for, at der hurtigt skulle etableres en konkret dialog med jeres 

kommuner, da en forudsætning for at opnå regional status er at den nuværende linjeføring 

opretholdes til henholdsvis Lyngby og Rudersdal. 

 

Såfremt det lykkes at få linje 353 opgraderet til R-bus vil det kunne ske fra december 2014. Man 

vil kunne argumentere for at bus 353 vil kunne indgå som en vigtig del af det regionale 

busnetværk, med fin adgang til trafikknudepunkter og uddannelsesinstitutioner i de 5 kommuner 

den kører igennem, og at det berettiger at Regionen overtager driften af linjen.  

 

Vi er opmærksomme på, at forslaget vil kræve en udvidelse af det igangværende udbud og 

have økonomisk betydning  for Rudersdal og Lyngby, ved at de planlagte ændringer og heraf 

følgende besparelser på linje 353 udskydes ét år, ligesom der er en potentiel økonomisk risiko 

for alle kommuner såfremt den ikke overtages af regionen. Det er dog væsentligt, at vægte 

dette op imod at linjen potentielt vil kunne opretholdes i sin fulde linjeføring i fremtiden, uden 

udgifter for kommunerne.  

 

 

Trafik 

Jacob Hansen Wrisberg 

Telefon  

jhwr@fredensborg.dk 

 

Sagsnr.  

10. marts 2014 
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Vi vil bede jer vende hurtigt tilbage i forhold til mulighederne for at gå videre med det 

foreslåede, idet busbestilingen skal ske inden 1. maj 2014.  

 

 

Venlig hilsen 

 

Trine Holmberg 
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Til Kommuner og regioner i Movia 
  
  
  
 

Sagsnummer 
Sag-296095 
Movit-2706433 
 
Sagsbehandler FKY 
Direkte +45 36 13 15 55 
Fax 36 13 18 96 
fky@moviatrafik.dk 
 
CVR nr: 29 89 65 69 
EAN nr: 5798000016798 

 
5. december 2013  

Trafikbestillingsgrundlag 2015 - Følgeskrivelse til kommuner og regioner  

I dette notat fremgår Movias Trafikbestillingsgrundlag 2015 for hver enkelt kommune og regi-
on. Derudover fremgår udviklingen i kommunens/regionens finansiering af bus- og banedrif-
ten i forhold til budget 2014.  

Bestyrelsen vedtog 4. april 2013 en ny budget- og regnskabstidsplan. Bestyrelsen besluttede 
også, at der ikke længere skal udarbejdes et basisbudget, men i stedet et ”trafikbestillings-
grundlag” til offentliggørelse allerede i december måned. Trafikbestillingsgrundlag 2015 er 
således et overordnet skøn over kommuner og regioners tilskudsbehov til bus- og banedrift. 
Trafikbestillingsgrundlag 2015 er det første trafikbestillingsgrundlag, som er udarbejdet.  

Den nye budget- og regnskabstidsplan er blevet til i samarbejde mellem Movia og kommu-
nedialoggruppen, som er den gruppe af trafikbestillere og økonomier fra kommuner og regi-
oner, der også deltog i designet af den tidligere budget- og regnskabsproces1. 

Da trafikbestillingsgrundlaget er udarbejdet som en hjælp til kommuner og regioners trafikbe-
stilling af bus- og banedrift i 2015, er flextrafik, administrationsudgifter og finansielle poster 
ikke med i trafikbestillingsgrundlaget. 

I en del kommuner, indgår tilskuddet til flextur, og i nogle tilfælde også kommunale ordninger, 
på lige fod med busdrift i kommunens budget for kollektiv trafik. Da tilskudsbehovet til f.eks. 
flextur i høj grad er forbrugsstyret, og dermed afhænger af borgernes kendskab til ordningen, 
kan forbrugsudviklingen variere en del fra kommune til kommune. Hertil betyder kommuneaf-
talen fra juni 2013, at der forventes vækst på flextrafikområdet, både hvad angår antal kom-
muner og størrelsen af forbruget. Der henvises til bilag 1, hvor tilskuddet i tidligere regnska-
ber og budgetter fremgår.  
 
Bemærk særligt afsnittet om mulige lovgivningsmæssige ændringer og nyt tællesystem, som 
kan få økonomisk betydning i 2015.  

                                                      
1 I kan læse mere om budget og regnskabstidsplanen og tilblivelsen af trafikbestillingsgrundlaget i bestyrelsesmate-
rialet fra d. 4. april 2013 her: 
http://www.moviatrafik.dk/omos/bagomos/bestyrelse/2013/040413/Documents/07Nybudget-ogregnskabsproces.pdf  
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1. Generelle forudsætninger i Trafikbestillingsgrundlag 2015 

Trafikbestillingsgrundlaget er beregnet på baggrund af de principper, som dialoggruppen 
med kommuner og regioner har anbefalet2.  

Tabel 1  Budgetoversigt for busdrift og lokalbaner fra budget 2014 til trafikbestillings-
grundlag 2015 

(mio. kr.) B2014 TBG2015 Udvikling Udvikling i % 
Bus         

Indtægter -1.712,1 -1.762,7 -50,6 3,0% 

Operatørudgifter 3.082,1 3.151,7 69,6 2,3% 

Rutespecifikke udg. 171,3 198,0 26,7 15,6% 
Bus i alt 1.541,4 1.587,0 45,6 3,0% 
Lokalbaner   

 
    

Indtægter -176,8 -182,5 -5,7 3,2% 

Udgifter til togdrift 482,9 485,2 2,3 0,5% 

Anlæg 0,0 0,0 0,0 - 
Lokalbaner i alt 306,1 302,7 -3,4 -1,1% 
Tilskudsbehov i alt, bus + baner 1.847,5 1.889,6 42,2 2,3% 

Det fremgår af tabel 1, at det samlede tilskudsbehov til busdrift stiger med 45,6 mio. kr., sva-
rende til 3% i forhold til budget 2014. En væsentlig forklaring er øgede udgifter til rejsekortaf-
gifter under rutespecifikke udgifter, som også fremgår af overslagsårene i budget 2014 (side 
18). 

 

1.1. Driftsomfang 

Driftsomfanget i trafikbestillingsgrundlaget er det samme som i budgetoverslagsår 2015 fra 
budget 2014, hvilket betyder at det er samme driftsomfang som i budget 2014, dog med hel-
årseffekt af linjeændringer i 2014.  

I Trafikbestillingsgrundlag 2015 er driftsomfanget det samme som i budget 2014, da der ikke 
er indarbejdet linjeændringer med driftsstart i 2014. 

 

1.2. Effekt af opdaterede indeksforventninger 

Movias kontrakter med operatørerne indenfor bus og bane er reguleret med de samme 
grundlæggende indeks, men vægtningen mellem de forskellige indeks er forskellig. Movia 
indeksforventninger er baseret på prognoser fra Nationalbanken, og tabel 2 viser forventnin-
gerne til den overordnede udvikling i indeks.  

 

 
 
 
 

                                                      
2 Medlemmerne i dialoggruppen samt de indarbejdede budgetforudsætninger fremgår af bilag 3 
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Tabel 2. Forventninger til udvikling i indeks 

 
Indeks i budget 
2014 

Opdateret for-
ventning til indeks 
i 2014 

Forventning til 
indeks i TBG 2015 

Ændring fra bud-
get 2014 til  
TBG 2015 

Diesel forbrugerpris 167 170 165 -1,4% 

Lønninger 180 179 184 2,2% 

Forbrugerpriser 133 132 134 1,0% 

Gns. rente 2,1% 2,1% 2,7% 0,6 point 

CIBOR 3 mdr. rente 0,8% 0,4% 0,9% 0,1 point 

Samlet indekseffekt indekseret 100,0 100,2 102,2 2,2% 

Ud fra ovenstående tabel, fremkommer det at det samlede omkostningsindeks i 2015 forven-
tes at stige med 2,2%, i forhold til budget 2014, hvilket giver en udgiftsstigning på 68,4 mio. 
kr. Stigningen skyldes hovedsageligt en forventning om stigende løn fra 2014 til 2015. 

 

1.3. Ekstrakørsel 

I trafikbestillingsgrundlag 2015 er udgifterne til ekstrakørsel baseret på en fremskrivning af 
ekstrakørselsbehovet per linje, frem til og med efteråret 2013. Samlet set er udgifterne til 
ekstrakørsel 1,2 mio. kr. højere end i budget 2014 

 

1.4. Rutespecifikke udgifter 

Ændringerne fra budget 2014´s budgetoverslagsår 20153, er ligeledes indregnet i trafikbestil-
lingsgrundlag 2015. 

Det er stigninger i rejsekortafgifter, samt fald i provisioner, som er indarbejdet. Samlet bety-
der dette at rutespecifikke udgifter stiger med 26,7 mio. kr. 

 

1.5. Passagerer og Indtægter 

Passagertallet og indtægter fra budget 2014 er fremskrevet på linjeniveau med følgende 
forudsætninger: 

 Ændring i passagerer og indtægter pr. linje mellem estimat 2, 2013 og estimat 3, 
2013 er indarbejdet – Hvilket betyder at tallene er parallelforskudt med fem måne-
ders yderligere viden i forhold til budget 2014, som blev udarbejdet samtidig med 
estimat 2, 2013 

 Hertil er budget 2014´s passagerudvikling mellem 2014 og 2015 indarbejdet – (Pas-
sagereffekten ml. 2014 og 2015, som blev vedtaget ved udarbejdelsen af budget 
2014). 

o +1,4% passagerer i Takstområde Hovedstaden, 
o +0,8% i Takstområde Vest og 
o +0,5% i Takstområde Syd. 

                                                      
3 jf. budgetoverslagsår 2015 i budget 2014 s.18 
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 Endelig er takststigning fra 2014 til 2015 fastsat som forventet PL fra KL på 1,7% 

 

Samlet stiger indtægterne 50,6 mio. kr. svarende til en stigning på 3% i forhold til budget 
2014. 

 

1.6. Lokalbaner 

For lokalbanerne er der fremskrevet efter samme principper som for busdriften. Dvs. at pas-
sagerer og indtægter er parallelforskudt med trend fra estimat 2, 2013 til estimat 3, 2013 pr 
takstområde, hertil er lagt passagertrend fra 2014 til 2015 (jf. budgetoverslaget for 2015 i 
budget 2014) og endelig en takststigning på 1,7%, som er PL ml. 2014 og 2015. 
På udgiftssiden er indeks opdateret, og forudsætninger fra BO-år 2015 for rejsekortafgifter 
og leasing er benyttet.  
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2. Mulige ændringer som ikke er indarbejdet i trafikbestillingsgrundlag 
2015 

Det er vigtigt at understrege at lovgivningsmæssige initiativer kan få store økonomiske kon-
sekvenser for den enkelte kommune/region i 2015. Da usikkerheden om initiativernes om-
fang og fordelingsmæssige konsekvenser ikke kendes, er trafikbestillingsgrundlag 2015 be-
regnet uden effekt af lovgivningsmæssige initiativer samt effekt af nyt tællesystem. 

I det følgende beskrives kort de forskellige initiativer som kan få stor økonomisk betydning 
for den enkelte kommune/region i 2015, men som altså ikke er indregnet i trafikbestillings-
grundlaget. 

 

2.1. Et takstområde på Sjælland 

Transportministeren har bestilt en harmonisering af takster på Sjælland med virkning for-
mentlig pr. 1. januar 2015. Da takstharmoniseringen ikke i sig selv skal være en anledning til 
at øge taksterne, må det forventes at der i et vist omfang skal ske en takstnedsættelse i 
taksområde Syd, da dette område i dag har de højeste takser. Alt andet lige vil en taksthar-
monisering således medføre et indtægtstab i takstområde Syd. Et sådant tab kan eventuelt 
blive besluttet kompenseret.  

 

2.2. Paraplyorganisation 

Evalueringen af trafikselskaber indeholder også et forslag om en udgiftsneutral paraplyorga-
nisation, som forventeligt skal træde i kraft 1. januar 2015. Selv om forslaget er udgiftsneu-
tralt, kan det ikke udelukkes, at der på samme måde som med kommunalreformen vil være 
initiale udgifter til etableringen af paraplyen, ligesom det heller ikke kan udelukkes at der i en 
opstartsperiode vil være øgede udgifter til støttefunktioner.  

 

2.3. Ny finansieringsmodel for Movia 

Som et led i evalueringen af trafikselskaberne i Danmark er der et forslag om at kommuner-
ne overtager udgifterne til Movias administration mod at regionerne køber trafik som før har 
været finansieret af kommunerne. Forslaget kan få virkning fra 1. januar 2015. Samlet set 
forventes kommuner og regioner at have uændret tilskudsbehov qua dette forslag. Det er 
dog sandsynligt at nogle kommuner/regioner vil få øget tilskudsbehov på reformen, mens 
andre vil få lavere tilskudsbehov. Fordelingen og størrelsen af fordelingen afhænger helt af 
den finansieringsmodel som vælges i sidste ende. 
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2.4. Nyt passagertællesystem 

Bestyrelsen besluttede 25. oktober 2012 at indføre et nyt tællesystem i Movia. Tællesyste-
met tages i brug fra primo 2014 – dog med paralleldrift i Takstområde Hovedstaden i 2014. 
Særligt i takstområde Syd og Vest, hvor der ikke tidligere har været automatisk passagertæl-
lesystem, kan det nye og forbedrede tælledata flytte indtægter mellem linjer, og dermed også 
mellem kommuner og regioner, samt mellem busser og baner.  Erfaringerne fra indførslen af 
rejsekortdata til indtægtsfordeling i Takstområde Syd fra 2012, var at der blev flyttet større 
beløb mellem buslinjer og mellem busser og baner, og dermed også mellem kommuner og 
regioner. 

Tællesystemet ændrer ikke ved de samlede indtægter i områderne. 

Movias bestyrelse besluttede på bestyrelsesmødet den 5. december 2013, at Movias admi-
nistration skal forelægge model for bestyrelsen for en eventuel overgangsordning, som kan 
besluttes ibrugtaget i tilfælde af, at den nye tællemetode signifikant ændrer på indtægtsforde-
lingen mellem kommuner og/eller regioner 

 

2.5. Udbud A11  

Der er i trafikbestillingsgrundlag 2015, ikke indregnet prisændringer på baggrund af udbud 
A11, som hovedsageligt vedrører kontrakter i Region Hovedstadens område.  

Fra december 2014 skifter en række linjer kontrakt i forbindelse med udbud A11. Udbuds-
processen er ved udarbejdelsen af trafikbestillingsgrundlaget, ikke langt nok, til at Movia kan 
indregne nye kontraktpriser.  

Kommunerne vil blive orienteret løbende i 2014, om konsekvensen af de indkomne tilbud. 
Hertil vil vi i kommuneafsnittene herunder, skrive hvor meget drift i kommunen, som er berørt 
af udbuddet. 

I budget 2015, 1. behandling forventes de endelige priser fra udbud A11 at være kendte og 
indarbejde. 

 

2.6. Budgettets følsomheder 

For at illustrere variabiliteten i busdriftens udgifter og indtægter og dermed kvalificere kom-
munens trafikbestilling har Movia beregnet følsomheden for de væsentligste generelle fakto-
rer med betydning for størrelsen af kommunens tilskudsbehov til busdrift. I bilag 3, fremgår 
derfor betydningen af ændringer i passagerindtægter, oliepriser og renteniveau for kommu-
nens/regionens tilskudsbehov.  
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2.7. Yderligere materiale på Movias ekstranet 
På http://ekstranet.moviatrafik.dk/KommuneWeb → klik på ”din kommune/region” kan I 
finde 

 Trafikbestillingsgrundlag 2015 (Orienteringssag til Movias bestyrelse om 
TBG2015) 

 Trafikbestillingsgrundlag 2015 – Følgebrev (dette brev med kommune-
/regionspecifikke uddybninger) 

  Trafikbestillingsgrundlag 2015.xlsx (det specificerede budget pr. buslinje i kom-
munen/regionen) 

 Tidligere estimater, budgetter og regnskaber. 

 Kommunens kontaktpersoner ved spørgsmål til Movia fremgår ligeledes. 
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3. Udvikling pr. kommune og region  

I de følgende fire tabeller fremgår først udviklingen i tilskudsbehov til busdrift fra budget 2014 
til trafikbestillingsgrundlag 2015, for hver enkelt kommune, og herefter tilskudsbehovet til 
hhv. busdrift og lokalbaner i regionerne. 

Da trafikbestillingsgrundlaget er udarbejdet som en hjælp til kommuner og regioners trafikbe-
stilling af bus- og banedrift i 2015, er flextrafik, administrationsudgifter og finansielle poster 
ikke med i trafikbestillingsgrundlaget. Movia henviser til bilag 1, hvor størrelsen af disse til-
skud i tidligere budget-, estimat- og regnskabsversioner fremgår. 
 

Tabel 3   Tilskudsbehov til busdrift fra budget 2014 til trafikbestillingsgrundlag 2015 

Busdrift (mio. kr.) Budget 2014 
Ændring i 
operatørudgifter 

Ændring i 
rutespecifikke 
udgifter 

Ændring i 
indtægter 

Trafikbestillingsgrundlag 
2015 

København 309,0 18,9 10,7 -13,6 325,0 
Frederiksberg 58,0 3,3 1,6 -1,7 61,1 
Albertslund 10,0 0,5 0,2 -0,1 10,6 
Ballerup 22,3 0,9 0,3 -0,2 23,3 
Brøndby 15,3 0,7 0,2 0,1 16,2 
Dragør 9,5 0,5 0,2 -0,5 9,7 
Gentofte 36,2 1,7 0,7 -0,4 38,2 
Gladsaxe 30,5 1,4 0,6 -0,9 31,5 
Glostrup 8,7 0,4 0,1 -0,2 9,1 
Herlev 13,3 0,6 0,3 -0,5 13,7 
Hvidovre 24,1 1,3 0,7 -0,4 25,6 
Høje-Taastrup 23,3 0,8 0,3 -0,3 24,2 
Ishøj 4,0 0,2 0,0 0,1 4,2 
Egedal 20,8 0,7 0,1 -0,1 21,5 
Lyngby-Taarbæk 29,6 1,5 0,5 -0,3 31,3 
Rødovre 27,6 1,7 0,8 -1,0 29,0 
Rudersdal 36,5 1,6 0,5 -0,3 38,2 
Tårnby 18,2 1,1 0,5 -0,9 18,9 
Vallensbæk 4,2 0,2 0,0 0,0 4,4 
Furesø 19,6 0,6 0,1 0,0 20,3 
Allerød 15,2 0,6 0,1 -0,2 15,8 
Fredensborg 26,2 0,9 0,2 -0,1 27,2 
Frederikssund 26,0 0,8 0,2 -0,4 26,6 
Halsnæs 7,2 0,2 0,0 -0,1 7,4 
Gribskov 23,6 0,7 0,2 -0,5 23,9 
Helsingør 44,5 1,2 0,4 -0,5 45,6 
Hillerød 29,7 1,3 0,4 -0,6 30,9 
Hørsholm 14,2 0,7 0,2 0,0 15,1 
Kommuner i Region Hovedstaden 907,2 45,0 20,1 -23,6 948,7 
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Tabel 3  Tilskudsbehov til busdrift fra budget 2014 til trafikbestillingsgrundlag 2015 (fortsat) 

Busdrift (mio. kr.) Budget 2014 
Ændring i 
operatørudgifter 

Ændring i 
rutespecifikke 
udgifter 

Ændring i 
indtægter 

Trafikbestillingsgrundlag 
2015 

Lejre 28,2 0,7 0,2 -0,5 28,5 
Greve 13,3 0,5 0,1 0,1 14,0 
Roskilde 51,4 1,5 0,5 -1,3 52,2 
Køge 34,8 1,3 0,4 -1,0 35,5 
Solrød 7,0 0,2 0,1 -0,2 7,0 
Stevns 8,9 0,3 0,0 0,5 9,7 
Kalundborg 35,4 1,3 0,2 -0,6 36,2 
Sorø 13,7 0,6 0,1 -0,3 14,0 
Odsherred 17,8 0,7 0,1 -0,2 18,3 
Næstved 33,5 1,5 0,4 -2,5 32,9 
Slagelse 39,8 1,4 0,4 -1,9 39,7 
Faxe 10,7 0,3 0,0 -0,3 10,8 
Holbæk 28,7 0,9 0,2 -0,9 29,0 
Ringsted 22,6 0,6 0,2 -1,2 22,2 
Lolland 39,2 1,1 0,2 -0,9 39,6 
Vordingborg 21,5 0,8 0,1 -1,1 21,4 

Guldborgsund 36,3 1,4 0,2 -1,2 36,7 
Kommuner i Region Sjælland 442,8 15,1 3,4 -13,6 447,8 
Kommuner total 1.350,0 60,1 23,5 -37,2 1.396,5 

Busdrift (mio. kr.) Budget 2014 
Ændring i 
operatørudgifter 

Ændring i 
rutespecifikke 
udgifter 

Ændring i 
indtægter 

Trafikbestillingsgrundlag 
2015 

Region Hovedstaden 96,9 5,1 1,9 -6,8 97,0 

Region Sjælland 94,5 4,4 0,9 -6,3 93,5 
Regioner total 191,3 9,5 2,8 -13,1 190,5 

  
Busdrift i kommuner og regioner 
total 1.541,4 69,6 26,3 -50,3 1.587,0 
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Tabel 4   Budgetoversigt for lokalbanerne i Region Hovedstaden 

(mio. kr.) R2012 B2013 B2014 TBG2015 Udvikling 

Passagerer (mio.) 6,6 6,5 6,8 6,9 0,1 

            

Passagerindtægter -100,0 -101,4 -111,3 -113,7 -2,5 

            

Kontraktbetalinger 168,4 175,9 169,6 171,9 2,3 

Drift infrastruktur 21,3 21,6 24,0 24,0 0,0 

Tilbagebetaling radioinv. -2,0 -2,0 -2,0 -2,0 0,0 

Leasingudgifter 27,2 27,2 27,2 27,2 0,0 

Rejsekortafgifter 0,1 1,1 1,5 2,6 1,1 

Bonusbetalinger 7,7 2,8 2,7 2,7 0,0 

Øvrige 4,8 0,0 0,0 0,0 0,0 

Togdrift i alt 227,5 226,6 223,0 226,4 3,3 

Tilskudsbehov excl. anlæg 127,6 125,2 111,8 112,6 0,8 

Anlæg 12,8 0,0 0,0 0,0 0,0 

Tilskudsbehov inkl. anlæg 140,4 125,2 111,8 112,6 0,8 
 

Tabel 5   Budgetoversigt for lokalbanerne i Region Sjælland 

(mio. kr.) R2012 B2013 B2014 TBG2015 Udvikling 

Passagerer (mio.) 3,5 3,8 3,7 3,7 0,0 

            

Passagerindtægter -61,8 -78,2 -65,5 -68,8 -3,3 

            

Kontraktbetalinger 195,2 198,6 183,9 184,9 1,1 

Drift infrastruktur 30,6 28,0 40,0 40,0 0,0 

Leasingudgifter 30,8 29,0 31,0 28,3 -2,7 

Rejsekortafgifter 0,1 0,8 0,9 1,4 0,6 

Bonusbetalinger 3,3 2,0 2,8 2,8 0,0 

Øvrige 1,2 1,2 1,3 1,3 0,0 

Togdrift i alt 261,1 259,6 259,8 258,8 -1,1 

Tilskudsbehov excl. anlæg 199,4 181,3 194,3 190,0 -4,3 

Anlæg 6,5 0,0 0,0 0,0 0,0 

Tilskudsbehov inkl. anlæg 205,9 181,3 194,3 190,0 -4,3 
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3.1. Opmærksomhedspunkter frem mod trafikbestillingen 

Der er i trafikbestillingsgrundlaget, som beskrevet i afsnit 1, ikke indarbejdet ændringer i for-
hold til trafikbestillingen til budget 2014. Nedenfor fremgår en række emner, som kan indgå 
med dialogen med Movias rådgivningsområder frem mod trafikbestillingen for 2015.   

Dialogen med kommuner og regioner frem mod trafikbestillingen er dynamisk og forskellig fra 
kommune til kommune. Dette gør at gør at nedenstående liste ikke skal ses som endelig – 
men som et input til den videre dialog.  

Det er ikke alle kommuner som er nævnt, nedenfor. Der vil dog være dialog med alle kom-
muner og regioner frem mod trafikbestillingen. 

 

Københavns Kommune 

 NørreCampusprojektet med højklasset busdrift på linje 150S. Ændringen forventes 
at give en tilskudsreduktion. 

 Havnebusdriften, udført af Nettobådene, var allerede forudsat nedlagt i budget 2014, 
og er derfor heller ikke indregnet i TBG2013. 

 For linje 1A, er der fortsat dialog mellem kommunerne, om finansieringen af udvidel-
sen fra sommeren 2013, hvor linje 1A fik øget drift i Gentofte Kommune.  

 Udvidelsen af linje 6A fra oktober 2013 er ikke indarbejdet, da den ikke var med i tra-
fikbestillingen til budget 2014. I forhold til budget 2014, forventes udvidelsen at blive 
finansieret af indtægter fra passagerfremgang på linjen. 

 Linje 14 har fået indsat én bus mere, og linje 200S har fået øget køretid i forhold til 
budget 2014. For begge linjer, er ændringerne sket på baggrund af ringere frem-
kommelighed. 

 Ca. 80.000 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 

Frederiksberg Kommune 

 Udvidelsen af linje 6A fra oktober 2013 er ikke indarbejdet, da den ikke var med i tra-
fikbestillingen til budget 2014. I forhold til budget 2014, forventes udvidelsen at blive 
finansieret af indtægter fra passagerfremgang på linjen. 

 Ca. 3.000 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 

Albertslund Kommune 

 Ca. 900 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
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Ballerup Kommune 

 Der bliver i forbindelse med udbud A11 indsat minibusser på linje 152. Kommunerne 
vil primo 2014 blive orienteret om de indkomne tilbud i udbud A11. 

 Ca. 12.500 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
 Kommunen har bestilt en ny servicebus i Måløv fra december 2014, hvortil der er af-

sat 0,3 mio. kr. i 2015. 

 

Brøndby Kommune 

 Ca. 500 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
 Fra 2014, har kommunen afsat 0,4 mio. kr. årligt til Flextur. 
 Ca. 500 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 
 
Gentofte Kommune 

 NørreCampusprojektet med højklasset busdrift på linje 150S. Ændringen forventes 
at give en tilskudsreduktion. 

 For linje 1A, er der fortsat dialog mellem kommunerne, om finansieringen af udvidel-
sen fra sommeren 2013, hvor linje 1A fik øget drift i Gentofte Kommune.  

 Udvidelsen af linje 6A fra oktober 2013 er ikke indarbejdet, da den ikke var med i tra-
fikbestillingen til budget 2014. I forhold til budget 2014, forventes udvidelsen at blive 
finansieret af indtægter fra passagerfremgang på linjen 

 Ca. 13.400 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 

 

Gladsaxe Kommune 

 Der er politisk besluttet at der afsættes 1,5 mio. kr. til forbedringer i Mørkhøj. Der vil 
frem mod trafikbestillingen arbejdes på en konkretisering 

 Udvidelsen af linje 6A fra oktober 2013 er ikke indarbejdet, da den ikke var med i tra-
fikbestillingen til budget 2014. I forhold til budget 2014, forventes udvidelsen at blive 
finansieret af indtægter fra passagerfremgang på linjen 

 Linje 200S har fået øget køretid i forhold til budget 2014, på baggrund af ringere 
fremkommelighed. 

 Fra januar 2014 opstarter Flextur i kommunen 
 Ca. 900 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 

 

Glostrup Kommune 

 I forhold til budget 2014, har linje 166 fået udvidet driftsomfanget for ca. 0,3 mio. kr. 
årligt, fra efteråret 2013. 

 Ca. 3.100 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 
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Herlev Kommune 

 Ca. 2.600 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 

 

Hvidovre Kommune 

 For linje 1A, er der fortsat dialog mellem kommunerne, om finansieringen af udvidel-
sen fra sommeren 2013, hvor linje 1A fik øget drift i Gentofte Kommune.  

 Linje 200S har fået øget køretid i forhold til budget 2014, på baggrund af ringere 
fremkommelighed. 

 Ca. 700 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 
 

Høje-Taastrup Kommune 

 Ca. 1000 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 
 Fra 2014, har kommunen afsat 0,4 mio. kr. årligt til Flextur. 

 

Ishøj Kommune 

 Ca. 500 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 

 

Egedal Kommune 

 Der bliver i forbindelse med udbud A11 indsat minibusser på linje 313 og 314. Kom-
munerne vil primo 2014 blive orienteret om de indkomne tilbud i udbud A11. 

 Ca. 12.600 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 
 

Lyngby-Taarbæk Kommune 

 NørreCampusprojektet med højklasset busdrift på linje 150S. Ændringen forventes 
at give en tilskudsreduktion. 

  Konsekvensen af nedlæggelsen af linje 353, samt udvidelsen af linjerne til og fra 
Lundtofte er ikke indarbejdet i trafikbestillingsgrundlaget. Der forventes ved udarbej-
delsen af trafikbestillingsgrundlaget, en mindre besparelse på disse ændringer. 

 For linje 1A, er der fortsat dialog mellem kommunerne, om finansieringen af udvidel-
sen fra sommeren 2013, hvor linje 1A fik øget drift i Gentofte Kommune.  

 Linje 200S har fået øget køretid i forhold til budget 2014, på baggrund af ringere 
fremkommelighed. 

 Ca. 19.500 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 

 

 

  

Punkt nr. 6 - Busbestilling 2015
Bilag 1 - Side -14 af 24

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



 
 
 
 
 
 

 

15/24 

Sagsnummer 
Sag-296095 
Movit-2706433 

Rødovre Kommune 

 Udvidelsen af linje 6A fra oktober 2013 er ikke indarbejdet, da den ikke var med i tra-
fikbestillingen til budget 2014. I forhold til budget 2014, forventes udvidelsen at blive 
finansieret af indtægter fra passagerfremgang på linjen. 

 Linje 200S har fået øget køretid i forhold til budget 2014, på baggrund af ringere 
fremkommelighed. 

 Ca. 9.800 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11 
 

Rudersdal Kommune 

 NørreCampusprojektet med højklasset busdrift på linje 150S. Ændringen forventes 
at give en tilskudsreduktion. 

  Nedlæggelsen af linje 353, samt eventuelt andre ændringer i den forbindelse, er ik-
ke indarbejdet 

 Der bliver i forbindelse med udbud A11 indsat minibusser på flere af kommunens lin-
jer. Kommunerne vil primo 2014 blive orienteret om de indkomne tilbud i udbud A11. 

 Ca. 57.300 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
 Fra oktober 2013 er køres der Flextur i kommunen. 

 

Furesø Kommune 

 Der bliver i forbindelse med udbud A11 indsat minibusser på flere af kommunens lin-
jer. Kommunerne vil primo 2014 blive orienteret om de indkomne tilbud i udbud A11. 

 Ca. 15.800 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 

Allerød Kommune 

 Ca. 5.200 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
 

Fredensborg Kommune 

 NørreCampusprojektet med højklasset busdrift på linje 150S. Ændringen forventes 
at give en tilskudsreduktion. 

 Ca. 13.600 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
 Fra november 2013 er køres der Flextur i kommunen. 

 
Frederikssund Kommune 

 Ca. 16.800 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 
Halsnæs Kommune 

 Der bliver i forbindelse med udbud A11 indsat minibusser på linjerne 326 og 327. 
Kommunerne vil primo 2014 blive orienteret om de indkomne tilbud i udbud A11. 

 Ca. 13.900 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
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Helsingør Kommune 

 Der er I Helsingør Kommune besluttet at tilskudsbehovet i forhold til nuværende ni-
veau, skal reduceres med 1. mio. kr. i 2014, 3 mio. kr. i 2015 og 5 mio. kr. fra 2016 
og frem. 

 Ca. 10.200 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
 Fra januar 2014 køres der Flextur i kommunen. 

 

Hillerød Kommune 

 Ca. 14.000 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 

Hørsholm Kommune 

 NørreCampusprojektet med højklasset busdrift på linje 150S. Ændringen forventes 
at give en tilskudsreduktion. 

  Ca. 23.400 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 

Greve Kommune 

 Ca. 1.200 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

Køge Kommune 

 Ca. 600 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 

Guldborgsund Kommune 

 I forhold til budget 2014, udvides linje 742 alligevel ikke til at omfatte strækningen 
Nykøbing F-Gedser, hvilket isoleret set betyder en reduktion på 2,1 mio. kr. 

 Hertil hjemtages skolebuslinjerne 781-785 fra sommeren 2014. Opsigelsen af 5 
driftsbusser på én gang i kontrakten for disse linjer, er udover hvad kontrakten nor-
malt giver mulighed for. Opsigelsen vil derfor indebære, at operatøren skal have en 
særlig økonomisk kompensation.  
Størrelsen af denne fastlægges efter en forhandling mellem Movia og operatøren. 

 
Region Hovedstaden 

 Region Hovedstaden har efter udarbejdelsen af budget 2014, vedtaget en driftsudvi-
delse af linje 300S. Denne driftsudvidelse, som har et tilskudsbehov på estimeret 1,8 
mio. kr., er ikke indarbejdet i trafikbestillingsgrundlag 2015. 

 Ca. 194.500 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 

 

Region Sjælland 

 Ca. 2.700 driftstimer i kommunen er omfattet af udbud A11. 
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4. Bilag  

4.1. Bilag 1- Kommunalt tilskud pr. kommune 

Bilag 1 viser kommunernes tilskud til forskellige ydelser som Movia leverer. Til sammenlig-
ning viser tabellen udgifter i tidligere regnskab, budgetter og estimater. 

Kommunal finansiering pr. kommune                
(1.000 kr.) Lokale Handicap Flex- Komm. Flextrafik, rute Afdrag Ydelse   

Kommune busruter kørsel tur ord. Bruger Elev driftslån rejsekortlån I alt 
København                   
R2012 325.202 18.059 0 0 2.233 2.763 1.450 13.861 363.568 
B2013 349.668 20.147 0 0 2.430 3.141 1.451 14.687 391.525 
E3.2013 307.699 17.642 0 0 2.106 2.202 1.451 14.179 345.280 
B2014 308.964 18.057 0 0 1.985 2.443 0 15.578 347.026 
TBG2015 324.992                 
Frederiksberg                   
R2012 55.370 4.660 0 4 1.511 1.213 271 2.269 65.298 
B2013 65.473 5.242 0 0 1.500 1.725 271 2.438 76.648 
E3.2013 56.901 4.374 0 7 936 1.030 271 2.354 65.872 
B2014 57.960 4.418 0 7 960 1.139 0 2.586 67.070 
TBG2015 61.146                 
Albertslund                   
R2012 10.362 772 0 194 1.642 2.694 58 353 16.074 
B2013 10.631 715 0 193 2.176 3.243 58 373 17.388 
E3.2013 9.815 798 0 163 1.825 2.547 58 360 15.566 
B2014 9.962 833 0 171 1.611 2.727 0 396 15.699 
TBG2015 10.582                 
Ballerup                   
R2012 19.280 2.636 172 1.580 2.922 4.958 93 485 32.126 
B2013 22.197 2.610 128 1.702 2.763 5.485 93 545 35.522 
E3.2013 21.858 2.911 358 1.522 2.691 4.418 93 526 34.377 
B2014 22.336 2.796 401 1.617 2.594 4.790 0 578 35.113 
TBG2015 23.296                 
Brøndby                   
R2012 14.766 1.776 0 69 2.444 1.488 64 354 20.961 
B2013 15.874 1.940 0 133 2.596 1.855 64 373 22.835 
E3.2013 15.120 1.833 0 160 2.714 1.104 64 360 21.357 
B2014 15.294 1.895 0 177 2.618 1.006 0 396 21.385 
TBG2015 16.231                 
Dragør                   
R2012 9.633 345 36 92 509 677 60 336 11.688 
B2013 10.397 409 42 153 493 556 59 363 12.473 
E3.2013 9.019 308 77 45 655 689 59 351 11.203 
B2014 9.489 373 76 49 588 718 0 385 11.678 
TBG2015 9.737                 
Gentofte                   
R2012 36.822 3.481 0 84 2.567 1.370 169 1.026 45.520 
B2013 37.762 3.622 0 142 3.085 2.112 169 1.109 48.001 
E3.2013 35.143 3.491 0 41 2.228 1.540 169 1.071 43.682 
B2014 36.243 3.751 0 29 2.540 1.464 0 1.176 45.203 
TBG2015 38.225                 
Gladsaxe                   
R2012 31.848 2.715 0 65 2.864 4.955 145 930 43.521 
B2013 32.259 3.074 0 60 3.825 4.636 145 1.004 45.003 
E3.2013 29.611 2.615 0 69 2.022 4.934 145 969 40.366 
B2014 30.454 2.864 0 77 1.969 5.274 0 1.065 41.702 
TBG2015 31.526                 
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Kommunal finansiering pr. kommune, fortsat             
(1.000 kr.) Lokale Handicap Flex- Komm. Flextrafik, rute Afdrag Ydelse   
Kommune busruter kørsel tur ord. Bruger Elev driftslån rejsekortlån I alt 
Glostrup                   
R2012 8.623 831 0 24 1.053 3.187 49 249 14.016 
B2013 9.303 948 0 23 1.062 3.142 49 268 14.794 
E3.2013 8.715 696 0 51 1.079 2.524 49 258 13.372 
B2014 8.687 736 0 57 1.110 2.799 0 284 13.673 
TBG2015 9.080                 
Herlev                   
R2012 12.925 1.294 0 160 2.364 2.032 69 383 19.227 
B2013 14.639 1.420 0 144 2.824 2.428 69 421 21.944 
E3.2013 12.543 1.387 0 132 2.177 1.705 69 406 18.419 
B2014 13.335 1.588 0 154 2.198 1.833 0 446 19.554 
TBG2015 13.727                 
Hvidovre                   
R2012 26.852 2.235 0 112 3.798 2.331 134 988 36.450 
B2013 28.480 2.306 0 193 3.691 2.682 135 1.023 38.510 
E3.2013 23.623 2.312 0 58 3.988 2.063 135 988 33.167 
B2014 24.064 2.454 0 32 4.021 2.086 0 1.085 33.742 
TBG2015 25.615                 
Høje-Taastrup                   
R2012 25.895 1.383 0 14 3.863 3.177 107 607 35.047 
B2013 23.529 1.436 0 60 3.927 3.315 107 650 33.025 
E3.2013 22.661 1.683 0 44 4.278 2.813 107 628 32.214 
B2014 23.323 1.791 0 53 4.378 2.804 0 690 33.038 
TBG2015 24.177                 
Ishøj                   
R2012 4.426 564 0 91 1.466 2.178 28 110 8.863 
B2013 4.049 638 0 71 1.582 2.491 28 124 8.983 
E3.2013 3.951 633 0 29 1.562 1.930 28 120 8.254 
B2014 3.974 660 0 27 1.584 1.991 0 132 8.368 
TBG2015 4.226                 
Egedal                   
R2012 21.336 653 0 16 2.386 3.823 90 372 28.676 
B2013 22.777 754 0 18 3.881 4.843 90 421 32.783 
E3.2013 21.087 627 0 22 2.690 2.395 90 406 27.316 
B2014 20.814 673 0 26 2.778 2.513 0 446 27.251 
TBG2015 21.529                 
Lyngby-Taarbæk                   
R2012 30.963 2.180 0 75 1.773 2.128 123 735 37.976 
B2013 31.010 2.437 0 120 2.084 2.557 123 794 39.125 
E3.2013 29.106 2.013 0 45 1.840 1.859 123 766 35.753 
B2014 29.603 2.154 0 55 1.858 1.680 0 842 36.191 
TBG2015 31.271                 
Rødovre                   
R2012 25.826 2.074 0 212 1.874 3.378 137 1.041 34.542 
B2013 31.934 2.321 0 292 2.541 3.733 137 1.090 42.048 
E3.2013 26.817 2.211 0 186 1.905 3.209 137 1.052 35.518 
B2014 27.554 2.353 0 202 1.888 3.343 0 1.156 36.496 
TBG2015 28.971                 
Rudersdal                   
R2012 37.744 2.160 0 40 3.175 3.385 138 797 47.440 
B2013 42.587 2.321 0 65 3.358 3.878 138 851 53.198 
E3.2013 37.454 2.240 0 44 2.450 2.877 138 822 46.025 
B2014 36.516 2.314 0 50 2.509 3.091 0 903 45.383 
TBG2015 38.241                 
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Kommunal finansiering pr. kommune, fortsat               
(1.000 kr.) Lokale Handicap Flex- Komm. Flextrafik, rute Afdrag Ydelse   
Kommune busruter kørsel tur ord. Bruger Elev driftslån rejsekortlån I alt 
Tårnby                   
R2012 18.368 1.622 0 8 2.041 3.468 99 787 26.393 
B2013 19.428 2.088 0 2 2.415 3.411 99 880 28.323 
E3.2013 17.677 1.620 0 3 2.289 3.527 99 849 26.065 
B2014 18.200 1.623 0 0 2.202 4.082 0 933 27.041 
TBG2015 18.932                 
Vallensbæk                   
R2012 4.122 214 0 29 237 741 20 96 5.459 
B2013 4.285 302 0 38 212 877 20 105 5.839 
E3.2013 4.156 140 0 40 344 550 20 102 5.351 
B2014 4.186 148 0 34 234 604 0 112 5.318 
TBG2015 4.403                 
Furesø                   
R2012 20.403 1.965 7 13 2.844 3.520 84 342 29.178 
B2013 20.318 2.200 0 8 3.257 4.856 84 382 31.105 
E3.2013 19.364 1.957 111 35 2.245 2.476 84 369 26.641 
B2014 19.593 1.893 60 20 2.135 2.562 0 406 26.668 
TBG2015 20.347                 
Allerød                   
R2012 13.267 540 46 303 1.895 1.992 65 259 18.366 
B2013 14.929 600 49 417 1.978 2.086 65 287 20.411 
E3.2013 14.558 497 109 134 1.460 1.736 65 277 18.836 
B2014 15.233 479 51 136 1.399 1.755 0 304 19.357 
TBG2015 15.786                 
Fredensborg                   
R2012 25.712 1.445 0 20 5.284 5.864 106 487 38.918 
B2013 27.993 1.582 0 9 5.717 6.618 106 535 42.561 
E3.2013 26.234 1.343 0 39 3.299 4.425 106 517 35.963 
B2014 26.219 1.349 0 32 3.323 4.450 0 568 35.942 
TBG2015 27.216                 
Frederikssund                   
R2012 26.005 1.634 0 461 4.135 9.500 107 413 42.254 
B2013 26.406 1.914 0 437 3.945 9.602 107 469 42.879 
E3.2013 25.501 1.535 0 372 2.799 6.053 107 452 36.819 
B2014 26.027 1.640 0 379 2.757 6.291 0 497 37.590 
TBG2015 26.585                 
Halsnæs                   
R2012 7.333 1.121 58 678 2.302 5.994 30 127 17.644 
B2013 7.225 1.366 49 873 2.787 6.367 30 143 18.841 
E3.2013 7.221 1.093 248 605 1.353 3.192 30 138 13.881 
B2014 7.215 1.085 231 624 1.326 3.355 0 152 13.988 
TBG2015 7.402                 
Gribskov                   
R2012 22.412 1.627 332 146 2.601 4.901 99 386 32.504 
B2013 23.614 1.815 352 125 3.282 5.417 100 411 35.115 
E3.2013 22.804 1.478 457 199 1.946 2.896 100 397 30.277 
B2014 23.572 1.564 421 193 1.894 2.957 0 436 31.038 
TBG2015 23.903                 
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Kommunal finansiering pr. kommune, fortsat             
(1.000 kr.) Lokale Handicap Flex- Komm. Flextrafik, rute Afdrag Ydelse   
Kommune busruter kørsel tur ord. Bruger Elev driftslån rejsekortlån I alt 
Helsingør                   
R2012 46.929 1.570 0 83 6.333 6.766 172 829 62.682 
B2013 47.298 1.748 0 39 8.431 6.365 173 937 64.991 
E3.2013 44.145 1.647 0 282 3.417 5.020 173 905 55.589 
B2014 44.462 1.935 0 229 3.367 5.023 0 994 56.010 
TBG2015 45.553                 
Hillerød                   
R2012 28.655 1.616 0 153 4.356 7.924 120 711 43.535 
B2013 29.590 1.724 0 148 4.910 8.633 120 755 45.880 
E3.2013 29.209 1.625 0 136 2.491 4.677 120 729 38.986 
B2014 29.695 1.527 0 136 2.454 4.851 0 801 39.465 
TBG2015 30.895                 
Hørsholm                   
R2012 16.197 1.132 0 36 1.044 2.077 61 365 20.912 
B2013 17.357 1.054 0 0 1.412 2.396 61 392 22.671 
E3.2013 15.204 1.273 210 75 672 1.923 61 378 19.796 
B2014 14.228 1.369 185 83 667 2.015 0 416 18.962 
TBG2015 15.124                 
Lejre                   
R2012 28.194 1.103 167 1.928 13 0 90 425 31.921 
B2013 29.345 1.118 169 2.338 0 0 90 459 33.519 
E3.2013 27.178 1.140 215 1.649 32 153 90 443 30.900 
B2014 28.210 1.198 191 1.830 31 0 0 487 31.947 
TBG2015 28.529                 
Greve                   
R2012 14.516 1.081 273 284 306 245 56 242 17.004 
B2013 14.986 1.230 332 615 0 0 56 268 17.487 
E3.2013 13.154 1.063 502 2 241 242 56 258 15.519 
B2014 13.321 990 497 3 234 259 0 284 15.588 
TBG2015 13.960                 
Roskilde                   
R2012 49.752 2.530 779 0 237 236 175 882 54.591 
B2013 52.497 2.883 635 0 0 0 175 966 57.156 
E3.2013 48.924 2.808 1.513 0 243 355 175 932 54.951 
B2014 51.434 3.123 1.698 0 284 104 0 1.024 57.667 
TBG2015 52.172                 
Køge                   
R2012 29.622 1.490 398 0 76 139 125 580 32.430 
B2013 35.881 1.480 352 0 0 0 126 593 38.432 
E3.2013 32.110 1.570 583 0 103 810 126 572 35.873 
B2014 34.760 1.503 590 0 114 375 0 629 37.970 
TBG2015 35.482                 
Solrød                   
R2012 7.054 405 102 0 0 79 40 145 7.825 
B2013 8.385 609 122 0 0 0 40 172 9.327 
E3.2013 6.763 450 138 0 0 184 40 166 7.740 
B2014 6.954 451 131 0 0 80 0 183 7.798 
TBG2015 7.042                 
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Sagsnummer 
Sag-296095 
Movit-2706433 

Kommunal finansiering pr. kommune, fortsat               
(1.000 kr.) Lokale Handicap Flex- Komm. Flextrafik, rute Afdrag Ydelse   
Kommune busruter kørsel tur ord. Bruger Elev driftslån rejsekortlån I alt 
Stevns                   
R2012 7.733 661 332 1.400 0 0 37 130 10.293 
B2013 9.687 805 317 1.669 0 0 37 143 12.659 
E3.2013 9.197 655 343 1.420 0 0 37 138 11.790 
B2014 8.946 683 365 1.409 0 0 0 152 11.555 
TBG2015 9.717                 
Kalundborg                   
R2012 36.903 1.822 771 2.306 0 0 115 501 42.418 
B2013 37.100 2.172 815 2.142 0 0 115 545 42.889 
E3.2013 36.473 1.615 1.019 2.235 0 407 115 526 42.391 
B2014 35.401 1.843 977 2.235 0 0 0 578 41.033 
TBG2015 36.196                 
Sorø                   
R2012 14.983 1.045 202 783 34 0 54 234 17.335 
B2013 16.123 1.143 232 873 0 0 54 249 18.674 
E3.2013 16.966 993 232 691 39 0 54 240 19.216 
B2014 13.660 1.073 217 635 36 0 0 264 15.886 
TBG2015 14.010                 
Odsherred                   
R2012 20.011 1.326 502 2.954 0 27 64 251 25.135 
B2013 20.303 1.249 482 3.676 0 0 64 277 26.051 
E3.2013 20.138 1.433 739 1.920 0 0 64 268 24.561 
B2014 17.834 1.556 769 1.864 0 0 0 294 22.317 
TBG2015 18.348                 
Næstved                   
R2012 35.295 3.101 0 0 0 0 107 619 39.122 
B2013 40.064 3.007 0 0 0 0 108 669 43.848 
E3.2013 29.551 3.228 453 0 0 779 108 646 34.766 
B2014 33.520 3.543 1.433 0 0 0 0 710 39.206 
TBG2015 32.924                 
Slagelse                   
R2012 37.853 2.009 832 1.459 44 0 138 776 43.111 
B2013 39.891 2.049 924 1.322 0 0 138 899 45.223 
E3.2013 37.694 1.912 1.085 1.603 3.031 7.332 138 868 53.663 
B2014 39.766 2.096 1.013 2.876 8.229 18.347 0 953 73.281 
TBG2015 39.719                 
Faxe                   
R2012 10.534 1.254 1.002 2.431 41 0 28 134 15.424 
B2013 11.629 1.404 962 2.220 0 0 28 153 16.396 
E3.2013 10.221 1.256 1.247 2.224 56 224 28 148 15.403 
B2014 10.674 1.541 1.300 2.338 35 0 0 162 16.051 
TBG2015 10.790                 
Holbæk                   
R2012 28.741 1.718 748 4.910 75 0 106 528 36.826 
B2013 26.987 1.738 862 4.935 0 0 107 593 35.221 
E3.2013 28.409 1.845 922 4.717 72 479 107 572 37.124 
B2014 28.738 1.898 917 4.641 31 0 0 629 36.855 
TBG2015 28.952                 

  

  

Punkt nr. 6 - Busbestilling 2015
Bilag 1 - Side -21 af 24

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



 
 
 
 
 
 

 

22/24 

Sagsnummer 
Sag-296095 
Movit-2706433 

Kommunal finansiering pr. kommune, fortsat             
(1.000 kr.) Lokale Handicap Flex- Komm. Flextrafik, rute Afdrag Ydelse   
Kommune busruter kørsel tur ord. Bruger Elev driftslån rejsekortlån I alt 
Ringsted                   
R2012 19.765 910 473 1.300 0 0 70 361 22.879 
B2013 24.290 853 438 1.159 0 0 70 363 27.174 
E3.2013 21.591 887 604 1.455 2.037 1.324 70 351 28.318 
B2014 22.625 934 683 2.698 4.791 4.689 0 385 36.805 
TBG2015 22.226                 
Lolland                   
R2012 36.792 1.943 378 1.627 23 0 146 522 41.431 
B2013 40.540 2.073 330 1.424 0 0 146 583 45.097 
E3.2013 37.191 2.405 1.665 6.699 0 0 146 563 48.669 
B2014 39.236 2.506 1.582 6.576 0 0 0 619 50.518 
TBG2015 39.639                 
Vordingborg                   
R2012 18.579 1.683 777 5.002 0 0 109 349 26.497 
B2013 19.753 1.865 1.009 3.861 0 0 109 402 26.999 
E3.2013 18.219 1.502 992 4.280 0 0 109 388 25.489 
B2014 21.479 1.408 1.874 4.760 0 0 0 426 29.946 
TBG2015 21.396                 
Guldborgsund                   
R2012 32.862 1.818 666 0 66 0 134 468 36.014 
B2013 31.468 1.977 165 0 0 0 134 507 34.251 
E3.2013 31.440 1.753 2.107 0 94 255 134 489 36.273 
B2014 36.284 1.742 2.126 0 92 0 0 538 40.782 
TBG2015 36.651                 
Kommuner 
samlet                   
R2012 1.356.465 88.203 9.051 31.149 72.430 99.211 5.745 36.842 1.699.095 
B2013 1.449.942 96.386 8.766 31.702 82.160 108.450 5.745 39.673 1.822.824 
E3.2013 1.322.416 88.503 15.928 33.430 65.407 88.860 5.745 38.300 1.658.590 
B2014 1.350.044 92.409 17.787 36.516 72.823 103.500 0 42.078 1.715.157 
TBG2015 1.396.469                 
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Sagsnummer 
Sag-296095 
Movit-2706433 

4.2. Bilag 2 – Følsomhedsanalyse, viser budgettets følsomhed for ændringer i 
dieselpriser, renter og passagertal 

(mio. kr.) 
Diesel forbrugerpris 20% 

Renteændring  
1,0 procentpoint Passagerændring 5 % 

København 27,4 13,8 29,0 
Frederiksberg 4,4 2,2 4,1 
Albertslund 0,8 0,3 0,8 
Ballerup 1,2 0,6 1,0 
Brøndby 0,8 0,5 0,6 
Dragør 0,8 0,4 0,8 
Gentofte 2,5 1,1 2,1 
Gladsaxe 1,9 1,0 1,6 
Glostrup 0,6 0,2 0,5 
Herlev 0,9 0,5 0,8 
Hvidovre 2,0 1,1 1,9 
Høje-Taastrup 1,5 0,8 1,1 
Ishøj 0,3 0,1 0,2 
Egedal 1,1 0,5 0,5 
Lyngby-Taarbæk 2,0 0,8 1,5 
Rødovre 2,2 1,1 2,0 
Rudersdal 2,7 1,2 1,8 
Tårnby 1,6 0,8 1,6 
Vallensbæk 0,2 0,1 0,2 
Furesø 1,0 0,4 0,5 
Allerød 0,8 0,3 0,4 
Fredensborg 1,5 0,6 0,8 
Frederikssund 1,4 0,5 0,7 
Halsnæs 0,4 0,1 0,2 
Gribskov 1,3 0,5 0,7 
Helsingør 2,6 1,0 1,4 
Hillerød 1,9 0,9 1,4 
Hørsholm 1,2 0,5 0,9 
Lejre 1,6 0,6 0,9 
Greve 0,7 0,4 0,4 
Roskilde 2,7 1,1 1,5 
Køge 1,7 1,0 1,0 
Solrød 0,4 0,2 0,2 
Stevns 0,4 0,2 0,1 
Kalundborg 1,3 0,5 0,6 
Sorø 0,5 0,1 0,4 
Odsherred 0,4 0,0 0,2 
Næstved 2,2 0,9 1,2 
Slagelse 2,2 0,9 1,5 
Faxe 0,5 0,2 0,2 
Holbæk 1,4 0,7 0,9 
Ringsted 1,2 0,5 0,7 
Lolland 1,7 0,7 0,8 
Vordingborg 1,1 0,4 0,7 
Guldborgsund 1,5 0,6 0,9 
Kommuner total 88,6 41,4 70,9 
Region Hovedstaden 7,7 3,1 6,9 
Region Sjælland 5,5 2,0 5,1 
Regioner i alt 13,2 5,1 12,1 
TOTAL 101,8 46,6 83,0 
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Sagsnummer 
Sag-296095 
Movit-2706433 

4.3. Kommunedialoggruppe 

Følgende kommuner/institutioner var indbudt til dialog om fremrykning af årsregnskabet, som 
førte til beslutning om Trafikbestillingsgrundlaget, og budgetteringsprincipperne for dette: 

 Ballerup kommune  
 Gladsaxe kommune  
 Glostrup kommune  
 Gribskov kommune  
 Hillerød kommune  
 Holbæk kommune  
 Københavns kommune  
 Lejre kommune  
 Næstved kommune  
 Rødovre kommune  
 Vordingborg kommune  
 Region Sjælland 
 Region Hovedstaden  
 KL   
 Vestegnens trafikforum 
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12. Nøgletal pr. linje i kommune

Budget: Trafikbestillingsgrundlag 2015

Budget/Regnskab Linje Timer i kommunen Timer på linjen Påstigere Indtægter Udgifter Linjens Finansiering Selvfinansieringsgrad Nettoudgift pr. linje kommune Andel af linjens finansiering

Lokale Linjer

180E 1.111 1.111 141.202 -867.582 1.563.475 695.893 55,49% 695.891 100,00%

181E 1.740 1.740 112.371 -717.469 2.279.535 1.562.066 31,47% 1.562.065 100,00%

182 7.697 7.697 363.498 -2.413.556 5.914.406 3.500.850 40,81% 3.500.849 100,00%

183 9.451 9.451 365.812 -2.578.432 7.561.319 4.982.887 34,10% 4.982.887 100,00%

Motorvejsshuttle 2.400 2.400 509.591 -3.163.643 4.032.806 869.163 78,45% 869.165 100,00%

Lokale Linjer 22.399 22.399 1.492.474 -9.740.682 21.351.541 11.610.859 45,62% 11.610.857 100,00%

 
Lokale Flere kommuner

94N 645 4.234 117.165 -2.054.671 3.297.308 1.242.637 62,31% 180.976 14,56%

95N 338 3.776 122.601 -2.185.129 3.392.488 1.207.359 64,41% 101.586 8,41%

150S 7.598 55.622 4.552.320 -51.942.859 60.301.073 8.358.214 86,14% 1.091.734 13,06%

161 2.037 19.604 777.355 -6.045.242 15.233.597 9.188.355 39,68% 816.170 8,88%

169 1.292 9.944 386.646 -2.636.261 7.001.259 4.364.998 37,65% 562.778 12,89%

170 5.999 8.003 346.119 -2.555.836 6.460.814 3.904.978 39,56% 2.775.399 71,07%

173E 1.279 10.350 482.479 -8.584.668 12.902.175 4.317.507 66,54% 528.277 12,24%

179 1.341 10.307 319.963 -2.168.726 8.234.290 6.065.564 26,34% 782.914 12,91%

184 7.755 26.437 1.485.519 -14.388.115 18.850.774 4.462.659 76,33% 1.296.317 29,05%

190 8.182 10.899 475.233 -3.648.054 7.921.047 4.272.993 46,06% 3.042.541 71,20%

191 6.044 7.157 308.118 -2.433.656 5.707.970 3.274.314 42,64% 2.649.484 80,92%

194 3.233 7.564 274.109 -2.044.371 6.126.121 4.081.750 33,37% 1.473.744 36,11%

200S 1.572 46.820 3.799.362 -30.826.459 39.396.557 8.570.098 78,25% 277.435 3,24%

353 3.610 23.603 591.551 -6.921.819 16.750.940 9.829.121 41,32% 1.058.834 10,77%

388 6.194 20.580 691.523 -6.942.404 16.709.925 9.767.521 41,55% 2.339.101 23,95%

192 1.485 9.591 488.476 -3.637.503 8.083.980 4.446.477 45,00% 683.215 15,37%

Lokale Flere Kommuner 58.604 274.491 15.218.539 -149.015.773 236.370.318 87.354.545 63,04% 19.660.504 22,51%

 
Total linjer i kommunen 81.003 296.890 16.711.013 -158.756.455 257.721.859 98.965.404 61,60% 31.271.361 31,60%

 
Regionale Linjer

300S 15.267 74.027 5.075.850 -45.870.935 60.450.510 14.579.575 75,88% 2.609.600 17,90%

330E 5.642 23.313 1.095.987 -11.230.247 21.759.271 10.529.024 51,61% 2.677.421 25,43%

400S 3.233 56.460 3.073.107 -34.464.153 47.020.072 12.555.919 73,30% 623.944 4,97%

400 595 10.824 277.096 -3.153.057 7.658.751 4.505.694 41,17% 214.999 4,77%

Regionale Linjer 24.737 164.624 9.522.040 -94.718.392 136.888.604 42.170.212 69,19% 6.125.964 14,53%

Lyngby-Taarbæk

Nøgletal i tabellen pånær timer i kommune og kommunens finansiering er for HELE linjen
NB! Regionale linjer finansieres af regionerne og indgår således ikke i kommunens finansiering
dec 9, 2013 1 3:02:39 PM
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Figur 1: Salg fra kommunens p-automater    Figur 2: Udstedte licenser pr. 1. november 2013  
frem til 17.09.2013   fordelt efter type. 

LYNGBY-TAARBÆK KOMMUNE  

Center for Miljø og Plan Journalnr.  : 20130110033 

Team Vej Dato  : 12-03-2014 

  Ref.  : CHRA 

   

Evaluering 
af 

afledte konsekvenser af  
betalt parkering i Lyngby bymidte 

 
Evalueringen skal skaffe viden om, hvordan betalt parkering i Lyngby Bymidte fungerer et år 
efter ordningen er trådt i kraft. 
Følgende tre evalueringsspørgsmål vil være styrende: 
 

- Har der været en målbar effekt på trafikmønsteret? 
- Fungerer ordningen med randzoner efter hensigten? 
- Bør betalt parkering ændres? 

 

Ordningens indhold og baggrund 

I de senere år har p-mønsteret i Lyngby Bymidte ændret sig, som følge af indførsel af betalt 
parkering i Lyngby Storcenter og ved Fog/Magasin. Der opstod et øget pres på de kommunale 
p-pladser, og bilisterne havde en søgende adfærd, hvor flere end før cirkulerede omkring p-
pladserne for at finde ledige (gratis) kommunale p-pladser.  
Betalt parkering blev indført for at regulere trafikken på og omkring arealerne med kommuna-
le parkeringspladser. 
Siden 17. september 2012 har der været betalt parkering på de kommunale parkeringsplad-
ser som vist bilag 1, hvor de grønne flader er kommunale parkeringsarealer med betalt parke-
ring.  
Der skal betales for parkering over en time, mandag-fredag mellem klokken 9.00 og 19.00 og 
lørdag mellem klokken 9.00 og 16.00. Der kan maksimalt parkeres og betales for et døgn. 
Der er opsat 17 p-automater, hvor bilisterne har mulighed for at betale for p-billet med kon-
tanter, via mobiltelefon eller med kreditkort. Ordningen håndhæves af kommunens eget par-
keringskorps. 
I forbindelse med indførelsen af betalt parkering indenfor det rød-stiplede område på bilag 1, 
blev der etableret flere randzoner lige udenfor området med betalt parkering. I randzonerne 
ændres parkeringen på vejene til tidsbegrænset parkering for at tilgodese beboerne i områ-
derne grænsende til betalings-området.  
I randzonerne har beboerne fået tilbudt en gratis en beboerlicens til at holde i egen zone. 
Alle bilister har mulighed for at købe et periodekort til udvalgte p-pladser. Der er på nuvæ-
rende tidspunkt 15 aktive periodekort.   
 

Økonomi og salg 

Efter igangsætningen af betalt parkering, kan følgende konstateres efter et års drift: 
 

Billetsalg Omsætning Antal billetter  Parkeringslicenser Antal 

Mønter 1.862.115 kr. 155.812 stk.  Beboerlicenser til bymidten 107 stk. 

Kort 1.149.965 kr.   71.658 stk.  Randzoner 156 stk. 

Gratis - 282.890 stk.  Periodekort År 15 stk. 

Kreditkortgebyr 38.321 kr. -  Periodekort Dag 1 stk. 

    Erhvervslicenser 2 stk. 

I alt 3.050.401 kr. 510.360 stk.  Værkstedslicenser 0 stk. 
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Antallet af udstedte licenser er konstant efter et års drift, da det noteres, at de fleste som 
ansøgte om en licens i 2012, ligeledes har ansøgt i 2013.  
 
Kommunens årlige udgifter inkl. afskrivninger til drift af parkeringsordningen ligger på 
ca. 1,0 - 1,5 mio. kr., mens indtægterne ved parkering udgør ca. 3,0 – 3,5 mio. kr. Kommu-
nen refunderer derfor ca. 2,5 mio. kr. årligt til staten.  
 

Parkeringshenvisningssystem 
I forbindelse med byggeri på den forhenværende kommunale p-plads på Kanalvej er der i 
november 2013 idriftsat midlertidig p-henvisning i bymidten. P-henvisningssystemet skal le-
vere information om antallet af ledige p-pladser i bymidten, og derved lede de parkeringssø-
gende til byens ledige parkeringspladser. På sigt forventes det at mindske søgetrafikken, og 
medfører herudover en bedre trafikafvikling, mindre miljøbelastningen og bedre forhold for 
cyklister og gående. Anlægget forventes i høj grad at kunne afhjælpe nogle af de gener, den 
p-søgende trafik vil få i bygeperioden for byggeriet på Kanalvej. 
Etableringen af et parkeringshenvisningssystem i bymidten er til gavn for den parkeringssø-
gende trafik, og således også til gavn for de omboende borgere og virksomheder.  
Det midlertidige system afløses af et permanent dynamisk P-henvisningssystem ultimo 2014, 
som placeres ved indfaldsveje. P-henvisningssystemets placering er ikke endeligt afklaret. 
 

Effekt på trafikmønsteret  

Der er ikke data på parkeringsforholdene inden indførelsen af betalt parkering, og der vil først 
være tal for det, når p-henvisningssystemet har været i drift i noget tid. Derfor bygger evalu-
eringen af effekten på trafikmønsteret på beretninger fra de folk, der løbende holder opsyn 
med parkeringsforholdene i midtbyen, p-vagterne.  
Kommunens parkeringsvagter har konstateret, at trafikanterne i langt mindre grad end tidli-
gere søger efter p-pladser. Om lørdagen opleves et øget pres på parkeringspladserne, som 
resulterer i en øget søgetid for bilisterne.  
Trafikmønsteret er blevet påvirket af den midlertidige nedlukning af parkeringspladserne på 
Kanalvej. Med den midlertidige lukning af parkeringsmulighed på Kanalvej er der fjernet en 
stor del af de gratis p-pladser i bymidten, som var til stede ved indførselen af betalt parke-
ring. Det er derfor på nuværende tidspunkt svært at konkludere hvilke udsving på det nuvæ-
rende parkeringsmønster der er en langtidseffekt af betalt parkering, og hvilke der skyldes 
nedlukningen af den gratis parkering på Kanalvej.    
Når p-henvisningssystemet er sat i drift vil det være muligt at udtrække informationer om p-
adfærd i bymidten. Moniteringen af p-adfærden bør fremadrettet indgå i en vurdering af par-
keringsmønsteret.  
 

Delkonklusion 
Der har været den effekt på parkeringsmønstret, der var hensigten med indførelsen af betalt 
parkering. Bilisterne søger i langt mindre grad end tidligere efter p-pladser efter både de pri-
vate og de kommunale pladser er blevet betalings parkering. 
Med ændringen i udbuddet af kommunale p-pladser (bl.a. nedlæggelsen af langtidsparkering 
på Kanalvej), forudses det, at parkeringsmønstret løbende vil ændre sig over en årrække på 
2-3 år.  
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Fremadrettet vil CMP følge udviklingen i trafikmønsteret, herunder analysere på data fra det 
permanente p-henvisningssystem, der sættes op ultimo 2014. P-henvisningssystemet formo-
des at påvirke trafikmønstret i bymidten, herunder at reducere søgetiden for bilisterne.  
 

Randzoner 

Randzonerne er etableret for at sikre beboerne parkeringsmulighed på egen vej. Randzonerne 
blev indført ud fra en antagelse om, at indførelsen af betalt parkering ville give et pres på 
pladserne lige udenfor betalingszonen. Antagelsen var, at dette ville gælde både for de offent-
lige veje, private fællesveje og rent private arealer. 
Det var ikke muligt på forhånd at forudse hvilke veje, der vil få p-problemer. Derfor blev ord-
ningen kun iværksat i begrænset omfang, for at vurdere omfang og nødvendigheden af ord-
ningen.  
CMP har modtaget ca. 50 henvendelser vedrørende randzoneforhold. Størstedelen har drejet 
sig om den manglende mulighed for gæste- eller håndværkerparkering i randzonerne, samt at 
bilisterne nu parkerer på den anden side af randzonerne til gene for beboerne på de berørte 
vejstrækninger.   
 
Delkonklusion 

Det er uklart om de nuværende randzoner er de mest optimale. Randzoner, som en anordning 
til at aflaste veje op ad betalt parkering, fungerer godt. Borgerne har løbende - men ikke for-
ud for indførelsen af randzoner - været med til at påvirke afgræsningen. Der har siden indfø-
relsen af betalt parkering løbende været henvendelser om randzoneproblematikker, og det 
vurderes, at der bør sættes fokus på de eksisterende randzoner og afgrænsningen af disse. 
 

Påvirkning ved ændring af betalt parkering 

Det er svært at evaluere de afledte konsekvenser af betalt parkering pga. Kanalvej, og fordi 
der pt. ikke er et moniteringssystem til at afgive data om parkeringsmønsteret.  
Når størstedelen af p-pladserne i midtbyen er private med betalt parkering, vil det være 
uhensigtsmæssigt at ophæve betalt parkering på offentlige pladser. 
 

Delkonklusion  
Betalt parkering er i dag et grundvilkår i midtbyen, da de fleste parkeringspladser er private 
betalings parkeringspladser. 
Forvaltningen finder derfor, at det vil være svært at afskaffe betalt parkering på de kommu-
nale parkeringspladser uden samtidig at skabe øget ”søgekørsel”. 
 
Konklusion 

Indførelse af betalt parkering har givet et øget tryk på parkering i randzonerne. Det foreslås 
derfor, at der igangsættes en proces, hvor grundejerforeningerne anmodes om at komme 
med indstilling om deres vej/veje skal være en randzonevej eller ej. Herefter afholdes en hø-
ring før endelig beslutning i TMU. 
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Bilag 1: Oversigtskort for betalt parkering og antal p-pladser 
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Bilag 2: Opgørelse over de væsentligste P-pladser 

 

Bymidten 

Antal kommunale betalings-pladser i Bymidten 
Note: 

Antal 

Stades Krog (for enden) 
  

75 

Stades Krog - forsænket  
  

25 

Jernbanevej nr 4 
  

15 

Jernbanebakken 
  

24 

Kastanievej v. Jernbanevej 
  

55 

Kastanievej i bunden 
  

40 

Lyngby Torv 
  

22 

Plads mod Jernbanepladsen   
22 

Jernbanepladsen (Posthuskareen) 
  

51 

Nørgaardsvej nr 2 A   
28 

Nørgaardsvej nr 8 
  

40 

Gasværksvej 
Plads bag nr 10 

15 

  
Kantsten langs vej + vinkel 

25 

Sum Pladser 437 

  
 

  

Kommunale p-pladser i Bymidten Note: Antal 

Kantsten 
  

  

Jernbanevej, kantsten 
  

10 

Jernbanepladsen Lokalgaden kantsten   25 

Gl. Jernbanevej 
  

6 

Nørgaardsvej nr 18  - kansten 
  

8 

Toftebæksvej nr 6 - kansten 
  

2 

Lyngby Hovedgade - kantsten Jernbanevej-Jernbanepladsen 
  

65 

Sum Kantsten 
  

116 

  
 

  

P-pladser 
  

  

Kanalvej 
  

100 

  
  

  

Sum i alt m. kantsten 216 

  
 

  

Private betalings-pladser i Bymidten     

Lyngby Storcenter 
  

1080 

Magasin terræn 
  

44 

Magasin P-hus 
  

270 

Kulturhus terræn 
  

125 

Kulturhus kælder 
  

370 

Punkt nr. 8 - Evaluering af afledte konsekvenser af betalt parkering
Bilag 1 - Side -5 af 6

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



 

   Side 6 af 6 

IRMA terræn + kælder 
  

108 

Sum  
  

1997 

  
  

  

Sum alle P-pladser   (Rådhus ej med) 2.650 
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Social- og Sundhedsudvalgets pulje til løft af kørselsordninger på ældre- og handicapområdet - 
Budget 2014-2017 
 
Samlet overblik over handleforslag til udmøntning  
 
Dette skema beskriver forvaltningens forslag til initiativer ift. udmøntning af Social- og Sundhedsudvalgets pulje til løft af kørslesordninger 
på ældre og handicapområdet i budget 2014-2017.  
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Kørsel for ældre og handicappede  
 

 
Kr. 1.000.000 

 1) Kørsel til de 4 subakutte pladser 
De subakutte pladser på Møllebo er etableret i 2013 som led i arbejdet med at forebygge indlæggelser på hospital. På 
nuværende tidspunkt skal borgere, der indlægges på en af kommunens subakutte pladser, selv sørge for og betale transport til 
den subakutte plads. Det er ikke hensigtsmæssigt, da det kan betyde, at borgeren i nogle tilfælde vil foretrække at blive indlagt 
på hospitalet, hvor borgeren måske ikke selv skal betale transporten.  
 
Det forudsættes, at 100 borgere årligt har brug for kørsel. En liggende transport med Falck koster mellem 1550 kr. og 1850 kr. 
(gennemsnitligt 1700 kr.) 1700 kr. x 100 borgere= kr. 170.000 

kr. 170.000 

 2) Øget kørsel som følge af øget træningsaktivitet 
En øget træningsaktivitet som følge af træning før varig hjælp, paradigmeskift mv. har medført et merforbrug af kørsler hver 
uge. Samtidig åbner et hjertehold i januar 2014 (nyt forløbsprogram), hvilket medfører et behov for "fremkørsel" kl. 8.30 og 
hjemkørsler. På den baggrund vurderes det, at der fra januar 2014 vil være behov for 8 kørsler mere hver uge. Hver 
kørselstime koster 425 kr. Dertil kommer taxakørsel til borgere, som det ikke giver mening at hente i bus svarende til kr. 
20.000. 
 
8 kørsler x 425 kr. x 46 uger + 20.000 = kr. 176.400 

kr. 180.000 

 3) Udvidelse af kørsel efter servicelovens § 117 
Efter servicelovens § 117 kan kommunen yde tilskud til personer, som pga. varigt nedsat fysisk eller psykisk funktionsevne har 
behov for befordring med individuelle transportmidler. Kommunen har en kvalitetsstandard for § 117, der har vist sig at afskære 
en lille, men relevant målgruppe fra at kunne få dækket transport i form af fx handicapkørsel til og fra behandlingsforløb. 
Kvalitetsstandarden foreslås derfor udvidet til, at der i helt særlige tilfælde efter en konkret og individuel vurdering kan 
dispenseres fra de almindelige betingelser for tildeling af støtte efter § 117, dog fortsat kun, såfremt transporten ikke kan 
dækkes af andre befordringsmuligheder. Det anslås, at ca. 5 personer med gennemsnitlige årlige kørselsbehov på 40.000 kr. 
vil blive omfattet af udvidelsen.  
 
5 personer x 40.000 kr. per år = 200.000 kr.  

Kr. 200.000 

 4a) Udvidelse af kørsel efter Movia Flextrafik – handicapkørsel 
Handicap-ordningen dækker kørsel til fritidsformål. Det kan for eksempel være besøg hos familie og venner, indkøb og 
kulturelle aktiviteter. 
Målgruppen er borgere, der er svært bevægelseshæmmede og ude af stand til, selvstændigt eller med følge, at benytte 
offentlige trafikmidler. Dvs. borgere der er kørestolsbrugere eller har et ganghjælpemiddel som for eksempel en rollator, 
gangbuk eller albuestokke. Kørestolen eller ganghjælpemidlet skal være bevilget af det offentlige. 
Medlemskab koster 300 kr. for et fuldt kalenderår og giver mulighed for 104 ture.  
Ordningen tilgodeser ikke de borgere, der af andre grunde har svært ved at tage offentlig transport. 
Det drejer sig eksempelvis om borgere med demens eller svagtseende – eksempelvis kan der være enkelte senblinde borgere, 
som ifm. snevejr har vanskeligt ved at orientere sig i trafikken. 
Målgruppen foreslås udvidet lokalt til også at omfatte borgere med demens samt svagtseende. 

Kr. 250.000 
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Kørsel for ældre og handicappede  
 

 
Kr. 1.000.000 

 
50 personer x 5.000 kr. per bruger = 250.000 kr.  
 
 

 4b) Flextur 
Flextur er et supplement til den kollektive trafik. Det er et uvisiteret tilbud, som alle borgere i alle aldre kan benytte. Da 
ordningen ikke indebærer hjælp til at komme til og fra boligen fra bilen, forudsætter det at borgeren kan hentes og afsættes ved 
fortov og selv komme ind og ud af i bilen. Flexture køres af taxaer og liftvogne.  
 
Flextur er en kollektiv transportform. Hvilket kan betyde, at man noget af tiden kører sammen med andre, der har bestilt en tur. 
Det kan betyde, at transport tiden bliver længere. Det er dog muligt at bestille en kørsel og angive hvornår man skal være 
”senest fremme”. Ordningen kan benyttes af alle som har brug for transport fra og til kommuner, der er tilsluttet ordningen.  
 
Borgeren betaler for flextur. Grundtaksten er 24 kr. inkl. 5 km. Kørsel og 6 kr. pr. km. herudover. Herudover afholder kommunen 
udgifter til vognmanden, (hvor borgers betaling fratrækkes beløbet) samt et administrationsgebyr på ca. 40 kr. pr. bestilt tur.  
 
Ordningen vurderes at være en mere fleksibel ordning for borgeren sammenlignet med MOVIA-handicapkørsel – særligt fordi 
den ikke kræver en forudgående visitation hos kommunen.  
Flextur vil opfylde det behov for øget kørsel til demente og svagtseende, som er påpeget af de medarbejdere, der i dag visiterer 
til MOVIA-handicapkørsel. Derudover vil flekstur kunne anvendes af ældre og handicappede borgere, der skal i enten visiteret 
eller uvisiteret aktivitet, skal afprøve hjælpemidler, skal til behandling hos læge, fysioterapeut eller tandlæge osv. Og af alle 
andre borgere i kommunen der ønsker at benytte ordningen inden for kommunen eller på tværs af kommuner der er tilknyttet 
ordningen (hvilket er knap 30 på nuværende tidspunkt) 
 
Udgiften på 500.000 kr. er et foreløbigt skøn foretaget af Movia baseret på udgifter for sammenlignelige kommuner.  
Forvaltningen foreslår, at ordningen evalueres efter et år ift. Både økonomi og ift. hvilke kørselsformål den har dækket.  
Eftersom ordningen ikke kræver visitation og kan anvendes af alle, er det at betragte som kollektiv trafik, som henhører under 
Teknik- og miljøudvalget, som også efterfølgende vil få det økonomiske ansvar for ordningen.  
Den endelige beslutning om at indgå i Movia Flextur ligger i Teknik- og miljøudvalget. 
 

Kr. 500.000 

Samlet sum på forslag 
 

1-3 + 4a = 
Kr. 1.050.000 
 
1-3 + 4b = 
Kr. 800.000 
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Kvalitetsstandard 
 

for bevilling af tilskud til individuel befordring,  

 jævnfør § 117 i lov om social service. 
 
 
Ydelsestype: Økonomisk tilskud til kørsel - § 117                  

 
Lovgrundlag 
 

 
Lov om social service § 117 

 
Formål med  
ydelsen       

 
At styrke borgerens mulighed for at opnå eller bevare et netværk samt deltage i aktivite-
ter og samvær med andre mennesker. 
 

 
Hvilke aktiviteter 
indgår i ydelsen 
 

 

• Der bevilges kørsel efter en konkret individuel vurdering af borgerens behov.  
 

• Der bevilges, som hovedregel, kørsel til ikke-visiterede ydelser. 
 

• Der bevilges, som hovedregel, tilskud inden for kommunegrænsen, hvor borgeren 
bor, til f.eks: 
- Besøg hos familie og venner 
- Fritidsarrangementer i de foreninger/klubber/organistationer, der ydes tilskud til, 

fra Lyngby-Taarbæk kommune 
 

• I særlige tilfælde kan der efter en konkret individuel vurdering, bevilges kørsel til 
aktiviteter i andre kommune, såfremt disse aktiviteter ikke findes indenfor kommu-
negrænsen. 

 

 
Hvilke aktiviteter 
indgår ikke i  
ydelsen          

 
Der bevilges ikke kørsel: 

• i forbindelse med behandling (sygehus, læge, speciallæge) 

• i forbindelse med vederlagsfri fysioterapi 

• i forbindelse med træning/genoptræning 

• i forbindelse med aflastning 

• hvis husstanden har privat bil eller andet relevant køretøj, som kan benyttes til 
kørselsformålet  

• hvis borgeren i forvejen er bevilget en handicapbil, el-scooter/3-hjulet cykel, som 
kan benyttes til kørselsformålet 

• hvis ægtefælle/samlever, aflastningsfamilie eller ansatte hjælpere kan stå for kørs-
len 

 
I helt særlige tilfælde kan der efter en konkret og individuel vurdering dispenseres fra 
ovenstående.  
 
Der bevilges ikke kørsel, der kan dækkes af andre befordringsmuligheder.  
 

 
Hvem kan  
modtage ydelsen 
 

 
Borgere hvor Lyngby-Taarbæk Kommune er handle- og betalingsansvarlig og som bor i 
eller udenfor kommunen. 
 
Borgere, som på grund af varigt nedsat fysisk eller psykisk funktionsevne ikke kan 
benytte offentlige transportmidler og derfor har behov for befordring med individuelle 
transportmidler.  
 
Borgeren skal derfor opfylde følgende betingelser for at blive visiteret til ordningen 
- være fyldt 18 år 
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- have en betydelig, varig fysisk eller psykisk funktionsnedsættelse 
- være ude af stand til at benytte den almindelige offentlige transport 
 

 
Ydelsens omfang 
 

Bevillingen tildeles individuelt. 
 
Der bevilges kørsel højst 1 gang pr. uge. 
 
 
Kørslen bevilges enten til enkeltstående aktiviteter eller for en given periode, som højst 
kan strække sig over 12 på hinanden følgende måneder. Herefter skal borgeren på ny 
søge om tilskud til befordring. 
 

 
Hvem leverer 
ydelsen 
 

 
- 

 
Kompetencekrav til 
udføreren 
 

 
- 
 

 
Hvad koster ydelsen  
for brugerne 
 

 
Bevillingen dækker kørselsudgifterne. Hjælpen koster ikke borgeren noget.  
 

 
Hvordan følges op på 
ydelsen 
 

 
Sagsbehandler revisiterer ydelsen minimum en gang årligt.  

 
Hvad er kommunens 
servicemål 

 
Ansøgning om tilskud til kørsel afgøres indenfor 4 uger og afgørelsen kan ikke indbrin-
ges for anden administrativ myndighed. 
 

 
Bemærkninger 

 
Tilskud til kørsel efter denne § kan udelukkende komme i betragtning i særlige situatio-
ner, hvor borgeren ikke er i stand til at benytte offentlige transportmidler og ingen an-
den kørselsordning kan dække borgerens behov. (F.eks.  Servicelovens §§ 79, 100, 105, 
112. Førtidspensionslovens § 14. Sundhedslovens §§ 170, 171. Aktivlovens §§ 81 og 
82. Lov om trafikselskaber – MOVIA).  
 
Forinden bevilling skal der foreligge dokumentation om helbredsforhold herunder 
gangdistance og der skal kunne dokumenteres et reelt kørselsbehov på et kørselsanaly-
seskema. Dokumentation kan være relevante udskrifter fra plejesystemet eller indhen-
telse af lægelige oplysninger.  
 
Inden bevilling skal anden lovgivning være afsøgt. 
 
 

Godkendt dato  

 

Punkt nr. 9 - Kørsel - udmøntning af budget 2014-2017
Bilag 2 - Side -2 af 2

Møde i Teknik- og Miljøudvalget d. 01-04-2014



• Du skal oplyse, om der er medrejsende, og om du med- 

 bringer bagage, hjælpemidler (fx kørestol) eller lignende.  

 Dyr må ikke medtages (undtaget fører-/servicehunde).  

 Barnevogne og klapvogne kan ikke medbringes.

• Hvis du sidder i kørestol, hentes du i liftbil.

• Har du et barn med, der skal sidde i barnestol, skal du  

 selv medbringe denne. Ikke alle vogne kan garantere, at  

 de har en stol med, der imødekommer barnets behov.

• Er vognen mere end 15 minutter forsinket, kontaktes  

 driftsvagten på tlf. 70 26 27 27.

• Husk selv at bede chaufføren om en kvittering ved  

 kontant betaling i bilen.

• Omkring jul og nytår kører Flextur på særlige vilkår –  

 hold dig orienteret via vores hjemmeside:  

 www.moviatrafik.dk/flextur.

Bliv klogere på Flextur
Få mere at vide om muligheder og rabatter eller bestil din 

Flextur på www.moviatrafik.dk/flextur
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Trafikselskabet Movia
Gammel Køge Landevej 3 
2500 Valby

Tlf. 36 13 14 15
www.moviatrafik.dk

Hvor skal vi 
køre dig hen?

Bestil og betal på
www.moviatrafik.dk/flextur
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Kollektiv trafik fra kantsten til kantsten 
Flextur er, som navnet også siger, en fleksibel transport-

form, der nemt og enkelt får dig frem til målet. Flextur er 

den perfekte løsning til dig, der vil køres efter din egen 

tidsplan. Det er ikke bare en almindelig bustur, men næsten 

som at have sin egen privatchauffør. Bare på den smarte 

kollektive måde, hvor du nogle gange også kører med andre, 

der har bestilt en tur. Flexture køres af taxaer og liftvogne. 

Med Flextur er køreplanen helt op til dig. Vi henter dig ved 

kantstenen hvor som helst. Og du bestemmer selv, hvor vi 

skal køre dig hen, og hvornår du vil hentes igen. Lav en fast 

aftale, hvis du ofte kører samme tur. Så slipper du for at  

bestille en ny tur hver gang.

Vi kører alle dage fra kl. 06:00 – 23:00 i de kommuner, som 

er tilknyttet ordningen. Bedre kan du ikke købe dig til mere 

frihed.

Sådan bestiller du din kørsel
Du bestiller din Flextur på www.moviatrafik.dk/flextur eller 

med din mobiltelefon ved hjælp af vores gratis Flextur-app. 

For at du kan bestille tur over nettet, skal du oprette dig 

som kunde. Du skal indtaste person- og dankortoplysninger.  

Du behøver kun at oplyse dankortoplysningerne første 

gang, du bestiller, så husker systemet dig til næste gang, 

du logger dig ind. Du får 10 % rabat på prisen, når du bestiller 

på internettet eller via Flextur-appen samtidig med, at du 

slipper for at medbringe kontanter.

Når du bestiller, oplyser du blot, hvilken adresse du vil 

hentes fra og køres til. Skriv derefter tidspunktet for, hvor-

når du vil afhentes eller det tidspunkt, du ønsker at være 

fremme på. Start- og slutadresse skal ligge inden for en af 

de kommuner, som tilbyder Flextur.

Da Flextur koordineres med Flextrafiks andre kørsler, kan 

det være nødvendigt at skubbe afhentningstidspunktet op 

til 15 minutter før og 45 minutter efter dit ønskede afhent-

ningstidspunkt. 

Du kan også ringe på tlf. 70 26 27 27 alle dage mellem 

kl. 08:00 - 18:00 og bestille turen. Husk at nævne, at du 

ønsker en Flextur – Flextur er nemlig en del af Flextrafik, 

som også udfører andre typer af kørsel. Bestiller du tele-

fonisk, skal du betale med lige penge til chaufføren ved 

turens start, og du får ingen rabat.

Hvad koster en Flextur
Du betaler selvfølgelig kun for den direkte afstand mellem 

dine destinationer. Prisen afhænger af, hvor langt du kører, 

og om du har medrejsende med på turen. Du betaler en 

grundtakst, der inkluderer enten 5 eller 10 km kørsel, og 

derefter en fast kilometertakst. Hvis du bestiller din tur  

på nettet, sparer du 10 %. 

Læs mere om, hvilken takst der gælder i din kommune på 

www.moviatrafik.dk/flextur

Sådan fungerer en Flextur

• Alle kan benytte Flextur.

• Du bliver hentet ved kantstenen og skal selv kunne  

 komme ind i bilen. 

• Du kan benytte en Flextur alle dage mellem kl. 06:00  

 og 23:00. Turen skal være påbegyndt inden for dette  

 tidsrum.

• En Flextur kan bestilles tidligst 14 dage før og senest  

 to timer inden, du vil hentes. Du får altid oplyst det  

 præcise afhentningstidspunkt. Du skal blot være klar  

 fem minutter før. Husk altid at oplyse dit telefonnummer,  

 så chaufføren kan få fat i dig.

• Download vores gratis Flextur-app. Så har du altid din  

 Flextur lige ved hånden. 

• Du bestiller din Flextur over internettet eller via vores  

 Flextur-app, hvor du betaler med dankort. Se mere på  

 www.moviatrafik.dk/flextur.

Takster

Grundtakst inkl. 5 km kørsel*

Prisen på en 2-zoners kontantbillet: 24 kr.

Takst pr. km ud over grundtakst

50 % af en 1-zones kontantbillet: 6 kr.

Rabat for medrejsende (højest 3 medrejsende)

Halv takst

Rabat for børn under 12 år**

Halv takst på både grundtakst og ekstra km

* En række kommuner har besluttet at grundtaksten, ved rejser inden for 
kommunen, skal inkludere 10 km. i stedet for 5 km. Oversigt over kom-
muner med denne kommunetakst findes på www.moviatrafik.dk/flextur 

** Et barn under 12 år, der rejser alene, betaler halv takst af både grund-
takst og øvrige km
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SENIORRÅDET 
I 

LYNGBY-TAARBÆK KOMMUNE 
 

HØRINGSSVAR 
12.03.2014  

 
 

 
Kommunen har bedt Seniorrådet om et høringssvar vedrørende forvaltningens forslag til 
udmøntning af pulje til løft af kørsel på handicap- og ældreområdet. 
 
Seniorrådet tilslutter sig forslag 1, 2, 3 og 4b. 
 
 

 
På Seniorrådets vegne 

 
Lone Schou-Hansen 
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NOTAT  

Til Lyngby-Taarbæk Kommune, Center for Miljø og Plan 
Att.: Afdelingsleder Mads Lindberg Christiansen 

Vedr. Spørgsmål fra Byplanudvalget samt Teknik- og Miljøudvalget vedr. 
DTU’s veterinæraktiviteter 

Fra DTU/AIS  
10. marts 2014 

crich  
 
DTU’s bidrag til udvalgsspørgsmål vedr. veterinæraktiviteter 
 
DTU fremsender hermed bidrag til svar på nedenstående to spørgsmål:  
 

1) Der ønskes snarest en nærmere redegørelse omkring DTU og Region Hovedstadens 
beredskab ved utilsigtede hændelser. 

 
Med afsæt i den dialog DTU tidligere har haft med Lyngby-Taarbæk Kommune om universitetets 
veterinæraktiviteter, tolker DTU, at spørgsmålet refererer til veterinæraktiviteterne på det virologiske 
område, specifikt arbejdet med mund- og klovesyge (MKS) virus.  
 
For alle DTU’s lokationer foreligger en beredskabsplan, der træder i kraft i tilfælde af utilsigtede 
hændelser såsom brand, ulykker og forsyningssvigt.  
 
For Lindholm, som er den lokation, der i dag huser DTU’s veterinær-virologiske aktiviteter, foreligger i 
tillæg en lovpligtig biosikkerhedsplan, der beskriver de særlige biosikkerhedsforhold gældende for drift 
af og arbejde i MKS bygningen på Lindholm. Formålet med biosikkerhedsplanen er at sikre, at der 
ikke sker udslip af MKS virus til omgivelserne.  
 
Fødevarestyrelsen er den kompetente nationale myndighed, som skal godkende MKS-laboratoriet. 
Godkendelsen er bl.a. betinget af: De tekniske anlæg fungerer tilfredsstillende; personale er 
tilstrækkeligt uddannet; at der med 6-12 måneders interval afholdes uhelds-simulerings-øvelser i 
MKS-bygningen; at Fødevarestyrelsen hvert år modtager en rapport over biosikkerhedsmæssige 
parametre og biosikkerhedsmæssige væsentlige hændelser og tiltag i det forgangne kalenderår.  
 
Supplerende kan det oplyses, at MKS er en ren veterinær sygdom, hvorfor Regionerne, der 
beskæftiger sig med humane eller potentielt humane sygdomme, ikke har en beredskabsrolle i 
forbindelse med MKS.  
  

Danmarks Tekniske Universitet 
Ledelse og Administration 
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Bygning 101 
2800 Kgs. Lyngby  

Tlf.  45 25 25 25 
Dir.  45257365 
Fax  45 88 17 99  

crich@adm.dtu.dk 
www.dtu.dk 
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2) Herudover ønskes fremadrettet en årlig redegørelse omkring sikkerheds- og miljøforholdene i 

forhold til virusforskning på DTU. 
 
Som det er fremgået af bidrag til svar til spørgsmål 1 er DTU pålagt en årlig redegørelse omkring 
sikkerhedsforholdene for universitetets virologiske aktiviteter. Denne redegørelse afgives til den 
relevante statslige myndighed, der har særlig kompetence på området (Fødevarestyrelsen).  
 
Naturstyrelsen har februar 2014 offentliggjort VVM screening af DTU’s nybyggeri og ombyggeri i 2. 
kvadrant, dvs. byggeriet der udmunder i DTU Life Science og Bioengineering Center. Af denne 
fremgår, at DTU er pålagt en række instansers regelmæssige tjek af sikkerhedsforholdene:  
 
For så vidt angående Fødevareinstituttet, så foregår aktiviteterne under godkendte procedurer, der er 
godkendt af såvel Arbejdstilsynet (AT) som Center for Biologisk Beredskab (CBB). Instituttets 
procedurer er genstand for såvel internt audit som eksternt audit fra AT som CBB, herunder PET. 
 
For så vidt angående Veterinærinstituttet, så foregår aktiviteterne efter retningslinjer og regler 
foreskrevet af dansk lovgivning, EU-lovgivningen og internationale organisationer (OIE, FAO, WHO). 
Veterinærinstituttet har endvidere en biosafety organisation, og der føres løbende tilsyn med 
biosikkerheden og biosikring fra såvel nationale myndigheder (AT, CBB, Fødevarestyrelsen) som EU-
kommissionen.  
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Notat 

Trafikselskabet Movia 
Rådgivning StorKøbenhavn, 
Trafik- og rådgivningscenter 
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Til: 

Kommuner og regioner i Movias område 

Kopi til: 

  

Sagsnummer 
Sag-345038 
Movit-2758685 
 
Sagsbehandler TOR 
Direkte +45 36 13 16 40 
Fax - 
TOR@moviatrafik.dk 
 
CVR nr: 29 89 65 69 
EAN nr: 5798000016798 

11. marts 2014  

Information om forslag til ændring af lov om trafikselskaber 

Transportministeren har fremlagt et forslag om ændring af lov om trafikselskaber for folketin-
get. 

De fleste ændringer vil træde i kraft 1. august 2014. 

Lovforslaget indebærer desuden  

‐ at trafikselskaberne med virkning fra 1. januar 2015 skal etablere en paraplyorgani‐

sation, der skal varetage alle kundevendte aktiviteter 

 

‐ at ny fordelingsmodel indføres med virkning fra 1. januar 2016.  

Metroselskabet, DSB og Movia arbejder med at nå frem til en model for en effektiv paraply-
organisation. 

Budgetarbejdet for 2015 fortsætter med den nuværende fordelingsmodel og den nuværende 
ansvarsfordeling mellem regioner og kommuner. Kommuner og Regioner kan dermed an-
vende det trafikbestillingsgrundlag, Movia sendte ud i december måned og skal indsende 
trafikbestillinger til Movia senest 1. maj. Hvorefter Movia udarbejder budgetforslag for 2015 
efter den gældende budgetproces. 

Arbejdet med det nye lovgrundlag er igangsat, og målet er på baggrund af lovforslaget at 
gennemføre en afklaring af den ny finansieringsmodel med kommuner og regioner med hen-
blik på, at endeligt forslag til fordeling af linjer med videre kan fremlægges for bestyrelsen i 
september, så Movia i december 2014 kan udsende trafikbestillingsgrundlaget for 2016, ba-
seret på den ny fordelingsmodel. 

Forslag til ny fordelingsmodel 

Set fra kommuners og regioners synspunkt er det interessant at se på den nye fordelings-
model og dennes implementering. 
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Modellen er bygget op ud fra følgende principper. 

‐ Den skal være DUT‐neutral. Det betyder, at der ikke må flytte omkostninger mellem 

det regionale og det kommunale niveau. 

‐ Den skal etableres, så der ikke flyttes tilskudsbehov mellem Region Sjælland og de 

17 kommuner i regionen til Region Hovedstaden og de 28 kommuner i regionen el‐

ler omvendt. 

‐ I forslaget er der taget udgangspunkt i en beregning, hvor S‐linjer, R‐linjer og Natlin‐

jer overføres til regional finansiering. Af lovforslagets bemærkninger fremgår, at 

Trafikselskabets bestyrelse i samspil med kommuner og regioner skal afgøre, hvilke 

linjer der har regional karakter og dermed skal finansieres regionalt. 

‐ For at stille regionerne økonomisk neutralt ved overflytning af linjer til regional fi‐

nansiering fordeles en tilsvarende andel af de administrative omkostninger på alle 

linjer med køreplantimer som fordelingsnøgle. 

‐ Regionerne skal fortsat betale et administrationsbidrag så den fremtidige betaling 

svarer til den nuværende. 

‐ Kommunalt finansierede linjer i én kommune finansieres af kommunen. 

‐ Kommunalt finansierede linjer, der kører i to eller flere kommuner finansieres med 

20 % som et solidarisk bidrag fra alle kommuner ud fra kommunernes befolknings‐

tal. De resterende 80% af tilskudsbehovet finansieres ud fra kommunernes andel af 

linjens køreplantimer. 

 

I bilag 2 er opstillet en indikation på de økonomiske udsving der vil være for de enkelte 
kommuner ved den ændrede fordelingsmodel. Grundlaget er budget 2013 og en forudsæt-
ning om, at regionerne udover nuværende regionale buslinjer overtager ansvaret for S-
busser, R-busser og N-busser (=Natbusser). 

De i lovforslaget forudsatte forhandlinger med kommuner og regioner vil med stor sandsyn-
lighed ændre linjefordelingen.  

Trafikbestillinger for 2014 og 2015, udbud og ændringer i linjernes økonomi medfører erfa-
ringsmæssigt væsentlige ændringer i økonomien.  

Effekterne er derfor indikationer af, hvordan den ændrede fordelingsmodel vil påvirke kom-
munernes økonomi. 

I forhold til nuværende fordelingsmodel har særligt 3 forhold stor betydning. 

1. Det har stor betydning, hvor mange linjer en kommune skal afgive.  

‐ Dragør Kommune afgiver for eksempel linje 350S, som udgør 32 % af kommunens 

udgifter til busdrift. Derfor reduceres Dragør Kommunes nettobidrag markant. 
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‐ Halsnæs afgiver ingen linjer, fordi regionen i forvejen finansierer både lokalbanen og 
320R. Dermed får Halsnæs en større udgift på grund af administrationsbidraget. 

2. Pendling indgår ikke længere 

‐ Bidraget falder, når en kommune har få arbejdspladser og en stiger, når en kommu-
ne har mange arbejdspladser. 

‐ Eks København skal betale mere, mens nabokommuner som Gladsaxe, Hvidovre, 
Gentofte og Frederiksberg slipper billigere. 

3. 20% af omkostningerne fra flerkommunale linjer dækkes solidarisk i forhold til 

kommunernes befolkningstal 

‐ Bidraget falder hvis kommunen har mange buslinjer fælles med nabokommuner. 

Solrød Kommune er et eksempel på dette, mens Helsingør Kommune er et eksem‐

pel på  at bidraget stiger, når kommunen primært har buslinjer der kun kører i 

kommunen. 

Når den konkrete ændring i omkostninger beregnes i forhold til den gældende model sættes 
forskellen i relation til nettoomkostningerne. Derfor vejer en ændret finansieringsbyrde pro-
centuelt højere, end hvis den blev holdt op mod bruttodriftsomkostningerne. 

Anlæg for offentlig servicetrafik 

En konsekvens ved at skille ansvaret som vejmyndighed fra ansvaret for busdrift kan være, 
at incitamentet hos vejmyndigheden til at investere i busfremkommelighed, med dertil føl-
gende lavere driftsomkostninger ved busdriften, reduceres. Derfor indebærer forslaget at 
såvel Regioner som trafikselskaber får mulighed for medfinansiering heraf. 

Vejmyndighederne (Vejdirektoratet og kommunerne) kan indgå aftale med trafikselskabet om 
at overtage ansvaret for drift og vedligeholdelse af udstyr ved stoppestederne. 

Proces for tilvejebringelse af beslutningsgrundlag for linjefordeling mellem kommuner 
og regioner. 

Movias bestyrelse har ved mødet 27. februar besluttet at gennemføre arbejdet med at nå 
frem til et beslutningsgrundlag for hvilke linjer, der skal finansieres regionalt, og hvilke der 
fortsat skal finansieres kommunalt ved etablering af et samarbejde med de to regioner, KKR 
Sjælland, KKR Hovedstaden og Københavns kommune. 

Som det fremgår af bilag 1, får kommunerne som en del af procesplanen et forslag til linje-
fordeling i høring fra medio maj til 1. juli. 
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Bilag 1 

Proces for fastlæggelse af ny fordelingsmodel 

Målet for arbejdet er sammenfattet i 4 punkter 

1. Linjefordeling mellem kommuner og regioner og afledt økonomi. 

2. Fastsættelse af administrationsbudget som det særlige regionale administrationsbi‐

drag. 

3. Hvordan der kan aftales og besluttes nye buslinjer og en anden linjefordeling og 

dermed administrativ fordeling (eksempelvis kunne det ske i forbindelse med tra‐

fikplanprocessen, som skal gennemføres mindst hvert 4. år). 

4. Hvordan finansieringsmodellen skal se ud for stoppesteder, i det omfang kommuner 

ønsker, at trafikselskabet forestår løbende udvikling, drift og vedligeholdelse. 

Nedenstående oversigt beskriver den overordnede rollefordeling i processen frem mod en ny 
linjefordeling. 

Der er taget udgangspunkt i erfaringerne ved dannelsen af Movia i 2006/7, hvor der var et 
tæt parløb med KKR’erne, Københavns kommune og de to regioner. 

Arbejdet organiseres med en administrativ styregruppe med deltagelse fra KKR Hovedsta-
den, KKR Sjælland, Region Hovedstaden, Region Sjælland og Movia. 

Styregruppen udstikker retningen for arbejdsgruppen, der har deltagelse fra de samme par-
ter. 

Movia varetager sekretariatsfunktionen for arbejdet og forbereder behandlingen i Movias 
bestyrelse. 
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Der bliver arbejdet med udgangspunkt i følgende tids- og aktivitetsplan: 

 

 Bestyrelsen Dele af bestyrelsen Administrationen 

Januar 

februar 

Behandlede procesplan for 
arbejdet på mødet den 27. 
februar 

Formandsskabet aftaler ned-
sættelse af administrativ 
styregruppe med formænd 
for KKR’er, Regionsrådsfor-
mænd og Overborgmeste-
ren. 

Udarbejdede procesplan og 
forberedte igangsættelsen af 
arbejdet. 

Marts  Politisk opstartsmøde ved 
formandsskab. Drøfte proces 
mm ved møde med politikere 
fra KKR Hovedstaden KKR 
Sjælland, Københavns 
Kommune og Regionråds-
formænd. 

Inviterer til styregruppe og 
arbejdsgruppe. 

Udarbejder forslag til kom-
missorium som processes i 
arbejdsgruppe og forbehand-
les i administrativ styregrup-
pe. 

Udarbejder forslag til princip-
per for deling af linjer, som 
processes i arbejdsgruppe 
og forbehandles i administra-
tiv styregruppe.  

 

April Behandler forslag til prin-
cipper for deling af buslinjer 
mellem regioner og kom-
muner ved mødet 10. april. 

 Movia søger gennem kontakt 
på administrativt niveau at 
afdække og om muligt lø-
se/skitsere løsninger til po-
tentielle konfliktpunkter. 

Udarbejder forskellige forslag 
til fordeling af linjer, som 
processes i arbejdsgruppe 
og forbehandles i administra-
tiv styregruppe. 

Maj Behandler forslag til ny Evt. møder med enkeltkom- Bistår ved dialog med bereg-
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linjefordeling ved mødet 15. 
maj og udsender forslag i 
høring til alle kommuner og 
de to regioner med hø-
ringsperiode frem til 1. juli. 

muner, der rammes økono-
misk eller på anden vis – her 
kan det være en fordel med 
lokalkendskab. 

Evt. møder med grupper af 
kommuner – hvor der er fæl-
les problemstillinger og mod-
stridende interesser. 

ninger mm. + bistår ved mø-
der med kommuner. 

Juni Første behandling af Mo-
vias budget for 2015 (gl. 
finansieringsmodel). 

Fortsat dialog. Fortsat dialog. 

Juli 

august 

 Endeligt forslag til fordeling 
af linjer drøftes ved møde 
mellem Movias formandskab, 
formandskaber for KKR H og 
KKR Sj., Overborgmesteren i 
København og regionsråds-
formænd medio august. 

Behandler indkomne hø-
ringssvar. Udarbejder ende-
ligt forslag til linjefordeling, 
som processes i arbejds-
gruppe og forbehandles i 
administrativ styregruppe. 

Sep-
tember 

Behandler høringssvar og 
endeligt forslag til linjefor-
deling ved mødet 11. sep-
tember. 

Anden behandling af Mo-
vias budget for 2015. 

 Ny linjefordeling implemente-
res i Movias økonomisyste-
mer med henblik på 2016. 

Oktober 

novem-
ber 

Behandler forslag til nye 
vedtægter (skal godkendes 
i repræsentantskab, to re-
gioner og Indenrigs- og 
Økonomiministeriet samt 
Transportministeriet). 

 Udarbejder trafikbestillings-
grundlag for 2016. 

De-
cember 

Orienteres om trafikbestil-
lingsgrundlag for 2016 ved 
mødet 11. december. 

 Udsendes til alle kommuner 
og de to regioner. 
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Bilag 2  

Beregnede effekter ved overførsel af S-, R- og N-linjer til regional finansiering på basis af 
budget 2013. Der er tale om indikationer på effekterne. Resultatet bliver anderledes ved en 
anden fordeling af linjer. 

Kommuner i Region H 

 

Nuværende 

(mio. kr.) 

 

Lovforslag  

(mio. kr.) 

 

Lovforslag          

‐nuværende 

(mio. kr.) 

Forskel % 

 

 

I alt  1.027,0  1.031,4 4,4 0,4% 

København  365,8  388,5 22,7 6,2% 

Frederiksberg  68,2  60,7 ‐7,5 ‐11,0% 

Albertslund  11,1  12,4 1,4 12,5% 

Ballerup  22,8  26,3 3,5 15,2% 

Brøndby  16,3  16,6 0,3 1,8% 

Dragør  10,8  5,4 ‐5,4 ‐50,1% 

Gentofte  39,0  36,8 ‐2,2 ‐5,7% 

Gladsaxe  33,4  28,5 ‐4,9 ‐14,8% 

Glostrup  9,6  12,9 3,3 33,8% 

Herlev  15,1  15,7 0,6 4,0% 

Hvidovre  29,6  25,9 ‐3,7 ‐12,6% 

Høje‐Taastrup  24,3  29,2 4,9 20,1% 

Ishøj  4,2  5,1 0,9 20,7% 

Egedal  23,3  20,1 ‐3,2 ‐13,7% 

Lyngby‐Taarbæk  31,9  34,5 2,5 7,9% 

Rødovre  33,2  26,2 ‐7,0 ‐21,0% 

Rudersdal  43,6  46,5 2,9 6,8% 

Tårnby  20,4  21,7 1,3 6,5% 

Vallensbæk  4,4  3,8 ‐0,6 ‐14,3% 

Furesø  20,8  20,6 ‐0,2 ‐0,9% 

Allerød  15,3  15,8 0,5 3,3% 

Fredensborg  28,6  26,8 ‐1,9 ‐6,5% 

Frederikssund  27,0  23,3 ‐3,6 ‐13,5% 

Halsnæs  7,4  9,3 1,9 25,7% 

Gribskov  24,1  19,6 ‐4,5 ‐18,8% 

Helsingør  48,4  50,9 2,5 5,2% 

Hillerød  30,5  32,8 2,3 7,6% 

Hørsholm  17,8  15,5 ‐2,3 ‐13,2% 
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Kommuner i Region S 

 

Nuværende 

(mio. kr.) 

 

Lovforslag  

(mio. kr.) 

 

Lovforslag          

‐nuværende 

(mio. kr.) 

Forskel % 

 

I alt  468,4  464,1 ‐4,2 ‐0,9% 

Lejre  29,9  21,2 ‐8,7 ‐29,0% 

Greve  15,3  15,8 0,5 2,9% 

Roskilde  53,6  53,7 0,0 0,1% 

Køge  36,6  39,2 2,6 7,0% 

Solrød  8,6  5,6 ‐2,9 ‐34,3% 

Stevns  9,9  6,9 ‐2,9 ‐29,9% 

Kalundborg  37,8  36,4 ‐1,4 ‐3,7% 

Sorø  16,4  16,4 ‐0,1 ‐0,4% 

Odsherred  20,6  21,4 0,7 3,5% 

Næstved  40,8  41,6 0,7 1,8% 

Slagelse  40,9  42,3 1,3 3,2% 

Faxe  11,8  12,4 0,6 5,3% 

Holbæk  27,7  28,9 1,2 4,3% 

Ringsted  24,7  25,5 0,7 3,0% 

Lolland  41,3  42,8 1,6 3,8% 

Vordingborg  20,3  21,0 0,7 3,6% 

Guldborgsund  32,1  33,2 1,1 3,4% 

   

Regioner          

Region Hovedstaden  363,9  364,0 0,0 0,0% 

Region Sjælland  174,7  174,5 ‐0,2 ‐0,1% 

Regioner total  538,6  538,5 ‐0,1 0,0% 
  

   

TOTAL  2.034,0  2.034,0 0,0 0,0% 
  

   

Gns afv absolut           10,8% 
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Fra: "Henrik Brade Johansen 
Til: "Mette Schmidt Olsen" > 
Cc: "Birger Kjer Hansen 
 
Emne: Vs: VS: Rekord i renholdelsen på 201 
 
Hej Mette 
 
Jeg vil gerne sætte en sag på dagsorden til TMU om hvordan kommunen udfører sin 
renholdelse af veje og stier. Skidtet flyder mange steder, bl.a. langs Omfartsvejen (se også 
mailen nedenfor), stien langs -banen ved Sorgenfri og ned til Lyngby. Det må vi kunne gøre 
bedre! 
Jeg foreslår, at kommunen bakker mere aktivt op bag DN's årliger renholdningsdag som finder 
sted sidst i april men også at kommunens egne folk kommer mere ud og rydder op, evt. ved 
ansættelse af flere "nyttejobbere". 
 
vh Henrik 
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