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Punkt 1
Regnskab 2015

Resumé
Det samlede regnskab 2015 - inkl. overfgrsler - fremlaegges med henblik pa godkendelse af
overfgrslerne og med henblik p@ kommunalbestyrelsens oversendelse til revisionen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. regnskabet for 2015 overgives til revisionen,
2. en raekke teknisk gennemfgrte bevillingsoverfgrsler mellem aktivitetsomraderne
godkendes, jf. bilag,
anleegsbevillingerne justeres, jf. bilag,
anlaegsregnskaberne vedrgrende mindre anlagsarbejder godkendes, jf. bilag,
arsregnskaberne for legaterne godkendes,
der sker overfgrsel af uforbrugte midler fra 2015 til 2016 p3
- driftsvirksomheden, mindreforbrug pa 31,0 mio. kr.
- anlaegsvirksomheden, mindreforbrug pa 44,7 mio. kr.
- ejendomssalg, salgskrav pa -9,5 mio. kr.
- finansposter 2,9 mio. kr.
i alt 69,1 mio. kr., der genbevilges af kassebeholdningen, der tilsvarende er hgjere som
falge af mindreforbruget i 2015.

ouhkw

Sagsfremstilling

Det samlede regnskab 2015 behandles i indevaerende mgde med henblik p3, at
kommunalbestyrelsen godkender regnskabets oversendelse til revisionen. Herefter vil
kommunalbestyrelsens endelige stillingtagen til 8rsregnskabet ske i forbindelse med
behandlingen af revisionsberetning, der skal foreleegges inden udgangen af juni 2016.

Behandlingen af Regnskab 2015 omfatter endvidere en stillingtagen til overfgrselsbelgbene fra
2015 til 2016, opgjort pa baggrund af regnskabsresultaterne og de principper for overfgrsler
mellem 8rene, der er godkendt af Kommunalbestyrelsen den 28. november 2011.
Overfgrselsbelgbene fremlaegges, jf. bilag, saledes at de kan godkendes endeligt pa
kommunalbestyrelsens mgde den 7. april 2016.

Regnskab 2015 - delregnskab p& fagudvalgsniveau - drgftes i gvrigt i fagudvalgsmgderne den
19.-21. april 2015.

A. Regnskab 2015
De vigtigste hovedresultater af Regnskab 2015 er, at

e Det ordinaere driftsresultat (indtaegter fra skatter og tilskud fratrukket udgifter til
driftsvirksomheden og renter) viser et overskud p& 106 mio. kr.

o Arets resultat (resultat af ordinaer drift samt anlaeg og ejendomssalg) viser et overskud
pd 162 mio. kr., mod et budgetteret underskud pa 1,7 mio. kr. Forskellen pa 164 mio.
kr. udtrykker en forbedring, der primaert skyldes ggede indtaegter fra ejendomssalg pa
123 mio. kr. (hjemfaldsmidler p& 155 mio. kr. samt mindreindtaegt pa ordinaer
ejendomssalg pa 32 mio. kr.) samt lavere anlaegsudgifter (43 mio. kr.).

e Anlaegsudgifterne har vaeret pd 128 mio. kr.

Niveauet ligger 43 mio. kr. lavere end det oprindelige niveau, og 45 mio. kr. lavere end
det korrigerede budget 2015.

« Driftsresultatet pa 3.076 mio. kr. ligger 7 mio. kr. hgjere end det oprindelige budget.
Det fgrer til, at kommunen ikke kan overholde servicerammen. N&r stgrrelsen af
overskridelsen i forhold til servicerammen nar op pa 30 mio. kr., skyldes det, at der
udover merforbruget sker en nedjustering af den teknisk opgjorte serviceramme,
svarende til en lavere pris- og Ignudvikling.
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e Ultimo 2015 var den likvide kassebeholdning pa 387 mio. kr., hvilket er 32 mio. kr.
hojere end forventet ved sidste budgetopfelgning i efterdret 2015.
e Der er afdraget 138 mio. kr. i 2015 pa gaelden, heraf ca. 100 mio. kr. ekstraordinaert i

forbindelse med indtaegterne fra hjemfaldsmidlerne.

Hovedresultaterne af regnskab 2015 fremgar af Resultatopggrelsen samt af

Finansieringsoversigten, jf. nedenstdende tabel.

REGNSKABSOPGYRELSE 2015

Opr. Korr.

budget budget Regnskab Forskel Forskel
Mio. kr. netto +=udgift, -=indteegt 2015 2015 2015 korr. opr.
Indtaegter
SKALLET. ... eeee e -3.5645,2 -3.532,2 -3.539,5 -7,2 5,7
Tilskud 0g UdlIgNING......covvieiiieii e 368,3 353,3 353,0 -0,3  -15,3
Indtaegter i alt (Ao -3.176,8 -3.179,0 -3.186,5 -7,5 -9,6
Driftsudgifter i alt (B)*......cccovvvvvieiiiiiiie e 3.068,6 3.117,0 3.0758 -41,3 7,2
Forventede overfgrsler fra 2015 til 2016............coeeennneeee 0,0 -20,0 0,0 20,0 0,0
Primeert driftsresultat (C=A+B)....cccccveveeeeeiiiieeeeeee, -108,3 -82,0 -110,7 -28,7 -2,4
LRI A L= G () TS -0,6 53 4.8 -0,5 5.4
RESULTAT AF ORDINZAR DRIFTSVIRKSOMHED
(E=C+D). -108,9  -76,7 -105,9  -29,2 3,0
Anlaegsudgifter i alt (F).....coooeeeeeiiiiiiieiieeeeeeeeeeeee, 171,1 1724 127,7 -447  -43,4
Ejendomssalg (G).....coovvviveiiiiieeii e -60,5 -1924 -183,8 8,6 -123,3
RESULTAT | ALT (I Z E+F+G)ceiiiiiiiieiiieee e 1,7 -96,6 -162,0  -65,4 -163,7
FINANSIERINGSOVERSIGT 2015

Opr. Korr.

budget budget Regnskab Forskel Forskel
Mio. kr. +=forggelse, -=reduktion 2015 2015 2015 Korr. Opr.
LIKVID BEHOLDNING PRIMO ARET 260,9 3919 391,9 0,0 131,0
/Endring af likvide aktiver
Resultat i alt ifglge regnskabsopggrelsen..........ccccoccceveennee. -1,7 96,6 162,0 65,4 163,7
LANEOPLAGEISE MV....oiieeiceee ettt 3,0 87,0 84,0 -3,0 81,0
@dvrige finansforskydningert............ccccvviiieeeiiiieeee e -43,3 -85,0 -108,4 -23,4 -65,2
TN [ Vo o= W - U TO R -45,2 -135,6 -137,6 2,1 -92.4
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Kursregulering vedr. obligationsbeholdning.............ccccceeeeee. 0,0 0,0 -4,7 -4,7 -4.,7)
-87,2  -36,9 -4,7 32,2 824
LIKVID BEHOLDNING ULTIMO ARET.........ccococuvvnenn... 173,7 3549 387,1 32,2 2134

* Inkl. teknisk justering af serviceramme

Driftsvirksomheden p& 3.076 mio. kr. ligger 41 mio. kr. lavere end det korrigerede budget pa
3.117 mio. kr.

Mindreudgiften i forhold til korrigeret budget ligger isser p8 Kommunale Ejendomme med 28
mio. kr., Administration og Puljer pa tilsammen 11 mio. kr. Merudgifterne ligger primaert pa
Omsorg med ca. 10 mio. kr.

I de specificerede bemaerkninger er der neermere redegjort for afvigelserne inden for de
enkelte omrader.

Der er i Igbet af 2015 givet tillaegsbevillinger pa ca. 22 mio. kr., nar der ses bort fra
overfgrslerne fra 2014/15 og 2015/16. De stgrste positive tillaagsbevillinger er givet til Udsatte
bgrn og Omsorg. Mens de stgrste negative tillaegsbevillinger er givet til Skoler, Dagtilbud og
Beskaeftigelse.

Anlaegsvirksomheden var budgetteret med 171 mio. kr., men i drets Igb er der givet en raekke
tillaegsbevillinger, h.hv. til nye projekter (77 mio. kr.) som bl.a. omsorgsboliger pa
Buddingevej, Idreetsby og Liv i Lundtofte og til overfgrsler fra 2014 pa (67 mio. kr.). I drets lgb
er der dog tilsvarende sket overfgrler til 2016 (153 mio. kr.). Der er uforbrugte midler p& 45
mio. kr., svarende til et arsresultat pa 128 mio. kr.

Ejendomssalget var budgetteret til 61 mio. kr., men regnskabet udggr 184 mio. kr. Heraf kan
alene 155 mio. kr. henfgres til kommunens indtaegter som fglge af aflysningen af
tilbagekgbsdeklarationer. En raekke budgetterede ejendomssalg har dog omvendt i Igbet af
2015 matte overfgres til 2016, herunder bl.a. den resterende del af salg af Gyrithe Lemches
Vej 20 (forsikringssum, ungdomsskolen).

Restanceudviklingen
Der er i regnskabet i saerskilt afsnit redegjort for restanceudviklingen.

I indevaerende mgde skal gkonomiudvalget udover at indstille regnskabet til oversendelse til
revisionen ogsa indstille, at afsluttede anlaegsregnskaber under 2 mio. kr. godkendes, samt at
o

arsregnskabet for de 4 fondslegater godkendes.

B. Afsluttede anlaegssager - under 2 mio. kr.

I henhold til bevillingsreglerne skal der aflaegges saerskilt regnskab for alle anlaegsarbejder, der
overstiger 2 mio. kr.

For anlaegsarbejder under 2 mio. kr. geelder derimod, at regnskaberne skal aflaagges og
godkendes i forbindelse med behandlingen af arsregnskabet.

Der er i bilag redegjort for 9 afsluttede anleegsarbejder under 2 mio. kr., hvortil der i alt er
givet anlaegsbevillinger pa 6,7 mio. kr.

C. Fondslegater

Med hensyn til arsregnskabet for legater har kommunen 4 fonde. Falleslegatet for vaerdig
traengende i Lyngby-Taarbaek Kommune, Kgbmand Sophus Lund og hustrus stiftelse, Legatet
til uddannelse af unge i Lyngby-Taarbaek Kommune og Alderdomshjemmet Lykkens Gaves
Fond.
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Arsregnskaberne skal godkendes af kommunalbestyrelsen, hvorefter borgmesteren pa
kommunalbestyrelsens vegne underskriver regnskaberne.

D. Overfgrsel af driftsbevillinger fra 2015 til 2016

Kommunalbestyrelsen vedtog den 28. november 2011 principper for overfgrsel af merforbrug
samt af ikke forbrugte restbudgetter pa driftsvrksomheden saledes:

Alle budgetposter inden for budgetrammen skal medtages ved opggrelsen af
overfgrselsadgangen.

1. Den enkelte institution har som led i selvforvaltningen en selvstaendig
overfgrselsadgang, mens de gvrige budgetposter inden for aktivitetsomradet skal ses
under ét, nar der skal beregnes overfgrsel.

2. Et mindreforbrug i et regnskabsar pa op til 5 pct. kan sgges overfgrt til det fglgende
budgetar.

3. Et merforbrug i et regnskabsar overfgres fuldt ud. Tilbagebetalingen skal sa vidt muligt
afvikles i det efterfglgende ar. Hvis merforbruget overstiger 5 pct., skal der ske en
saerlig orientering til fagudvalget med en plan for afvikling af Ianet.

Til disse principper knytter der sig den betingelse, at sdfremt der er givet tilleegsbevilling pa
omradet, skal dette modregnes i overfgrselsadgangen. P8 de omrader, hvor budgettet
demografireguleres, skal der dog ikke modregnes, sdfremt tillaegsbevillingen er begrundet i
aktivitetsaendring.

Det skal bemaerkes, at der for seldreomradet er adgang til overfgrsler pd 2 pct., mens
modellen pa de sociale institutioner opererer med 3 pct.

Forvaltningen har pd baggrund af de vedtagne principper opgjort mindre-/merforbruget pa de
enkelte institutioner og gvrige poster. Det samlede belgb er opgjort til 31,0 mio. kr. De
konkret indstillede overfgrsler af mer-/mindreforbrug fremgar af de specifiserede
bemaerkninger pa de enkelte omrader.

I forhold til det vedtagne regelszet er der flg. fokusomrader:
Institutioner der har et merforbrug pa over 5 pct.:

I henhold til reglerne skal der for disse institutioner foretages en saerlig orientering af
fagudvalget med en plan for afvikling af I3net.

Der er for 2015 kun tale om to daginstitutioner, der har et merforbrug pa over 5 pct., nemlig
den selvejende institution Vuggestuen Christian X Allé, der har et merforbrug pa 0,6 mio. kr.,
svarende til en overskridelse pa 9,3 pct., og Bgrnehuset Maelkevejen, der har et merforbrug pa
0,9 mio. kr. eller 9,8 pct.

Der vil blive forelagt handleplaner pa Bgrne- og Ungdomsudvalget i april.

Omrader med stgrre mindreforbrug:

Samlet er der et mindreforbrug pd 22 mio. kr. p& Kommunale Ejendomme, eksklusiv 6,2 mio.
kr. vedrgrende regnskab for de almene kommunale boliger, som bl.a. skal anvendes til renter
og afdrag pa de finansielle omrader. Belgbet overfgres derfor ikke til 2016.

Mindreforbruget skyldes primaert periodisering af igangsatte eller planlagte
vedligeholdelsesprojekter pa kommunale ejendomme og udlejningsejendomme pa i alt 14 mio.
kr. samt et mindreforbrug pa energi pa 5 mio. kr. som fglge af ssesonudsving pa el og varme.
Endelig er der en tilbagebetaling af for meget betalt energi pa 2 mio. kr.
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Der foreslas en overfgrsel af mindreforbruget med undtagelse af energibesparelsen, i alt 17,2
mio. kr., selvom det overstiger 5 pct. Begrundelsen er, at der primzert er tale om periodisering
af igangsatte og planlagte vedligeholdelsesarbejder, der ellers ikke ville kunne gennemfgres.

Lovgrundlag
Den Kommunale Styrelseslov.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiduvalget den 31. marts 2016
Ad 1-6) Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

Opsamling afsluttede mindre anlaegsarbejder_R2015
Uddannelseslegat Arsregnskab 2015

Sophus Lund Arsregnskab 2015

Lykkens Gave Arsregnskab 2015

Feelleslegatet Arsregnskab 2015

Justering af anlaegsbevillinger vedr endeligt Regnskab 2015
OMPLACERINGER 2015

Bogen v4
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Punkt 2
Flygtninge- og integrationsindsatsen - placering af den politiske
koordineringsopgave

Resumé

Med henblik pa at styrke den samlede integrationsopgave laagges der med sagen op til en
preecisering af, at Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget varetager den overordnede politiske
styring og koordinering af den kommunale flygtninge- og integrationsindsats, saledes at denne
opgave klart er placeret ét sted. Bestemmelsen i styrelsesvedtagten om, at flygtninge- og
integrationsindsatsen er placeret under Ervervs- og Beskaeftigelsesudvalget preeciseres
hermed, idet ansvaret for de konkrete sager, der henhgrer under de enkelte fagudvalg fortsat
behandles i disse, men Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget orienteres herom med henblik pa
at sikre sammenhaeng, helhed og koordinering af den samlede kommunale indsats pa
omradet. Det foreslds endvidere, at Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget tildeles en initiativret
i forhold til at anmode de @vrige fagudvalg om at drgfte og optage sager pd dagsordenen i
disse udvalg. Det foreslds desuden at det praeciseres, at ansvaret for samarbejdet med
civilsamfundet i flygtninge- og integrationsspgrgsmal placeres under Erhvervs- og
Beskaeftigelsesudvalget, idet indsatsen fra frivillige vurderes som afggrende for en vellykket
integrationsindsats. Endelig foreslas det, at det overvejes, hvorvidt ansvaret for boligplacering
af flygtninge skal flyttes fra @konomiudvalget til Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget, idet der
gores sopmaerksom pa, at dette vil kreeve en sendring af styrelsesvedtaegten.

Indstilling

Forvaltningen foreslar,at

1. det preeciseres, at ansvaret for den overordede styring og koordinering af flygtninge- og
integrationsindsatsen ligger i Erhvervs- og Beskzeftigelsesudvalget,

2. sager, der sorterer under de gvrige fagudvalg fortsat behandles her, men at Erhvervs- og
Beskeaeftigelsesudvalget orienteres om alle sager vedrgrende flygtninge- og
integrationsindsatsen,

3. Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget i konsekvens heraf har initiativret i forhold til at
anmode fagudvalgene om at tage konkrete problemstillinger og sager op,

4. ansvaret for samarbejdet med civilsamfundet i flygtninge- og integrationsspgrgsmal
henhgrer under Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget,

5. det drgftes hvorvidt ansvaret for boligplacering af flygtninge skal overfgres til Erhvervs- og
Beskaeftigelsesudvalget, idet der gores opmaerksom pa, at dette vil kraeve en andring af
styrelsesvedtaegten.

Sagsfremstilling

P& baggrund af det afholdte temamgde om flygtningesituationen den 21. januar 2016 - og de
politiske tilkendegivelser om behovet for en overordnet politisk styring af flygtninge- og
integrationsindsatsen - foreslar forvaltningen, at det i overensstemmelse med
styrelsesvedtaegten preaeciseres, at det politiske ansvar herfor placeres i Erhvervs- og
Beskeeftigelsesudvalget. De enkelte konkrete sager, der henhgrer under de gvrige fagudvalg vil
dog fortsat skulle behandles her - men med en efterfglgende orientering af Erhvervs- og
Beskaeftigelsesudvalget, sdledes at det politiske overblik og ansvar for koordinering og styring
af den samlede indsats er forankret ét sted. Der peges her pa fglgende opgaver:

e At udvikle et solidt vidensgrundlag for, hvad der virker for at fa en god integration af
flygtninge
e At etablere et faelles mal for succesfuld modtagelse og integration af flygtninge med
udgangspunkt i
kommunens integrationspolitik og det udarbejdede papir for modtagelse af flygtninge
e At have fokus pa nyankomne flygtninge og familiesammenfgrte, men indsatserne
skal nyttigggres for alle
flygtninge og indvandrere i kommunen
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e At have seerligt fokus pa uddannelse og beskzaeftigelse som forudsaetningen for en
ligeveaerdig deltagelse i
samfundet
e At inddrage kommunens fritidsliv aktivt i integrationen med henblik pa at sikre trivsel
e At samskabe, nytaenke og formulere initiativer pd tvaers af kommune og civilsamfund
med henblik pa at
skabe mervaerdi for de nyankomne, for kommunen og for civilsamfundet.

For at sikre og understgtte Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalgets mulighed for at varetage
opgaven far udvalget hver maned forelagt en opdateret oversigt over de vigtigste nggletal for
indsatsen, ligesom sager, der har veeret behandlet i de gvrige fagudvalg, vedlaegges udvalgets
dagsorden til orientering og /eller behandles parallelt/efterfglgende i Erhvervs- og
Beskaeftigelsesudvalget. For at understgtte udvalgets politisk styrings- og koordineringsopgave
fores|ds det endvidere, at Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget tildeles en initiativret i forhold
til at anmode de gvrige fagudvalg om at drgfte og optage sager pd dagsordenen i disse udvalg.

Det foreslas desuden, at det preeciseres, at ansvaret for samarbejdet med civilsamfundet i
flygtninge- og integrationsspgrgsmal placeres under Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget, idet
indsatsen fra frivillige vurderes som afggrende for en vellykket integrationsindsats. Endelig
fores|ds det, at det overvejes, hvorvidt ansvaret for boligplacering af flygtninge skal flyttes fra
@konomiudvalget til Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget, idet der gores sopmaerksom p3, at
dette vil kraeve en andring af styrelsesvedtaegten.

Forvaltningen arbejder i forlaengelse af temamgdet endvidere pa en opggrelse af flygtninge- og
integrationsindsatsens gkonomi.

Lovgrundlag
Integrationsloven og gvrige sektorlove, der forholder sig til flygtninge- og
integrationsindsatsen.

@konomi
Ingen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 1-5) Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad 1-5) Godkendt, idet boligplaceringen af flygtninge overfgres til Erhvervs- og
Beskaeftigelsesudvalget efter en sendring af styrelsesvedtaegten.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Punkt 3
Boliger til flygtninge i Lyngby-Taarbaek Kommune

Resumé

Forvaltningen er i gang med at afdeekke mulighederne for at skaffe midlertidige og
permanente boliger til flygtninge i kommunen. Forvaltningen fremlaegger hermed bade status
pd afdaekningen samt forslag til videre proces.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at:

1. der traeffes principbeslutning om, at flygtninge, som ankommer til kommunen, visiteres sd
geografiske spredt som muligt i kommunen,

2. der traeffes principbeslutning om, at s@ mange flygtninge som muligt med det samme
visiteres til permanente boliger og at visitationsreglerne sndres, sa flygtninge bliver en
prioriteret malgruppe,

3. forvaltningen gives mandat til forhandling om anvisningret til et stgrre antal boliger i de
almennyttige boligselskaber for sdvel de afdelinger/selskaber, hvor kommunen har en
anvisningsret under 25 % som dem, der er over 25 %,

4. en reekke konkrete ejendomme ombygges til permanente og midlertidige boliger jf. det til
sagen vedlagte bilag,

5. forvaltningen arbejder videre med at afdaekke gkonomi og mulighed for etablering af savel
pavilloner som modulbygger eller lignende pa kommunale arealer,

6. der til anlaegsudgifter til omdannelse af de prioriterede ejendomme gives en anlaagsbevilling
pa 6,9 mio. kr. med tilsvarende rédighedsbelgb pa 3,45 mio kr. i 2016 og 3,45 mio. kr. i 2017,
som finansieres af kassebeholdningen,

7. der til nettodriftsudgifter til omdannelse af de prioriterede ejendomme afsaettes
driftsbevilling til den skgnnede nettodriftsudgift pa 0,6 mio.kr. i 2016 og 1,8 mio.kr. i 2017,
som forelgbigt finansieres af kassebeholdningen,

8. der bevilges 1,5 mio. kr til 3 arsvaerk i administrationen fordelt med 0,75 mio. kr. i 2016 og
0,75 mio. kr. i 2017 - finansieret af kassebeholdningen - til midlertidig opnormering af
henholdsvis byggesagsbehandling, ejendomsadministration, projektering, udbud og
gennemfgrelse af ombygninger.

9. huslejeberegning p& midlertidige boliger baseres pad den rene driftsudgift, mens
huslejeberegning pa permanente boliger baseres pa driftsudgift og anlagsfinansiering (uden
forrentning) over en 5 arig periode.

Sagsfremstilling

Forvaltningen praesenterer med naerveerende sag et oplaeg til drgftelse af principper for
boligplacering af flygtninge i kommunen. Forvaltningen praesenterer samtidig et forslag til den
videre proces med at skaffe boliger til nuvaerende og kommende flygtninge.

Forvaltningen vurderer samlet set, at kommunen er udfordret af, at man ikke umiddelbart
r&der over en egnet og ledig kommunal boligmasse, der kan bruges til flygtningeboliger -
ligesom der heller ikke i kommunen er megen ledig jord til opfgrelse af nye boliger - hverken
midlertidige eller permanente. Forvaltningen har derfor undersggt forskellige alternative
muligheder for, hvordan der kan tilvejebringes boliger til flygtninge pad savel den korte som
den lange bane - dels i almene og private lejeboliger og dels ved ombygning af kommunens
egne bygninger (bilag).

Forvaltningen vurderer, at der ved etableringen af flygtningeboliger - savel midlertidige som
permanente - i muligt omfang bgr taenkes en geografisk spredning ind i placeringen af hensyn
til den videre integrationsindsats. Erfaringsmaessigt er der sdledes stgrre chance for en
vellykket integration, hvis flygtningene far mulighed for at komme taet pa det danske
civilsamfund i lokalomrader, der ikke i forvejen er udfordret integrationsmaessigt og socialt.
Ogsa i dagtilbud, skoler samt i foreningslivet vil mulighederne for en vellykket integration
gges, hvis integrationsopgaven fordeles over hele kommunen.
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Forvaltningen vurderer, at midlertidig boligplacering i videst muligt omfang bgr undgas, da det
- savel integrationsmaessigt, samfundsgkonomisk samt ud fra et boligperspektiv - ikke er den
bedste Igsning og investering. Erfaringen viser saledes, at etablerede midlertidige boliger har
en tendens til at forblive midlertidige, og flygtningene kommer ikke videre til permanente
boliger. Dette skyldes flere forhold, ikke mindst de gkonomiske. Forvaltningen bemaerker i den
forbindelse, at alle kommuner er udfordret pa gkonomien i forhold til problemstillingen, mens
boligudfordringen for isser de permanente boliger er szerlig udtalt i taet bebyggede kommuner i
hovedstadsregionen.

Kort baggrundsinformation:

Flygtninge kan placeres i enten permanente eller midlertidige boliger. Sidstnaevnte er en
midlertidig Igsning, der alene bgr benyttes i en overgangsperiode. I de fleste af landets
kommuner er det ikke desto mindre med det pres, der er pa flygtningestrammen, den af de to
indkvarteringslgsninger, der pt. arbejdes mest med - fordi det er den letteste og pa kort sigt
billigste, og den som flygtningene har rad til i forhold til huslejeniveauet.

Den permanente bolig er en leengerevarende og mere holdbar boliglgsning. Ved at anvise
flygtninge til permanente lejeboliger overgar flygtningene s at sige til 'at veere herre over
eget liv' pa lige fod med andre borgere. Savel huslejeforhold som andre forhold er tilsvarende
for andre borgere i permanente lejeboliger.

Lyngby-Taarbaek kommune har i dag 183 flygtninge inden for den 3-3rige integrationsperiode,
hvor 34 bor i midlertidige boliger og 17 bgrn og unge under 18 &r er anbragt i henholdsvis
familiepleje og opholdssteder. Kommunen har i 2015 anvist 41 boliger til enlige flygtninge eller
familier.

Gennemstrgmningen af flygtninge til kommunen:

Kommunen skal i 2016 modtage 198 flygtninge, som kommunen skal tilbyde en bolig.
Kommunen kender ikke pa forhand flygtningenes kgn, alder, nationalitet eller civilstand (enlige
eller familier). Antallet af flygtninge pr. maned er heller ikke kendt, men forventes pa
baggrund af udmelding fra Udlaendingestyrelsen at vaere jaevnt fordelt over dret. I 2015 er der
fortrinsvis ankommet unge enlige mand til kommunen. Forvaltningen laegger til grund, at det
samme vil gaelde for forste halvar af 2016. Der vil dog formentlig, grundet stramningerne pa
familiesammenfgringsomradet, i slutningen af 2016 og fra 2017 begynde at ankomme
ankomme flere familier.

For nuvaerende huser kommunen 34 flygtninge i midlertidig indkvartering, og der er under
kvoten for 2016 ankommet ni flygtninge. Ud af kvoten p& 198 flygtninge vil der
gennemsnitsligt skulle ankomme 16 pr. maned. Det betyder, at der i de forste to maneder af
indevaerende ars kvote mangler 23 flygtninge baseret pa den forventede (teoretiske) kvote pa
16 flygtninge pr. maned. Udleendingestyrelsen oplyser, at det lavere antal visiterede flygtninge
forst pd kvotedret skyldes manglende kapacitet til behandling af asylansggningerne.
Forvaltningen vurderer pa den baggrund, at der vil ske en forskydning i visiteringen af
flygtninge til kommunen, som dog formentlig vil begynde at komme i stgrre omfang pa grund
af tilfgrslen af flere sagsbehandlerressourcer i Udlaendingeservice. Der vurderes ikke at veere
grundlag for at antage, at antallet af flygtninge pa kvoten for 2016 vil blive mindre end den
udmeldte kvote pd 198. Tempoet pa og antallet af flygtningene, der ankommer til kommunen,
kan veaere retningsgivende for det tempo, som boliger skal tilvejebringes i, samt hvordan
fordelingen mellem midlertidige og permanente boliger bgr veere.

Kategorier af flygtninge:
Flygtningene bestar af:
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e Unge og enlige flygtninge, der pa grund af den lave forsgrgelsesydelse kun kan betale
en lav husleje. Kommunen er forpligtet til at anvise en permanent bolig til denne
malgruppe snarest muligt efter flytningen til kommunen fra asylcenteret.

e Flygtningefamilier, som pa grund af den nye integrationsydelse ikke kan betale den
husleje, som almindelige familieboliger udggr. Kommunen er forpligtet til at anvise en
permanent bolig til denne malgruppe snarest muligt efter flytningen til kommunen fra
asylcenteret.

Udfordringen bestar i at kunne anvise en bolig, som flygtningene kan betale, da der er et
meget begraenset udbud af mindre, billige boliger samt billige familieboliger til flygtninge i
kommunen. Med den a&ndrede lovgivning om blandt andet nedsat forsgrgelsesydelse, er det
generelt blevet svaert at anvise boliger til flygtninge - isaer i hovedstadsomradet. Som
konsekvens heraf kommer mange flygtninge aldrig videre fra de midlertidige boliger, fordi de
ikke har mulighed for at betale for en permanent bolig.

Reglerne om boligsikring har blandt andet til formal at sikre lejere med sma indkomster
mulighed for at kunne opna lejebolig. Det er imidlertid ikke muligt at opna boligsikring,
safremt indkomsten er mindre end det dobbelte af huslejen. Denne regel skal forhindre, at
lejerne reelt lever af boligsikringen.

Anvisningen af flygtninge i kommunen:

Kommunen visiterer i dag boliger fra dels kommunens egne ejendomme og ungdomsboliger
dels fra den andel af de lokale boligforeningers boliger, som kommunen har indg3det aftaler
med. Kommunens Borgerservice administerer boligtildelingen med udgangspunkt i de
boligsociale tildelingskriterier, som er vedtaget af Kommunalbestyrelsen. Kriterierne er, at
boligbehovet skal vaere akut, ikke selvforskyldt/forudsigeligt, og at der samlet set skal vaere
tale om sdrbare og udsatte borgere og familier. Boligerne anvises altid med baggrund i en
individuel, gkonomisk og samlet vurdering af den enkelte boligsggendes behov. Flygtninge
anses pr. definition for at have et akut og uforskyldt boligproblem. Kommunen kan via sin
anvisningsret til boliger i den almene sektor samt gennem private udlejere eller gennem
udlejning af egne ejendomme indkvartere de, som kommunen vurdere der skal prioriteres
gennem en sddan anvisning.

Forvaltningen har undersggt den &rlige gennemstrgmning i anvisningen af bade almene og
kommunale lejemal. I 2013 blev der anvist 140 boliger, som fordelte sig med 91 anvisninger til
bolig i et boligselskab og 49 i kommunale boliger. I 2014 blev der anvist 107 boliger, som
fordelte sig med 64 anviste boliger i boligselskaber og 43 i kommunale boliger. I 2015 er der
via kommunens anvisningsenhed anvist 87 personer til almene og kommunale lejemal, fordelt
med 54 til farstnaevnte og 33 til sidstnaevnte. I drets fgrste maneder er der anvist 11 boliger
via de almene boligforeninger og tre via kommunens, i alt 14. Enkelte af de anviste boliger er
returneret til bolig-selskaberne/LTK, da de har vist sig for dyre.

Gennem de senere ar har kommunen overfor de almene boligorganisationer accepteret, at der
i visse afdelinger kan opereres med sakaldt "fleksibel udlejning" - som ggr, at anvisningsretten
er blevet differentieret. Kommunen far derfor anvisning for nogle organisationers/afdelingers
vedkommende med henholdsvis 25 %, 20 %, 15 % (og pt. 0 %, fra DAB, pga den store
renovering pa Grgnnevej). Sidstnaevnte renovering forventes ikke afsluttet fgr tidligst i 2018.
Safremt der ikke opereres med naevnte fleksible udlejning, ville gennemstrgmningen af
lejligheder til anvisning formentlig kunne vokse til tidligere niveau; d.v.s. stgrrelsesordenen
100 - 140 boliger pr. ar. Behovet for fleksible udlejningsregler (bl.a. hensyn til
beboersammensaetning) er efter forvaltningens opfattelse naeppe blevet mindre, men henset til
situationen bgr der tages kontakt til de almennyttige boligselskaber for at drgfte muligheden
for at justere anvisningsmulighederne - herunder mulighederne for at tilvejebringe en
anvisningsret pa over 25 %.
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Muligheder for boligplacering:

Det er forvaltningens vurdering, at der fgrst og fremmest bgr arbejdes med en langsigtet
boligplaceringslgsning (permanent bolig). Dette skal ses i lyset af at tiltaget vurderes som den
bedste investering i kommunens bygningsmasse. Samtidig er det dog vurderingen, at der ogsa
er behov for en vis maangde midlertidige boliger. Forvaltningen har derfor arbejdet med
forskellige mader at hdndtere bade den langsigtede Igsning (permanent boligplacering), og
hvordan der kan tilvejebringes en pulje af midlertidige boliger.

Forvaltningen har arbejdet med fglgende kategorier af boliger:

1. Aftaler med almennyttige boligselskaber om gget anvisningsret

2. Formidling af private lejem&l

3. Kommunalt ejede ejendomme, der kan ombygges til midlertidige og/eller
permanente boliger

4. Kommunalt ejede udlejningsejendomme, hvor et antal boliger reserveres til
flygtninge, efterhdnden som de bliver ledige

5. Kob af ejendomme til form4let

6. Modulbyggeri, eventuelt pavillonbyggeri

Forvalningen har for sa vidt angar ad 2 og 5: formidling af private lejemal og kgb af
ejendomme annonceret efter private lejemal og undersggt salgsmarkedet for boliger
(lejligheder og villaer) i kommunen. Leje af private lejemal har ikke fort til de store resultater,
mens kgb af ejendomme er en omkostningstung mulighed. Forvaltningen har derfor i fgrste
omgang alene afdaekket aktuelle salgsemner i kommunen (m2 priserne for en lejlighed ligger
pad knap 30.000,- kr. og for villaer fra 35.000,- kr. og opefter).

Forvaltningen har derfor primaert valgt at afdeekke ad 1, 3 og 4, mens ad 6 foresl|ds afdaekket
pa lidt lsengere sigt.

Den kortsigtede udfordring:

I forhold til de ovenfor naevnte 198 flygtninge som er kommunens kvote i 2016, tager
forvaltningen afsaet i Udleendingestyrelsens vurdering, om at alle disse ankommer i Igbet af
2016 og primo 2017. Da kommunen ikke fik opfyldt sin kvote for 2015 fuldt ud er ombyggede
boliger pd henholdsvis Lykkens Gave (19 midlertidige boliger) og Jeegersborgvej nr 47 (9
boliger) ikke anvist til flygtninge endnu. Det betyder, at kommunen pt rader over 28
midlertidige boliger, som kan anvendes til 2016-kvoten. Antager man, at der kommer 198
flygtninge i 2016-kvoten, skal der derfor skaffes yderligere boliger til 170 flygtninge. Dette er
et max tal baseret p&, at der er tale om enlige. Kommer der flere familier vil behovet for
boliger kunne reduceres. Til gengeeld vil der i hgjere grad vaere behov for stgrre boliger.

Den mere langsigtede udfordring:

P& laengere sigt skal savel de allerede ankomne som de kommende flygtninge anvises en
permanent bolig. Sdledes bgr der findes permanent bolig til sdvel de allerede 36 midlertidigt
indkvarterede som de kommende 198, hvoraf nogle vil skulle indkvartes midlertidigt.
Anvisning til permanente boliger kan ske bade i kommunens egne boliger, i de almene
boligforeninger samt hos private udlejere. Under de kommunale boliger hgrer savel
nuvaerende, som eventuelt ombyggede og kebte/opfarte boliger. Disse vil alle indgd i den
samlede udlejningsportefgijle, hvorunder de ogsa administreres.

Forslag til lgsning - bdde kortsigtet og langsigtet:

Safremt kommunen opndr stgrre anvisningsret hos de almene boligselskaber, vil dette vaere et
vaesentligt virkemiddel til at Igse boligudfordringen, men dog ikke nok. Forvaltningen peger
derfor jf. oversigten i bilaget pa en raekke ejendomme, der anbefales omdannet til permanente
og midlertidige boliger. I alt vurderer forvaltningen, at de foresldede permanente boliger kan

14



LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

rumme (estimeret) 40 personer. Samtidig kan en raekke andre ejendomme omdannes til
midlertidige boliger og rumme ansl3et 29 personer. Forvaltningen ggr i den sammenhaeng
opmaerksom pa, at nogle af de pageeldende ejendommene er tiltaenkt andre formal eller pt.
anvendes til andre aktiviteter (hvilket ogsa fremgar af vedlagte oversigt). Konsekvensen af at
tage disse ejendomme i brug bliver, at nogle aktiviteter skal flyttes. Forvaltningen har i
oversigten medtaget flere ejendomme, som kunne bringes i spil, men som af forskellige
drsager vurderes meget eller noget udfordrende, bl.a. i forhold til at flere af disse forudsaettes

solgt.
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Forvaltningen vurderer samtidig, at safremt flygtningestremmen fortsaetter - hvilket formentlig
vil veere tilfeeldet -, sd bliver kommunen ngdt til ogsa at se pa andre muligheder end alene
anvisning til egne og almene boliger. Disse muligheder kan vaere opkgb af private boliger og
opfarelse af pavilloner og/eller modulbyggeri som permanente boliger. Opkgb af private boliger
vurderes som veerende en saerdeles dyr lgsning grundet m2-priserne i kommunen.

Kommunen rader over egne arealer, hvor der kunne opfgres pavilloner/modulbyggeri.
Forvaltningen har ikke haft mulighed for neermere at analysere p& disse muligheder, men er
vidende om, at der er bade gkonomisk og praktisk acceptable Igsninger pa dette.

Forvaltningen foresl&r en kombination af de beskrevne Igsninger. Ved at gge antallet af
permanente kommunale lejeboliger (gennem ombygning), andre visitationsreglerne sdledes at
flygtninge prioriteres, justere anvisningsaftalerne gennem en aktiv dialog med de almene
boligforeninger - samt at have en pulje af midlertidige boliger til radighed - vurderer
forvaltningen, at boligudfordringen pa flygtningeomrade inden for den nsermeste fremtid kan
imgdekommes. Forvaltningen forelaegger i efterdret 2016 en sag med vurdering af det
langsigtede behov for boliger til flygtninge, samt hvordan disse foreslas tilvejebragt.

Forslag til permanente boliger (40 i alt):

e Taarbaekdalsvej 15 - permanente boliger til 16 personer [Star tom - ca. halvdelen af
bygningen ombygges, resten kan disponeres til andre formal eller udlejes. Dele af
bygningen udlejes pa korttidsleje til privat bgrnehave]

e Slotsvaenget 23B (det tidligere kvindekrisecenter)- permanente boliger (veerelser) i
opgangsfaellesskab til 12 personer. [Tiltaenkt 'Vaerested', der i givet fald relokeres til
anden lokalitet]

Skolebakken 23 - 4 personer [Benyttes pt af Sproghuset, der skal relokeres]
Skolebakken 25 - 4 personer [Benyttes midlertidigt af Kvindekrisecentret, som flytter
ud]

e Eremitageparken 359A - 4 personer [Benyttes af uddannelsessygeplejersker til mgder.
Kan relokeres]

Forslag til midlertidige boliger (29 i alt):
e Fuglevadvej 49 (Lykkens Gave) - 13 personer [gamle del - stdr tom]
e Lundtofte Skolestraede 7 (Spejderhus) - 12 personer [benyttes sporadisk af spejderne.
Kan relokeres]
e Lundtofte Skolestraede 212 (Aftenskolehuset) - 4 personer [stueetagen benyttes af
FOF]

Samlet set giver ovenstdende model plads til 40 flygtninge i permanente boliger og 57
flygtninge i midlertidige boliger (29 plus 19 i den ikke-aktiverede del af Lykkens Gave og 9 i
Jaegersborgvej nr. 47). Forvaltningen kan sdledes pege pa knap hundrede boliger ved
aktivering (ombygning) af kommunens egen ejendomsportefgjle. Denne
portefgljesammensaetning anbefaler forvaltningen etableres, sdledes kommunen sammen med
andrede visitationsregler, aktivt samarbejde med almene boligforeninger og pa lidt leengere
sigt i et ngdvendigt omfang opfgrelse af et givent antal pavilloner og/eller modulbyggeri kan
h&ndtere boligudfordringen pa flygtningeomrddet 2016-kvoten ud.

Forvaltningen ggr opmaerksom pa, at der i den foresladede Igsning ogsa er et tids- og
ressourcemaessigt perspektiv. Forvaltningen er saledes ikke gearet til ressourcemaessigt at
handtere problemstillingen med boligudfordringen. Alt efter den valgte Igsning med ombygning
af ejendomme til boliger, udigser det et ressourcebehov, som forvaltningen vurderer kan
daekkes ved en en midlertidig opnormering inden for ejendoms- og
byggesagsbehandlingsomraderne.
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Antal anmeldte Forventet mulig Difference I Permanente og Difference 11
A flygtninge anvisning i almene midlertidige (yderligere
i og egne boliger boliger jf denne | behov) (+
sag angiver at der
er overskud af
boliger)
2016 198 100 - 140 58 - 98 40 (P) + 39 til -7
(kvoteadr) (2013 og 2014- +
tal) 57 (M)
=97

Skema over udfordring og behov for boliger. Der sondres her ikke mellem permanent og
midlertidig indkvartering.

Bilag 1 er en oversigt over ejendomme i kategori 1, der kan anvendes til formalet samt
gkonomisk og tidsmaessigt overslag.

Lovgrundlag
Integrationslovens § 4 fastslar, at Kommunalbestyrelsen har ansvaret for boligplacering af
flygtninge, der er visiteret til den padgseldende kommune.

@konomi

Selve anlaegsfinansieringen til omdannelse af de eksisterende boliger til henholdsvis
permanente og midlertidige boliger udggr (estimeret) 6,9 mio. kr. Kommunerne har
automatisk l1aneadgang til erhvervelse og indretning af ejendomme til udlejning til beboelse i
henhold til integrationsloven, uanset om der er tale om permanente flygtningeboliger eller
midlertidige opholdssteder. En l&nefinansiering vil medfgre en gget ydelse pa 13n pa arligt
0,250 mio. kr. Set i lyset af belgbets stgrrelse samt de afledte udgifter til ydelsen er
|&neoptagelse ikke foresl3et.

Driftsudgifterne for de permanente og midlertidige boliger udggr netto 1,8 mio. kr., ndr den
maksimale husleje, som en flygtning kan betale, er medtaget i beregningen. Brutto udggr
driftsudgifterne for de permanente og midlertidige boliger 3,6 mio. kr. Driftsudgifterne er alene
baseret p& gennemsnitlige nggletal for drift af de eksisterende flygtningeboliger i kommunen. I
de gennemsnitlige nggletal er der ikke medtaget udgifter til ABA-anlaeg og elevator, som udggr
en relativ stor udgift ved de store ejendomme. De typiske kommunale ejendomme er sma
ejendomme uden elevator og ABA-anlaeg. Forvaltningen foresldr, at huslejeberegning pa
midlertidige baseres pa den rene driftsudgift, mens huslejeberegning pa permanente boliger
baseres pa driftsudgift og anleegsfinansiering (uden forrentning) over en 5 arig periode.

Anlzegsudgiften forventes at blive anvendt med 1/2-del i 2016 og 1/2-del i 2017 svarende til
3,45 mio. kr. i 2016 og 3,45 mio. kr. i 2017. I 2016 skgnnes driftsudgifterne at vaere 0,6 mio.
kr. svarende til 1/3-del af driftsudgifterne, mens udgifterne i 2017 og 2018-20 skgnnes at
udggre 1,8 mio. kr. Der foresl3s forelgbigt en finansiering af kassebeholdningen - idet det
senere vurderes i hvilket omfang der kan opnas tilskud via den netop indgaede aftale mellem
regeringen og KL omkring tilskud til etablering og drift af boliger til flygtninge.

Det ekstra administrative ressourcebehov estimeres at udggre ca. 3 arsveerk, hvilket omsaettes
til 1,5 mio kr. p.a. Der opnormeres midlertidigt og afstemt efter konkret behov. I fgrste
omgang anbefales en et-arig opnormering.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
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Udvalget anbefaler fglgende til Kommunalbestyrelsen:

Der traeffes principbeslutning om, at flygtninge, som ankommer til kommunen,
visiteres i alle kommunens bydele.

Forvaltningen gives mandat til forhandling om anvisningret til et stgrre antal boliger i
de almene boligselskaber for sdvel de afdelinger/selskaber, hvor kommunen har en
anvisningsret under 25 % som dem, der er over 25 %. Der skal her tages hensyn til
den nuvaerende beboersammensaetning i de pageeldende boliger samt de gaeldende
anvisningsregler.

@konomiudvalget anbefaler, at der opfgres nye boliger, og at mulighederne for
samarbejde med de almene boligselskaber undersgges. Der foreleegges en sag pa
@konomiudvalgets mgde i juni maned.

De i bilaget naevnte ejendomme bringes i anvendelse.

Forvaltningen arbejder videre med at afdaekke gkonomi og mulighed for etablering af
savel pavilloner som modulbygger eller lignende p& kommunale arealer. Sagen
foreleegges i juni maned.

Der til anleegsudgifter til omdannelse af de prioriterede ejendomme gives en
anlaegsbevilling pa 6,9 mio. kr. med tilsvarende radighedsbelgb pa 3,45 mio kr. i 2016
og 3,45 mio. kr. i 2017, som finansieres af kassebeholdningen.

Der til nettodriftsudgifter til omdannelse af de prioriterede ejendomme afsaettes
driftsbevilling til den skgnnede nettodriftsudgift pa 0,6 mio.kr. i 2016 og 1,8 mio.kr. i
2017, som forelgbigt finansieres af kassebeholdningen, der bevilges 1,5 mio. kr til 3
drsvaerk i administrationen fordelt med 0,75 mio. kr. i 2016 og 0,75 mio. kr. i 2017 -
finansieret af kassebeholdningen - til midlertidig opnormering
af henholdsvis byggesagsbehandling, ejendomsadministration, projektering, udbud og

gennemfgrelse af ombygnlnger

Huslejeberegning pa midlertidige boliger baseres pa den rene driftsudgift, mens
huslejeberegning pa permanente boliger baseres pa driftsudgift og anlaegsfinansiering
(uden forrentning) over en 5 arig periode.

Forvaltningen indarbejder i den sag, som forelaegges i juni maned, de nye muligheder
som er resultatet af to-partsforhandlingerne.

Forvaltningen igangsaetter et opsggende arbejde med henblik p3d at skaffe private og
statslige boliger eller arealer til flygtninge.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016

V og O stillede forslag om, at ejendommen Fuglevadsvej 49 udgar fra listen over egnede
boliger, og at ejendommen S. Willumsens Vej 12 bringes i anvendelse i stedet for.

For stemte 4 (V (3) og 0).

Imod stemte 17 (C (5), A (5), F (2), I, B, @, Dorthe la Cour (UP) og Birgitte Hannibal (UP).

@konomiudvalgets protokollat af 31. marts 2016 godkendt, idet det preeciseres, at:

Der til anlaegsudgifter til omdannelse af de prioriterede ejendomme gives en
anlaegsbevilling pa 5,8 mio. kr. fordelt pa 2,9 mio. kr. i 2016 og 2,9 mio. kr. i 2017,
som finansieres af kassebeholdningen.

Der til nettodriftsudgifter til omdannelse af de prioriterede ejendomme afsaettes 0,53
mio. kr. i 2016 og 1 mio. kr. i 2017, som finansieres af kassebeholdningen.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag
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Mulige ejendomsemner til flygtningeboliger MAR 16_Endelig

Mulige ejendomsemner til flygtningeboliger revideret efter @K's behandling
Notat Flygtningeboliger
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Punkt 4
Kommuneplantillaeg 16/2013 - Lyngby Hovedgade 63 - endelig vedtagelse

Resumé

Forvaltningen har i samarbejde med bygherre og dennes radgivere udarbejdet forslag til
Lokalplan 249 og Kommuneplantillaeag 16/2013 med tilhgrende miljgrapport for et projekt
omkring Lyngby Hovedgade 63. Forslag til Lokalplan 249 samt forslag til Kommuneplantillaeg
16/2013 har veeret i offenlig hgring fra 16. oktober til 11. december 2015 og lokalplanforslaget
har endvidere veeret i fornyet hgring fra 14. december 2015 til 6. januar 2016. Der er ialt
indkommet 32 indsigelser og bemaerkninger til planforslagene.

Indstilling
Forvaltningen foresl8r, at
1. Kommuneplantillaeag 16/2013 vedtages endeligt uden andringer.

Sagsfremstilling

Forslag til Kommuneplantillaeg 16/2013 for Lyngby Hovedgade 63 (bilag) har sidelgbende med
forslag til Lokalplan 249 veeret i 8 ugers offentlig hgring fra den 16. oktober 2015 til den 11.
december 2015. Der blev i Igbet af hgringsperioden afholdt borgermgde den 24. november, og
referatet af dette er vedlagt (bilag). I lgbet af hgringsperioden er der indkommet 26 indsigelser
og bemaerkninger til lokalplanforslaget (bilag). Byplanudvalget besluttede den 2. december
2015 pa baggrund af et forslag om aendring af Igsningen for varelevering at udsende forslag til
Lokalplan 249 i fornyet hgring fra den 14. december 2015 til den 6. januar 2016. I Igbet af den
fornyede hgring er der indkommet 6 indsigelser og bemaerkninger (bilag).

Flere borgere mener, at bebyggelsesprocenten pa den pagseldende ejendom er for hgj, og at
byggeriet er for hgjt. Forvaltningen mener, at det er i trdd med Kommuneplan 2013 og
kommuneplanstrategi Grgnt Lys+, at der sker en fortaetning af Kongens Lyngby. Byggeriet
indgar i bymiljget omkring Lyngby Hovedgade, som er karaktiseret som bygade og del af en
karré-struktur. I Grgnt Lys+ og Kommuneplan 2013 er der en intention om at forteette
Kongens Lyngby og bearbejde indgangene til byen (“Lyngbys Porte”), s& de bliver synliggjort i
forhold til byen. Samtidig er der i Kommuneplan 2013 og Grgnt Lys+ en intension om at
fuldende Hovedgaden, sa bygaden, Lyngby Hovedgade, fortseettes, og “hullet” mellem Lyngby
Hovedgade 61 og Jaegersborgvej 1-7 (Jaegergarden) udfyldes. Bebyggelsen skal med sin
opbygning veere bindeled mellem skalaen pa Lyngby Hovedgade og de bagvedliggende
villaomrader, sd bebyggelsen er med til at samle de to omrader.

De gvrige indsigelser og bemeerkninger omhandler indholdet i lokalplanforslaget og er derfor
ikke kommenteret i denne indstilling.

Forvaltningen foreslar at Kommuneplantillaeg 16/2013 vedtages uden andringer.

Lovgrundiag
Planlovens § 27 om endelig vedtagelse af planforslag.

@konomi
I. Forslaget finansieres inden for aktivitetsomrddet administration

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Byplanudvalget den 16. marts 2016
Anbefalet.

Venstre tager undersggelsesforbehold.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.
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Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag
e Kommuneplantillzeg 16_2013_forslag
e Referat fra borgermagde 24_11_med bilag
e Indsigelser og bemeerkninger til lokalplanforslag 249
e Fornyet hgring - Indsigelser og bemaerkninger til lokalplanforslag 249
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Punkt 5
Lokalplan 249 for Lyngby Hovedgade 63 - Endelig vedtagelse

Resumé

Forvaltningen har i samarbejde med bygherre og dennes radgivere udarbejdet forslag til
Lokalplan 249 og Kommuneplantillaeag 16/2013 med tilhgrende miljgrapport for et projekt
omkring Lyngby Hovedgade 63. Forslag til Lokalplan 249 samt forslag til Kommnueplantilleeg
16/2013 har veeret i offenlig hgring fra 16. oktober til 11. december 2015, og
lokalplanforlsaget har endvidere veeret i fornyet hgring fra 14. december 2015 til 6. januar
2016. Der er ialt indkommet 32 indsigelser og bemaerkninger til planforslagene.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. Byplanudvalget anbefaler, at lokalplanen vedtages endeligt med de beskrevne
andringer samt de aendringer, der har veeret udlagt i fornyet hgring
2. Byplanudvalget anbefaler, at den sammenfattende redeggrelse godkendes
3. Byplanudvalget og gkonomiudvalget anbefaler, at den vedlagte udbygningsaftale med
bygherre godkendes
4. Teknik- og Miljgudvalget tager til efterretning at der senere foreleegges selvstaendig sag
om godkendelser af detailprojekt for ombygning af vejen.

Sagsfremstilling

Lokalplanforslag 249 for Lyngby Hovedgade 63 har vaeret i 8 ugers offentlig hgring fra den 16.
oktober 2015 til den 11. december 2015 (bilag). Der blev afholdt borgermgde den 24.
november 2015, og referat af dette er vedlagt (bilag). I Igbet af hgringsperioden er der
indkommet 26 indsigelser og bemaerkninger til lokalplanforslaget, se vedlagte hgringsnotat
(bilag). P& baggrund af et forslag om aendret Igsning for varelevering besluttede
Byplanudvalget den 2. december 2015 at udsende lokalplanforslaget i fornyet hgring fra den
14. december 2015 til den 6. januar 2016. I Igbet af den fornyede hgring er der indkommet 6
indsigelser og bemaerkninger, se vedlagte hgringsnotat (bilag).

Indsigelserne og bemaerkningerne kan opsummeres i en lang raekke overskrifter, som fremgar
af de vedlagte hgringsnotater. De 9 vaesentligste punkter er refereret herunder.

1. Parkering

Flere borgere er bekymrede omkring parkeringsforholdene i omradet og mener ikke, at
projektet indeholder det antal parkeringspladser, som projektet kraever. De forventer, at det
vil medfgre gget parkeringspres pa de omkringliggende omrader. Der er desuden flere
borgere, der er bekymrede for konsekvenserne af ombygningen af vejen Frem og tilslutningen
til krydset for parkeringspladserne ved Jaegergarden. Nogle borgere stiller spgrgsmalstegn ved,
om der i projektet bliver etableret tilstraekkelig med cykelparkeringspladser.

Ad punkt 1: Lokalplanen fastsaetter, at de gaeldende parkeringsnormer i Kommuneplan 2013
skal overholdes. Parkeringsnormen for ungdomsboliger skal i henhold til kommuneplan 2013
vurderes i de enkelte tilfeelde. Da der er tale om en unik placering i et stationsneert
kerneomrade, meget taet pa et trafikalt knudepunkt, laegges der op til, at der i
parkeringskalderen reserveres 20 p-pladser til ungdomsboligerne uden for butikkernes
abningstider. Erfaringer fra almene boligselskaber (KAB) viser, at langt de fleste beboere i
ungdomsboliger ikke har behov for bilparkering, da de fleste benytter cyklen som dagligt
transportmiddel.

Den endelige udformning af tilslutningen til Lyngby Hovedgade og den bergrte del af Frem vil
blive fastlagt i detailprojekteringen af vejen. Forvaltningen vurderer det ikke sandsynligt, at p-
pladserne pa vejen ud for Jaegergarden kan opretholdes, da de kommer for taet pa det nye
kryds, og pladsen desuden er trang. I forbindelse med detailprojekteringen af vejen vil de
neermeste grundejere blive hgrt, inden vejen andres.
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Projektet overholder de geeldende cykel-p-normer i kommuenplan 2013. Forvaltningen
medgiver, at bilag 3 i lokalplanforslaget giver et ufuldstzendigt billede af, hvor mange cykel-p-
pladser der etableres.

e Forvaltningen foreslar derfor, at bilag 3 til lokalplanen rettes, sa det bliver mere
retvisende i forhold til antallet af cykelparkeringspladser (bilag). Den endelige placering
af cykleparkeringspladserne vil blive afklaret i detailprojekteringen af bebyggelsen.

2. Trafikafvikling og trafiksikkerhed i omradet

Flere borgere udtrykker bekymring for trafikafviklingen i omradet, herunder udkgrslen fra
Habets Allé og Gyldendalsvej og stilller spgrgsmal til, hvilke konsekvenser lukningen af
Klampenborgvej har for trafikafviklingen i omradet. Nogle borgere har ogsa stillet spgrgmal til,
om der i projektet er taget hgjde for trafiksikkerheden, bade i forhold til bilister, men ogsa i
forhold til de blgde trafikanter.

Ad punkt 2: Der er udarbejdet trafiksikkerhedsrevision af projektet i november 2015 (bilag).
Trafiksikkerhedsrevisionen ser pa trafiksikkerheden for alle trafikkanter og kommer med
anbefalinger til, hvorledes trafiksikkerheden kan forbedres. Flere af punkterne i revisionen vil
indgad i detailprojekteringen af vejprojektet.

Bygherres rédgiver har udarbejdet en supplerende trafikanalyse, som belyser konsekvenserne
i omraddet i forbindelse med, at Klampenborgvej lukkes for biltrafik mellem Lyngby Hovedgade
og kanalvej (bilag) supplerende trafikanalyse er opretning af krydset Frem/Lyngby Hovedgade,
som foreslaet i trafiksikkerhedsrevisionen, ogsd8 medtaget. Denne analyse viser, at der, som
resultat af lukningen af Klampenborgvej, vil komme mere trafik i krydset. Den supplerende
trafikanalyse viser, at det ved en ny optimering af krydsets (Frem/Lyngby
Hovedgade/Jagersborgvej) udformning og signalreguleringen er muligt at nedbringe kg-
leengderne veesentligt i forhold til 0-alternativet, jf. trafikanalysen, i langt de fleste tilfaelde.
Den nye optimering af krydset ggr at kg-laengerne bliver vaesentlige kortere i forhold til den
tidligere trafikrapport.

Det er ikke pa nuveerende tidspunkt undersggt, om der opstar trafikafviklingsproblemer i
krydset Habets Allé/Jaegersborgvej. Eventuelle lokale afviklingsproblemer, som for eksempel
ved Habets Allé, vil blive hdndteret pd linje med andre “treengselspletter” i kommunen. Det
forventes ikke, at projektet giver gget trafik pa Habets Allé eller den resterende del af Frem,
da Frem lukkes umiddelbart efter lokalplanomradet, og derfor fortsat vil vaere en lukket vej.

3. Varelevering

Enkelte borgere mener, at varelevering ikke skal ske via Gyldendalsvej, men i stedet via Frem
og parkeringskaelderen. Flere borgere efterspgrger restriktioner, i forhold til hvornar
varelevering ma finde sted, og foreslar, at "bakke-lyden" fra lastbilerne sl3s fra, sa lastbiler
ikke afgiver lyd ved bakning.

Ad punkt 3: Forvaltningen anbefaler, at kundetrafik og varelevering ikke blandes i p-kalder
blandt andet af sikkerhedsmaessige hensyn. I Igbet af den oprindelige hgringsperiode er
Igsningen for varelevering blevet diskuteret. Dette resulterede i et nyt forslag til afvikling af
varelevering, og denne Igsning har veeret i fornyet hgring. I den reviderede Igsning forslas, at
lastbilerne bakker pa egen grund, og dermed mindskes risikoen for ulykker. Der skal etableres
et stgjveern omkring mangvreringsarealet for de bakkende lastbiler. Dette stgjvaern forventes
at skulle etableres i en hgjde pd 4 meter, for at de vejledende stgjgraenser kan overholdes pa
naboejendommene. Der er udarbejdet skyggediagrammer, som viser, at et stgjhegn i 4 meter
vil betyde mere skygge pa de omkringliggende ejendomme, men dog kun i mindre grad

(bilag).
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Miljgbeskyttelseslovgivningen fastlaagger regler for stgjgreenser ved varelevering pa egen
grund, herunder skaerpede regler for levering uden for tidsrummet 7-18 p3 hverdage og 7-14
pa lgrdage. Trafik pa vejareal kan ikke reguleres efter miljgbeskyttelseslovgivningen. Det er
lovpligtigt, at lastbiler skal varsle omgivelserne ved bakkende mangvrer, og dette sikres ved
signallyd.

Forvaltningen foreslar, at det noteres i forudsaetning for ibrugtagning, at det skal
dokumenteres, at de vejledende graenseveaerdier for stgj kan overholdes inden ibrugtagning.
e Forvaltningen foreslar derfor, at lokalplanens bestemmelse §13.1 aendres til: "§13. 1.
Ny bebyggelse m& ikke uden kommunalbestyrelsens tilladelse tages ibrug, for:

-Den i§ 10.1 neaevnte tilslutning til kollektiv varmeforsyning har fundet sted. Undtaget
herfra er, hvis bebyggelsen opfgres som lavenergibebyggelse.

-De i § 5.4 og 5.5 neaevnte bil- og cykelparkeringspladser er anlagt. De i udbygningsaftalen
naevnte infrastrukturanlaeg med tilhgrende udstyr f.eks. vejtraeer og skilte er etableret.

- De i § 9.2 neaevnte friarealer er etablerede efter kommunalbestyrelsens godkendte plan.

- Det er dokumenteret, at Miljgstyrelsens til enhver tid geeldende greensevaerdier for
trafikstgj for udendgrs eller indendgrs stgjniveau, samt opholdsarealer kan overholdes."”

4. Bebyggelsens omfang og placering

Flere borgere mener, at bebyggelsesprocenten pa den pagseldende ejendom er for hgj, at
byggeriet er for hgijt, at bebyggelsen bliver placeret for taet p& de omkringliggende ejendomme
og at der derved opstar indbliksgener i forhold til de omkringliggende boliger.

Ad punkt 4: Forvaltningen finder, at det er i trd&d med Kommuneplan 2013 og
kommuneplanstrategi Grgnt Lys+, at der sker en fortaetning af Kongens Lyngby. Byggeriet
indgar i bymiljget omkring Lyngby Hovedgade, som er karaktiseret som bygade og del af en
karré-struktur. I Grgnt Lys+ og Kommuneplan 2013 er der en intention om at fortaette
Kongens Lyngby og bearbejde indgangene til byen (“Lyngbys Porte”), sd de bliver synliggjort i
forhold til byen. Samtidig er der i Kommuneplan 2013 og Grgnt Lys+ en intension om at
fuldende Hovedgaden, sa bygaden, Lyngby Hovedgade, fortsaettes, og "hullet” mellem Lyngby
Hovedgade 61 og Jeegersborgvej 1-7 (Jaegergdrden) udfyldes. Bebyggelsen skal med sin
opbygning veere bindeled mellem skalaen pd Lyngby Hovedgade og de bagvedliggende
villaomrader, s bebyggelsen er med til at samle de to omrader.

For at minimere indblikgener fra opholdsarealerne pd taget af 1. etage aendres lokalplanens
bestemmelse s&, afstanden til mellem skel mod de naermeste naboer og opholdsarealer pa
grunden gges fra 5 m til 7 m. Det vil sige at opholdsarealer skal holdes 2 meter fra
bygningskant. Dette kan for eksempen sikres ved landskabelig bearbejdening af tagterrassen.

For at opna en stgrre afstand mellem nybyggeri og skel, foreslar forvaltningen, at lokalplanen
ogsa giver mulighed for, at der i stedet for en landskabelig bearbejdning kan tillades en
begrgnnet veeg med foranliggende beplantning. Herved sikres det fortsat, at bebyggelsen ind i
mod naboerne fremstar grgn.

e Forvaltningen foreslar derfor, at lokalplanens bestemmelse § 9.1 aendres til: "9.1 Der
skal etableres opholdsarealer svarende til mindst 10 % af bruttoetagearealet.
Opholdsarealer m& etableres p§ terraen, p8 tagflader og som altaner. Der m§ ikke
etableres opholdsarealer p§ tagflader naermere end 7 meter fra skel mod matrikel nr.
2cm, 2dg, 2dh og 2mc alle Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby. Opholdsarealer p§ avrige
tagflader skal holdes min. 1,5 meter fra bygningskanten, evt. ved hjaelp af beplantning
eller lign."

e Forvaltningen foreslar derfor, at lokalplanens bestemmelse § 9.3 aendres til: "9.3.
Inden for "areal til landskabelig bearbejdning”, angivet p§ bilag 2, skal der uanset §
11.1 etableres en gron "veeg” mod naboerne enten i form af en landskabelig
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bearbejdning og opbygning af terreenet, som en grgn vold, eller som en begronnet
facade med en beplantning af traeer, buske eller lignende foran."

5. Bebyggelsens ydre fremtraeden.

Flere borgere mener, at den nye bebyggelses udseende ikke vil passe ind i omradet, og at der
ikke skal tillades teknikhuse pa tagflader, da disse vil skeemme omradet. Dansk Supermarked
foreslar, som mulig lejer af de to butikker i lokalplanen, aendringer af lokalplanens
bestemmelser omkring skiltning.

d punkt 5: Forvaltningen finder, at et byggeri i en kombination af rgdlige tegl og
betonelementer vil vaere i trad med, hvad der ellers er etableret i det omkringliggende
byomrade. Bebyggelsens ydre fremtraeden spiller i sit udtryk op til de gvrige stgrre byggerier i
omradet, for eksempel COWI og Mzaersk, og det er disse byggerier, som bebyggelsen skala-
maessigt spiller op til ud mod Lyngby Hovedgade.

Der er i lokalplanen fastsat bestemmelser om facadernes udformning ud mod Lyngby
Hovedgade, der sikrer en gennemsigtighed mellem aktiviteterne i bygningens stueetage og
Lyngby Hovedgade.

Der er i lokalplanen bestemmelser som sikrer, at teknikhuse og lignende etableres minimum 2
meter fra bygningskant, s& de syner mindst muligt i omgivelserne. Der er ogsa bestemmelser
som fastlaegger, at teknikhuse og lignende skal integreres i bebyggelsens arkitektur eller
udformes i harmoni med den gvrige bebyggelse p& ejendommen. Forvaltningen foreslar, at
bestemmelserne om hgjde og udseende af tekniktdrne og lignede praeciseres.

Forvaltningen har vaeret i dialog med Dansk Supermarked om deres indsigelse, hvilket har
medfgrt forslag om enkelte mindre andringer til lokalplanens bestemmelser omkring skiltning.
Disse aendringer ligger i tr&d med, hvad der normalt gives tilladelse til pd Lyngby Hovedgade.

e Forvaltningnen foreslar derfor, at § 6.10 andres til: “§ 6.10 Inden for byggefelterne m&
der, opover bebyggelsens topkoter jf. § 6.5, etableres vaern/brystning i op til 1,5 m,
samt trappe/elevatort8rn, taghuse, ventilationsanlag og lignende afkast i op til 2,5 m
mélt fra den faerdige tagkote, under forudseetning af, at det integreres og indgér i
bebyggelsens arkitektoniske helhed. Trappe/elevatort8rn, taghuse, ventilationsanlaeg
og lignende afkast skal etableres mindst 2 m fra bygningskanten og s§ vidt muligt
sgges etableret inden for byggefelt E.”

e Forvaltningen foreslar derfor, at § 7.11 aendres til: “§7.11 Bebyggelsens tekniske
anleeg, herunder ventilationsanlaeg, og installationer som elevatortdrne, trappehuse,
mobilantenner m.v., samt beeredygtige tiltag som solceller, solfangere m.v. skal s§ vidt
muligt udformes s& de i starrelse, placering og materialevalg integreres mest muligt i
bebyggelsens arkitektur og syner mindst muligt.”

e Forvaltningen foreslar derfor, at § 7.7 aendres til: ”§ 7.7. Som undtagelse fra § 7.6 kan
der pd vinduer ved indgangen pdkleebes mindre omrdder med transparent folie for at
oplyse om 8bningstider og lignende. Der kan desuden i meget begranset omfang
opseettes folie i bunden af vinduer mod Lyngby Hovedgade og Gyldendalsvej, udfra en
samlet skilteplan som skal godkendes af Kommunalbestyrelsen.”

e Forvaltningen foreslar derfor, at § 8.2 aendres til: “8.2. Der m& ikke skiltes over
bebyggelsens stueetage. Virksomhedsskilte skal placeres i naerheden af indgangspartier
til butikkerne. Dog mé der endvidere p§ facaderne mod Gyldendalsvej og Frem placeres
ét skilt pr. facade ved hjerner mod Lyngby Hovedgade.”

e Forvaltningen foreslar derfor, at § 8.3 opdeles i to, og den ny § 8.4 aendres til: "§8.4.
Skilte m§ udfares med en maksimal dybde p§ 15 cm og en maksimal hgjde p& 70 cm.
Enkelte mindre elementer kan efter naermere godkendelse af Kommunalbestyrelsen
tillades at overstige 70 cm, ud fra en samlet skilteplan for bebyggelsen.”

e Forvaltningen foreslar derfor, at der indskrives en ny § 8.5: "§ 8.5. Der kan placeres 2
udheaengsskilte pr. forretning omkring indgangspartiet til forretningerne. Udhaengsskilte
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mé ikke overstige 55x55 cm. Hvis hgjden reduceres, kan der gives tilladelse til et
leengere skilt".

6. Klimatilpasning

Der er kommet enkelte bemaerkninger omkring handteringen af regnvand pa ejendommen, og
flere mener, at muligheden for grgnne tage bgr vaere et krav i lokalplanen.

Ad punkt 6: 1 den geeldende spildevandsplan for Lyngby-Taarbaek Kommune ligger
ejendommen i et feelleskloakeret opland, hvor der er planlagt separatsystem eller LAR-
lgsninger. I forbindelse med godkendelse af nyt byggeri pa grunden vil det derfor blive kraevet,
at afvandingen indrettes med separatsystem eller LAR. Forvaltningen foreslar indsigelsen
imgdekommet, sa det bliver et krav, at de tagflager, som ikke ikke benyttes til opholdsarealer,
etableres som grgnne tage.

e Forvaltningen foreslar at lokalplanens § 7. 10 aendres til: “§ 7.10 Tagflader skal
etableres som “grgnne tage”, dvs. beplantede/begraonnede tage. Undtaget herfra er de
tagflader som benyttes til opholdsarealer og tagflader p8 teknikhuse, skure og
lignende.”

7. Bebyggelsen anvendelse

Enkelte borgere har stillet spgrgsmal ved, om der er behov for yderligere detailhandel og isaer
dagligvarebutikker i omrddet. Andre undrer sig over, at der er behov for flere ungdomsboliger,
og ser hellere, at bebyggelsen bliver etableret som blandet beboelse.

Ad punkt 7: Detailhandelsundersggelser om Kgs. Lyngby som helhed og omkring dette projekt
viser, at der er en underforsyning af dagligvarer i Kgs. Lyngby. Placering af dagligvarebutikker
pad denne lokalitet vil umiddelbare betyde, at bylivet i den sydgstlige del af Kgs. Lyngby vil
blive styrket.

Kommunen har indgdet en aftale med DTU om i samarbejde at etablere flere ungdoms-
/studieboliger i Lyngby. P& DTU er der et kollegium pa vej, men der vil ogsa inden for de
naermeste ar blive nedlagt en raekke midlertidige studieboliger. Den kommende
boligbebyggelse pd Kanalvej forventes at blive blandede boliger, og altsa ikke ngdvendigvis
ungdoms-/studieegnede boliger.

8. Miljoforhold.

Flere borgere er bekymrede for den st@j, som det nye byggeri vil medfgre, - bade fra den
ggede trafik og i forhold til de kommende beboeres opholdsareal, som er haevet hgjere end de
omkringliggende villaomrader.

Ad punkt 8: Den ggede trafik forventes at medfgre et gget stgjniveau pa 0,3-0,7 dB. En
stigning pa 1 dB kan naesten ikke hgres (kilde: Vejdirektoratet). Miljgrapporten (side 34): "Den
forventede trafiktilvaekst pa de undersggte veje er i gennemsnit 11 % - stgrst pa den nordlige
del af Lyngby Hovedgade, hvor trafiktilvaeksten er 18 %. Betragtes trafiktilveeksten isolereret
set, vil det betyde en forggelse af trafikstgjen pa 0,7 dB for boligerne langs den nordlige del af
Lyngby Hovedgade. For @gvrige veje forgges trafikstgjen med ca. 0,3 dB”. De haevede
opholdsarealer gger som sddan ikke stgjens udbredelse, men hesteskoformen vil dirigere
eventuel frembragt stgj i retning af hesteskodbningen. Der er ikke et regelseet for stgj fra
privatfester, der kan reguleres. I forhold til almen-boliglovgivningen er det de enkelte
afdelingsbestyrelser, som fastsaetter husordenen i de enkelte afdelinger. Det er politiet, der er
myndighed i forhold til stgjende aktiviteter fra bebeoelse.

Forvaltningen foreslar bygherre at overveje, om der i forhold til de kommende beboere og

ejere af ejendommen kan henstilles til, at der optages regler i kommende husordener og/eller
ejerforeningens vedtaegter om stg@j fra udearealer.
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9. Byggeproces og metode
Mange henvendelser fra beboerne i det omkringliggende villaomrade udtrykker bekymring for
valg af byggemetoder og indvolvering af naboerne i byggeprocessen.

Ad punkt 9: 1 henhold til Byggelovens § 12 skal der ved fundering, udgravning og lignende
treeffes enhver foranstaltning, der er ngdvendig for at sikre omkringliggende grunde,
bygninger og ledningsanlaeg af en hver art. S&fremt den bebyggelse, som skal sikres, ikke
overholder bygningsreglementet, skal ejerne selv afholde dele af eller hele omkostningen af
sikringen. Der stilles endvidere i § 12 stk. 4 krav om minimum 14 dages skriftlig varsel af de
forestaende arbejders art, omfang og tidspunkt for pabegyndelse. Ved valg af maskiner og
arbejdsmetoder skal st@j, vibrationer, stgv og anden luftforurening begraenses mest muligt.
Stgjende aktiviteter skal som udgangspunkt udfgres inden for normal arbejdstid: Hverdage 7-
18 og lgrdage 7-14. Der kan ikke optages bestemmelser herom i en lokalplan eller i en
byggetilladelse, men der kan i byggetilladelsen ggres opmaerksom pa krav efter Byggelovens §
12.

Bygherre har oplyst forvaltningen om, at de forventer at foretage gennemgang og registrering
af de omkringliggende bygniger, hvilket ligger udover byggelovens krav. Forvaltningen har
opfordret bygherre til at ga i dialog med naboerne omkring byggeprocessen.

Miljorapport

I forbindelse med lokalplanforslaget er der udarbejdet en miljgrapport. Miljgrapporten har
veeret i hgring parallelt med forslag til Lokalplan 249 og forslag til Kommuneplanitllaeg
16/2013. Vedlagt sagen er en sammenfattende redeggrelse for miljgvurderingen (bilag), som
indeholder en redeggrelse for, hvordan de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er
taget i betragtning i forbindelse med den endelige vedtagelse af lokalplanen.

Udbygningsaftale

Der blev i forbindelse med lokalplanforslaget udarbejdet udkast til udbygningsaftale omkring
ombygningen af de tilstgdende kryds og veje, inklusiv forpladser mellem bebyggelsen og
vejkrydset. Udbygningsaftalen (bilag) er blevet opdateret og tilpasset med bilag til at rumme
den opretning af krydset, som forslas i trafiksikkerhedsrevisionen.

Skitse- og detailprojekt med tilhgrende tilgeendeligheds- og trafiksikkerhedsrevisioner skal
godkendes og kommenteres af relevante myndigheder inden anlaegsfasen. I forhold til
andringe af indretningen pa de private feellesveje vil ogsa de tilstedende grundejere bliver
hgrt inden detailprojektet godkendes.

Forvaltningen fores|dr endvidere, at § 6.2 praeciseres til: "§ 6.2 Etagearealet naevnt i § 6.1 kan
overskrides med det areal, der benyttes til overdaekning og inddaekning af vareg8rd og
teknikanlaeg mv. samt rampe til parkeringskaelderen, dog m& det samlede etageareal ikke
overstige 10.800 m=2."

Der fortages desuden redaktioneller rettelser og konsekvensrettelser i forbindelse med de
beskrevede andringer.

Lovgrundlag
Planlovens § 27 om endelig vedtagelse af planforslag.

@konomi
1. Udarbejdelse af lokalplanforslaget afholdes inden for aktivitetsomradet administrations
ramme.

2. @konomien til de forventede almene ungdomsboliger handteres i en saerskilt sag.
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Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Sagen forelaegges TMU til orientering i forhold til senere godkendelser af detailprojeket for
ombygning af vejen.

Sagen forelaegges Byplanudvalget med henblik p& anbefaling til Kommunalbestyrelsen om
endelig vedtagelse af planen.

Sagen forelaegges @K til orientering i forhold til udbygningsaftalen og i forhold til senere
godkendelse af etablering af almene ungdomsboliger.

Beslutning

Teknik- og Miljgudvalget den 15. marts

Ad. 4: Godkendt, idet forvaltningen anmodes om at forelaegge notat om alternativer til Frem’s
vejstatus samt muligheder for inddragelse af parkeringsanlaeg p& Jeegersborgvej.

Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Dorthe la Cour (UP).
Jacob Engel-Schmidt (V) var fravaerende.

Byplanudvalget den 16. marts 2016
Ad 1-3: Anbefalet.

@konomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 3) Anbefalet.
1 (V) tog forbehold.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016

V stillede forslag om at sende sagen tilbage til Byplanudvalget.

For stemte 4 (V (3) og O)

Imod stemte 16 (C (5), A (5), F (2), I, B, Dorthe la Cour (UP) og Birgitte Hannibal (UP).
1 (@) undlod at stemme.

V stillede forslag om, at hgjden reduceres til 6 meter i stueetagen og at teknik integreres i
bygningen, dog ikke elevatortarnet.

For stemte 4 (V (3) og 0).

Imod stemte 15 (C (5), A (5), F (2), I, Dorthe la Cour (UP) og Birgitte Hannibal (UP)).

2 (@ og B) undlod at stemme.

Ad 1-3) Godkendt, idet Kommunalbestyrelsen forudseetter, at der optages saerskilt sag om
etablering af yderligere p-pladser i Teknik- og Miljgudvalget, samt at der i forbindelse med den
konkrete byggesagsbehandling forelaeagges Byplanudvalget konkret udformning af
teknikbygninger pa tag med henblik pa at sikre den forudsatte arkitektoniske helhedslgsning,
jf. lokalplanens § 13.

For stemte 16 (C (5), A (5), F (2), I, B, Dorthe la Cour (UP) og Birgitte Hannibal (UP)).
5 (V (3), O og @) undlod at stemme.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag
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Lokalplanforslag 249_fornyet hgring

Referat fra borgermgde 24_11_med bilag
Indsigelser og bemaerkninger til lokalplanforslag 249
Fornyet hgring - Indsigelser og bemaerkninger til lokalplanforslag 249
Bilag 3 Illustrationsplan

Trafiksikkerhedsrevision

Trafikanalyse for Lyngby Hovedgade 63
Skyggediagrammer

Sammenfattende redeggrelse Lyngby Hovedgade
Udbygningsaftale

Lokalplan 249

Slids oplaeg Lyngby Hovedgade, KPC

Slides trafikale forhold

Bilagstillaeg til lokalplan 249
2016-03-21_supplerende tegninger_lokalplan 249
Tilleegsnotat om Lokalplan 249_01-04-2016

Abent brev fra Bente_svar fra forvaltningen

Notat om mgde med formand for Gyldendalsvej
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Punkt 6
Kommuneplantillaeag 21/2013 for Sorgenfri Stationsomrade gst

Resumé

Sagen fremlaegges i forleengelse af behandlingen pa Byplanudvalgets mgde 10. februar 2016
om status for planlaegningen af Sorgenfri Stationscenter samt i forlaengelse af tidligere sager
om forhgring om den fremtidige udvikling og detailhandel i Sorgenfri Stationsomrade. Sagen
omhandler beslutning om udsendelse af Kommuneplantillaeg 21/2013 for Sorgenfri
Stationsomrade @st i offentlig hgring. Sagen fremlaegges parallelt med Lokalplanforslag 261 for
en ny center- og boligbebyggelse pa Hummeltoftevej 14 og Lokalplanforslag 268 for en ny
center- og erhvervsbebyggelse p& Hummeltoftevej 47.

Indstiling
Forvaltningen foresl&r, at Byplanudvalget anbefaler at

1. forslag til Kommuneplantilleeg 21/2013 for Sorgenfri Stationsomrdde gst (bilag) med
tilhgrende miljgrapport sendes i hgring i 8 uger, og der sendes orienterende brev til de
omkringboende, jf. hgringsomradet (bilag)

2. kommuneplanens retningslinjer for detailhandel aendres, sa der i Sorgenfri bymidte
maksimalt ma etableres 10.000 m2 detailhandelsareal

3. der medio april 2016 holdes fzelles orienterende borgermgde om kommuneplantillaegget
og de 2 lokalplanforslag.

Sagsfremstilling

Plangrundlaget blev behandlet pa Byplanudvalgets mgde den 10. januar 2016, sag nr. 1, hvor
udvalget besluttede alene at udarbejde rammeaendring for den tidligere politi- og retsbygning,
Hummeltoftevej 14 og for den kommunale pendlerparkeringsplads, Hummeltoftevej 47.
Plangrundlaget er desuden behandlet i tidligere sager om forhgring om den fremtidige
udvikling og detailhandel i Sorgenfri stationsomrade. Forslag til kommuneplantillaeg 21/2015
er i overensstemmelse med ovennazevnte grundlag.

Med kommuneplantillaagget ophaeves rammerne for 2 omrader:

Kommuneplanramme 3.4.91 Lyngby Politi, som udlaegger omradet til offentlige formal med en
maksimal bebyggelsesprocent pa 60 og maksimalt 4 etager, samt kommuneplanramme 3.1.32
Parkering, som udlaegger omradet til tekniske anlaeg, trafikanleeg med en maksimal
bebyggelsesprocent pa 10 og maksimalt 1 etage.

Kommuneplanramme 3.1.01 Sorgenfri Torv, der udlaegger omradet til centeromradde med en
maksimal bebyggelsesprocent pd 70 og maksimalt 2 etager, er usendret.

Nye rammer

Kommuneplantillaeg 21/2013 for Sorgenfi Stationsomrade gst omfatter 2 nye
kommuneplanrammer:

3.1.02 Hummeltoftevej nord fastlaegger omradets anvendelse til centerformal med falgende
konkrete anvendelsesbestemmelser: Omrddet m& kun anvendes til boligformal og klinikker,
dog skal torvet mod Hummeltoftevej anvendes til detailhandel og anden publikumsorienteret
service.

Bebyggelsesprocenten ma ikke overstige 145, og det maksimale antal etager er 6.

Bygningshgjden ma ikke overstige 25 m. Der ma hgjst indrettes 1.700 m2 bruttoetageareal til
butiksformal.
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For 3.1.03 Hummeltoftevej syd fastlaegges, at omradet udlaegges til centerformal med
folgende konkrete anvendelsesbestemmelser: Omradet ma kun anvendes til kontorformal,
fitness og klinikker, dog skal stueetagen mod Hummeltoftevej anvendes til detailhandel og
anden publikumsorienteret service. Herudover ma omradet anvendes til parkering og
servicestation.

Bebyggelsesprocenten ma ikke overstige 155, og det maksimale antal etager er 6.
Bygningshgjden ma ikke overstige 25 m. Der ma hgjst indrettes 1.200 m2 bruttoetageareal til
butiksformal.

Kommunalbestyrelsen gennemfgrte i foraret 2014 en forhgring om at gge det maksimale
detailhandelsareal i Sorgenfri Stationscenter til 12.000 m2. Med dette kommuneplantillaeg
foreslds det maksimale detailhandelsareal i Sorgenfri bymidte gget fra 9.000m?2 til 10.000 m?2,
da der ikke laengere etableres en stor dagligvarebutik (varehus) i omradet.

I forbindelse med kommuneplantillaeg 21/2013 er der udarbejdet en
detailhandelsundersggelse, der omfatter projekterne i de fremlagte planer (bilag).

Der er i forbindelse med kommuneplantilleeg 21/2013 foretaget en miljgscreening af
kommuneplantillaegget. P8 baggrund af screeningen er det vurderet, at der skal udarbejdes en
miljerapport (bilag) for sa vidt angdr de trafikale forhold.

Lovgrundiag
Planlovens kapitel 6 om planers tilvejebringelse og ophaevelse.

@konomi
Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Sagen forelaegges Byplanudvalget til anbefaling af kommuneplantilleegget for sd vidt angar de
planmaessige forhold.

Beslutning
Byplanudvalget den 16. marts 2016
Ad 1-3) Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad 1-3) Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e Kommuneplantillaeg 21 -2013 for Sorgenfri stationsomrade gst
e Hgringsomrade - sorgenfri
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ICP rapport - Konsekvenser ved etablering af 2 nye discountbutikker ved Sorgenfri
Station 29. feb 2016

Miljgrapport Kommuneplantillaeg 21 og lokalplan 268 forslag

32



P

LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 7
Lokalplan 268 - ny center- og erhvervsbebyggelse pd Hummeltoftevej 47

Resumé

Sagen fremlaegges i forleengelse af behandlingen pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde 9. februar
2016 og Byplanudvalgets mgde 10. februar 2016 om status for planlaegningen af Sorgenfri
Stationscenter og omhandler beslutning om udsendelse af lokalplanforslag 268 for
Hummeltoftevej 47 i offentlig hgring. Sagen fremlaegges parallelt med Lokalplan 261 for en ny
center- og boligbebyggelse p& Hummeltoftevej 14 og kommuneplantillaag 21/2013 for
Sorgenfri Stationsomrade gst.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. Teknik- og Miljgudvalget og Byplanudvalget anbefaler, at forslag til lokalplan 268 for ny
center- og erhvervsbebyggelse p& Hummeltoftevej 47 med tilhgrende miljgrapport
sendes i offentlig hgring i 8 uger, og at der sendes orienterende brev til de
omkringboende, jf. hgringsomradet (bilag)
2. Byplanudvalget anbefaler, at der medio april 2016 holdes faelles orienterende
borgermgde om de 2 lokalplanforslag og kommuneplantillaeagget
3. @konomiudvalget tager til efterretning, at kommunen som ejer af
pendlerparkeringspladsen har tilsluttet sig at yde bidrag til udbygningsaftalen for
Hummeltoftevej. Aftalen vil blive forelagt til godkendelse i endelig form ved
lokalplanens endelige behandling.

Sagsfremstilling

Lokalplangrundlaget blev behandlet pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde 9. februar 2016, sag
nr. 4, og Byplanudvalgets mgde den 10. januar 2016, sag nr. 1, hvor udvalget besluttede
alene at udarbejde lokalplan for den tidligere politi- og retsbygning, Hummeltoftevej 14 og den
kommunale pendlerparkeringsplads, Hummeltoftevej 47. Forslag til lokalplan 268 for
Hummeltoftevej 47 er udarbejdet i overensstemmelse med ovennavnte projektgrundlag.

Den nuveerende planlaegning for Sorgenfri Stationsomrade omfattes af 2 lokalplaner (261 og
268), der har til hensigt at skabe en arkitektonisk og bymaessig helhed, der modsvarer den
centrale, stationsnaere placering ved Sorgenfri station.

Lokalplan 268 omhandler Hummeltoftevej 47, den kommunale pendlerparkeringsplads ved
siden af Q8-tanken. Lokalplan 268 fastleegge rammerne (rammelokalplan) for at opfgre en ny
center- og erhvervsbebyggelse. I stueetagen mod Hummeltoftevej placeres butikker eller en
mindre discountbutik pa hgjst 1.200 m2. De gvrige etager kan anvendes til kontorer eller et
fitnesscenter. Bebyggelsen er maksimalt seks etager pa det hgjeste sted. For en naermere
gennemgang af lokalplanforslaget og dets bestemmelser henvises til forslaget (bilag).

Lokalplan 268 en en sdkaldt rammelokalplan, der ikke er direkte byggeretsgivende. Det
betyder, at bygherre - efter udbud af ejendommen - skal udarbejde et konkret projekt for
ejendommen efter retningslinierne i denne rammelokalplan. Efterfglgende skal der laves en ny,
byggeretsgivende lokalplan.

I forbindelse med den parallelt fremlagte lokalplan 261 for Hummeltoftevej 14 har Freja
Ejendomme A/S og MT Hgjgaard A/S anmodet kommunen om, at der indgas en aftale om
omlaegning af Hummeltoftevej i henhold til planlovens § 21 b (udbygningsaftaler).
Udbygningsaftalen for Hummeltoftevej (bilag) indebaerer en omlaagning af vejen mellem
Sennepsmarken og broen over banen. Omlagningen betyder, at der skabes en mere
trafiksikker passage af vejen, og at vejstraekningen vil fremsta mere imgdekommende og
beplantet. Lyngby-Taarbaek Kommune har som ejer af pendlerparkeringspladsen tilsluttet sig
at yde bidrag til denne udbygningsaftale. Udbygningsaftalen er ikke endeligt prissat. Det vil
ske, nar der udarbejdes et endeligt projekt. Andelen for Hummeltoftevej 47 er ca. 22% af de
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samlede udgifter. Udbygningsaftalen forventes endeligt godkendt i forbindelse med den
endelige vedtagelse af lokalplanen.

Der er i forbindelse med lokalplan 268 foretaget en miljgscreening. P& baggrund af
screeningen er det vurderet, at der udarbejdes en miljgrapport om de trafikale forhold (bilag).

Lovgrundlag
Planlovens kapitel 6 om planers tilvejebringelse og ophaevelse.

@konomi

Den endelige gkonomi behandles i forbindelse med vedtagelsen af lokalplanen og udbuddet af
den nye ejendom (pendlerparkeringspladsen). Udgifterne til udbygningsaftalen og
retableringen af pendlerparkeringspladserne vil indga som et vilkar i udbuddet og afholdes af
kgber. Udgifterne til udbygningsaftalen udggr 24 % af de samlede udgifter, som fastlaegges
endeligt i forbindelse med udarbejdelsen det endelige vejprojekt.

Udarbejdelse af lokalplanforslaget afholdes inden for aktivitetsomradet administrations ramme.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Sagen forelaegges Teknik- og Miljgudvalget til anbefaling af lokalplanforslaget for s vidt angar
de trafikale forhold.

Sagen forelaegges Byplanudvalget til anbefaling af lokalplanforslaget for sd vidt angadr de
planmaessige forhold.

Sagen foreleegges @konomiudvalget til anbefaling af indstillingens pkt. 3.

Beslutning
Teknik og Miljgudvalget den 15. marts 2016
Ad 1: Anbefalet.

Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Dorthe la Cour (UP).
Jacob Engel-Schmidt (V) var fraveerende.

Byplanudvalget den 16. marts 2016
Ad 1-2: Anbefalet.

@konomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 3) Taget til efterretning.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad 1-2) Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Hgringsomrade - sorgenfri
UDBYGNINGSAFTALE - Omlaegning af Hummeltoftevej gst
Lokalplan 268

Miljgrapport Kommuneplantillaeg 21 og lokalplan 268 forslag

35



P

LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 8
Lokalplan 261 - ny center- og boligbebyggelse pd Hummeltoftevej 14

Resumé

Sagen fremlaegges i forleengelse af behandlingen pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde 9. februar
2016 og Byplanudvalgets mgde 10. februar 2016 om status for planlaegningen af Sorgenfri
Stationscenter og omhandler beslutning om udsendelse af lokalplanforslag 261 for
Hummeltoftevej 14 i offentlig hgring. Sagen fremlaegges parallelt med Lokalplan 268 for en ny
center- og erhvervsbebyggelse p& Hummeltoftevej 47 og kommuneplantillaag 21/2013 for
Sorgenfri Stationsomrade gst.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. Teknik- og Miljgudvalget og Byplanudvalget anbefaler at forslag til lokalplan 261 for ny
center- og boligbebyggelse p& Hummeltoftevej 14 med tilhgrende miljgrapport sendes i
offentlig hgring i 8 uger, og at der sendes orienterende brev til de omkringboende, jf.
hgringsomradet (bilag)
2. Byplanudvalget anbefaler at der medio april 2016 holdes fzelles orienterende
borgermgde om de 2 lokalplanforslag og kommuneplantillaeagget
3. @konomiudvalget tager til efterretning, at der foreligger udkast til udbygningsaftale
med bygherre, og at aftalen vil blive forelagt til godkendelse i endelig form ved
lokalplanens endelige behandling.

Sagsfremstilling

Lokalplangrundlaget blev behandlet pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde 9. februar 2016, sag
nr. 4, og Byplanudvalgets mgde den 10. januar 2016, sag nr. 1, hvor det blev besluttet alene
at udarbejde lokalplan for den tidligere politi- og retsbygning, Hummeltoftevej 14 og den
kommunale pendlerparkeringsplads, Hummeltoftevej 47. Forslag til lokalplan 261 for
Hummeltoftevej 14 er udarbejdet i overensstemmelse med ovennavnte projektgrundlag.

Den nuveerende planlaegning for Sorgenfri Stationsomrade omfattes af 2 lokalplaner (261 og
268), der har til hensigt at skabe en arkitektonisk og bymaessig helhed, der modsvarer den
centrale, stationsneaere placering ved Sorgenfri station.

Lokalplan 261 omhandler Hummeltoftevej 14, den tidligere rets- og politibygning. Lokalplanen
ggr det muligt at nedrive den eksisterende bebyggelse og opfgre en ny butiks- og
boligbebyggelse. I stueetagen ud mod en mindre torvedannelse ved Hummeltoftevej placeres
en discountbutik og en café. Resten af bebyggelsen indrettes med boliger som en blanding af
reekkehuse og lejligheder. Bebyggelsen er maksimalt seks etager pa det hgjeste sted. For en
naermere gennemgang af lokalplanforslaget og dets bestemmelser henvises til forslaget
(bilag).

Ejeren har fremsendt en VVM-screening af projektet (bilag). Det er vurderet, at
anleegsprojektet ikke er VVM-pligtigt, da det reviderede projekt ikke leengere vurderes at have
regional betydning.

Freja Ejendomme A/S og MT Hgjgaard A/S har anmodet kommunen om, at der indgas en
aftale om omlaegning af Hummeltoftevej i henhold til planlovens § 21 b (udbygningsaftaler).
Udbygningsaftalen for Hummeltoftevej (bilag) indebaerer en omlaegning af vejen mellem
Sennepsmarken og broen over banen. Omlagningen betyder, at der skabes en mere
trafiksikker passage af vejen, og at vejstraekningen vil fremsta mere imgdekommende og
beplantet. Lyngby-Taarbaek Kommune har som ejer af pendlerparkeringspladsen (Lokalplan
268) tilsluttet sig at yde bidrag til udbygningsaftalen for Hummeltoftevej. Udbygningsaftalen er
ikke endeligt prissat. Det vil ske, nar der udarbejdes et endeligt projekt. Andelen for
Hummeltoftevej 14 er ca. 76 % af de samlede udgifter.
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Udbygningsaftalen forventes endeligt godkendt i forbindelse med den endelige vedtagelse af
lokalplanen.

Der er i forbindelse med lokalplan 261 foretaget en miljgscreening (bilag). P& baggrund af
screeningen er det vurderet, at der skal udarbejdes en miljgrapport (bilag).

Lovgrundlag
Planlovens kapitel 6 om planers tilvejebringelse og ophaevelse.

@konomi
Lokalplanforslaget finansieres inden for aktivitetsomradet administration.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Sagen forelaegges Teknik- og Miljoudvalget til anbefaling af lokalplanforslaget for s& vidt angar
de trafikale forhold.

Sagen forelaegges Byplanudvalget til anbefaling af lokalplanforslaget for sd vidt angdr de
planmaessige forhold.

Sagen forelaegges @konomiudvalget til anbefaling af indstillingens pkt. 3.

Beslutning
Teknik- og Miljgudvalget den 15. marts 2016
Ad. Anbefalet.

Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Dorthe la Cour (UP).
Jacob Engel-Schmidt (V) var fravaerende.

Byplanudvalget den 16. marts 2016
Ad. 1-2: Anbefalet.

Okonomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 3) Taget til efterretning.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad 1-2) Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag
e UDBYGNINGSAFTALE - Omlaegning af Hummeltoftevej gst
e Hgringsomrade - sorgenfri
e VVMscreening 29.2.2016 Hummeltoftevej 14
e Miljgrapport Hummeltoftevej 14 - 070316 forslag KMB

37



&

LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

e Lokalplan 261
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Punkt 9
Spildevandsplan 2014-2018 - godkendelse af tillaag for dyrehavegards jorder og
tracéet langs Helsinggrmotorvejen

Resumé

I forbindelse med udvikling af Dyrehavegards Jorder og Tracéet langs Helsinggrmotorvejen har
kommunen udarbejdet forslag til "Tillaeg nr. 1 til spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegé’]rds
Jorder og tracéet langs Helsinggrmotorvejen" med tilhgrende miljgrapport. Forslaget og den
tilhgrende miljgrapport har vaeret i offentlig hgring og fremlaegges til behandling i Teknik- og
Miljgudvalget med henblik p& endelig godkendelse i Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Forvaltningen foresldr, at Kommunalbestyrelsen godkender forslag til "Tillaeg nr. 1 til
spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegards jorder og tracéet langs Helsinggrmotorvejen" og
tilhgrende miljgrapport med de angivne andringer.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede ved mgdet den 12.11.2015, at forslag til "Tillaeg nr. 1 til
spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegards jorder og tracéet langs Helsinggrmotorvejen og
tilhgrende miljgrapport skulle sendes i otte ugers offentlig hgring. Desuden blev det besluttet,
at det endelige spildevandsplantillaeg forelaegges til godkendelse, nar eventuelle kommentarer
er indarbejdet efter hgringsperioden.

Forslag til "Tillaeg nr. 1, til spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegards jorder og tracéet langs
Helsinggrmotorvejen" fastlaegger rammerne for afledning af regn- og spildevand fra de
kommende erhvervs- og boligomrader pd bade gst- og vestsiden af

Helsinggrmotorvejen. Spildevandsplantillaegget er udarbejdet med fokus pa en bade
driftssikker og miljgrigtig bortledning af regn- og spildevand fra de nye byudviklingsomrader
under hensyn til de planlagte byggeplaner og de enkelte omraders karakter.
Byudviklingsomraderne ligger i et omrade med seerlige drikkevandsinteresser samt et
grundvandsdannende indvindingsomrade, og derfor har opretholdelse af grundvandsdannelsen
veeret et seerligt fokusomrade.

Spildevandsplantillaegget sikrer, at arealerne befaestes mindst muligt under hensyn til de
kommende byggeplaner og stort set alt regnvand nedsives i neeromraderne. Grundejerne skal
selv aflede dele af vandet pa egen grund afhangigt af den fastlagte aflgbskoefficient for de
enkelte omradder. Grundejerne animeres blandt andet gennem gkonomiske incitamenter
(reduceret tilslutninsgbidrag) til at handtere regnvand ogsa ud over den fastlagte
aflgbskoefficient, hvis det er muligt. I efterfglgende lokalplaner muligggres
regnvandsh&ndtering med forskellige metoder, herunder nedsivning og fordampning fra
bassiner, grgnne tage og lignende. Forvaltningen laener sig i den forbindelse op af savel
kommuneplanstrategien "Grgnt Lys+" som Klimatilpasningsplanen (Kommuneplan 2013, tilleeg
nr. 1).

Den del af regnvandet, som grundejerne har ret til at lede til det offentlige kloaksystem,
handteres i centrale bassiner med nedsivning. De offentlige bassiner vil blive ejet og drevet af
Lyngby-Taarbaek Forsyning. Forvaltningen vurderer, at bassiner og grgnne lgsninger kan
indpasses som grgnne/bld elementer i omradet til gavn for miljget, flora og fauna.

Der er i hgringsperioden indkommet hgringsvar fra Kroppedal Museum og Danmarks
Naturfredningsforening, lokalkommiteen i Lyngby-Taarbaek Kommune (DN) (bilag).
Behandlingen af de indkomne hgringssvar fremgar af notat "Indsigelser og bemaerkninger"
(bilag). DN har blandt andet anfgrt, at de finder de fastlagte aflgbskoefficienter for
"uambitigse" og, at forslaget i hgjere grad bgr tilgodese flora og fauna. Desuden gives nogle
konkrete betragtninger i forhold til, om der er kapacitet i regnvandsledningerne i Lyngby-
Taarbaek og Gentofte Kommuner.
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Hgringssvarene har givet anledning til, at det foreslas, at "tgrre nedsivningsbassiner" andres
til "nedsivningsbassiner". Herved ggres det muligt at benytte bade tgrre og vade bassiner
afhaengigt af forholdene i det padgaeldende omrade. Til gengeeld finder forvaltningen ikke, at
hgringssvaret fra DN bgr give anledning til aendring af de foresldede aflgbskoefficienter, idet de
afspejler et realistisk niveau i forhold til de enkelte omraders karakter og udbygningsplaner.
Forvaltningen finder, at afledning til centrale bassiner giver en kontrolleret
regnvandshandtering og saledes ogsa er hensigtsmaessig ud fra natur- og miljghensyn. Det
gaelder ogsa for Trongardens Byomrade, som DN peger specifikt pa i hgringssvaret. Det skal i
den forbindelse bemaerkes, at den udbygningsplan, som DN har vedlagt til deres hgringssvar,
ikke stammer fra den aktuelle planleegning for omradet.

Lovgrundlag

Tillaeg nr. 1 til spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegards jorder og tracéet langs
Helsinggrmotorvejen er udarbejdet i henhold til Miljgbeskytteseslovens § 32, idet

kommunalbestyrelsen skal udarbejde en plan for afledning af spildevand, der eri

overensstemmelse med kommuneplantillaeg 11A/2013 og 14/2013.

@konomi
Der er umiddelbart ingen udgifter for kommunen.

I forslag til "Tillaeg nr. 1 til spildevandsplan 2014-2018, Dyrehavegards jorder og tracéet langs
Helsinggrmotorvejen" er der budgetteret med en investering pd 28,3 mio kr. fra 2016-2018.
Alle udgifter finansieries af Lyngby-Taarbaek Forsyning og opkraeves hos de nye grundejere i
forbindelse med tilslutningsbidraget - dog ma 2,3 mio kr. opkraeves hos kommunens borgere
via kubikmetertaksten. Eventuelle erstatninger er ikke medregnet.

@konomien er et groft overslag, baseret pa oversigtsplaner. Ved detailplanlaegningen kan
prisen andres, og den samlede gkonomi kan ende med at blive bade billigere og dyrere.
Jeevnfgr Betalingsloven (LBK nr. 633 af 07/06/2010) er der faste regler for opkraevning af
tilslutningsbidrag. Overstiger udgifterne det tilslutningsbidrag, der kan opkraeves hos
grundejerne, ma resten opkraeves via kubikmetertaksten.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Teknik- og Miljgudvalget den 15. marts 2016
Anbefalet.

Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Dorthe la Cour (UP).
Jacob Engel-Schmidt (V) var fraveerende.

Henrik Brade Johansen (B) var fraveerende.

Birgitte Hannibal (UP) var fravaerende.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.
Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Bilag
e Hgringssvar
e Indsigelser og bemeerkninger
e 17744_RP_Tilleeg_syd_version_4 2
e Miljgrapport_MV_LTK_Tillaeg til spildevandsplan _4 1.pdf
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Punkt 10
Supercykelsti Helsinggrruten - accept af stgtte fra statens supercykelstipulje og
finansiering af kommunens andel

Resumé

Lyngby-Taarbaek Kommune har faet tilsagn om stgtte fra staten til etablering af "supercykelsti
Helsinggrruten". Statens stgtte udggr 40 % af cykelstiens anlaegsinvestering. I den forbindelse
besluttede @konomiudvalget den 1. september 2015, at kommunens andel af udgifterne skulle
oversendes til budgetforhandlingerne 2016 - 2019. Imiderlertid blev kommunens udgifter til
cykelstien ikke prioriteret i de efterfalgende budgetforhandlinger. Med denne sag forelaegges
en alternativ finansiering af kommunens andel af udgifterne. Safremt kommunen ikke giver
tilsagn inden den 31.4.2016 til selv at finansiere sin part af cykelstien, bortfalder statens stgtte
til projektet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. Kommunen meddeler accept af stgtte fra statens pulje til supercykelstier samt
underskriver samarbejdsaftalen

2. 1,6 mio kr. finansieres ved omfordele frigivet anlaegsbevilling Dyrehavegards Jorde,
Byggemodning omrade ABC - vejanlaeg

3. 0,143 kr. finansieres af puljen Etablering af omgivelser og cykelparkering ved
letbanestationerne (lundtofte)

4. 2,453 mio. kr. finansieres af den centrale anlaegspulje 2019 (uudmgntede midler), men
som udgangspunkt sgges 0,6 mio. kr. finansieret iforbindelse med projekt til
forleengelse af Firskovvej.

5. Afledte driftsudgifter p& 0,3 mio. kr./ar fra 2019 indarbejdes i budget 2017-2020.

Sagsfremstilling

Den 22. maj 2013 meddelte Vejdirektoratet, at Lyngby-Taarbaek Kommune far tilskud til
etablering af "supercykelsti Helsinggrruten". Lyngby-Taarbsek Kommune far deekket 40 % af
anlaegsudgifterne svarende til 2,7 mio. kr. Kommunen skal selv finansiere 60 % af
projektudgifterne svarende til 4,053 mio. kr. samt 0,143 mio. kr. til projektets feellesdel (fgr-
og efter maling, skiltning og projektevaluering) samt 0,3 mio. kr. fra og med 2019 til Isbende
driftsudgifter forbundet med en cykelsti (snerydning, fejning etc.).

Helsinggrruten starter i Kgbenhavn og slutter i Hgrsholm. Undervejs kgres gennem Gentofte,
Lyngby-Taarbaek og Rudersdal. Hvis en af kommunerne fraveelger projektet, bortfalder hele
supercykelstien. P8 nuveerende tidspunkt er der drgftelser i alle kommuner omkring
finansiering, og derfor er der givet en forlaenget tidsfrist for accept af statens tilskud til den
31.4.2016. Safremt Lyngby-Taarbaek accepterer statens tilskud, s& er kommunen forpligtet til
at gennemfgre projektet.

Teknik og Miljgudvalget samt @konomiudvalget besluttede henholdsvis pd mgdet den 9. juni
2015 og pa madet den 1. september 2015, at kommunens andel af udgifterne for anlaeg og
afledt drift oversendes til budgetforhandlingerne for budget 2016 - 2019. Kommunens andel
blev efterfglgende ikke prioriteret i budget 2016 - 2019.

I det fglgende redeggres for, hvorledes Helsinggrruten kan opdeles i 3 delstraekninger af
hensyn til forskellige finansieringsmuligheder (bilag).

Delstraekning 1. Fra kommunegransen mod Rudersdal til Lundtofteparken - overslag ca. 3,92
mio. kr., heraf kommunens andel ca. 2,353 mio. kr.:

Hovedparten af udgiften er til sideudvidelse af den eksisterende sti, inkl. adskillelse af
fodgaengere fra cyklister samt til etablering af belysning. Stiudvidelsen og etablering af
belysningen vil ggre det mere sikkert og trygt at faerdes pa straekningen, reducere konflikter
mellem gdende og cyklende samt give bedre adgang for borgerne i Lundtofte til de grenne
omrader og Mglleden. Belysningen udggr overslagsmaessigt ca. 0,5 mio. kr., og fores|as
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finansieret via anleegsprojektet for Dyrehavegards Jorde. Den gvrige del af delstraekning 1 pa
1,853 mio. kr. foreslds finansieret af den centrale anlaegspulje 2019 (uudmgntede midler).

Delstreekning 2. Fra Lundtofteparken til Klampenborgvej: overslag ca. 1,83 mio. kr., heraf
kommunens andel ca. 1,1 mio. kr.

Supercykelstien er en del af den straekning langs Lundtoftegardsvej, hvor vejen skal ombygges
pa grund af letbaneprojektet. Der skal herudover etableres nye vejadgange og foretages
andringer i kryds som fglge af byudviklingen i Traceét og pa Dyrehavegards Jorde.
Supercykelstien skal pa denne delstraekning koordineres og integreres i disse projekter, og det
foreslds derfor, at delstraekning 2 finansieres ved omfordele 1,1 mio. kr. af frigivet
anlaegsbevilling pa bevillingsprogram 0060895008 Dyrehavegards jorde, byggemodning
omrade ABC- vejanlaeg. I Udbygningsaftale mellem Kommunen og Novozymes A/S er det
aftalt, at Novozymes finansierer anlaeg af adgangsvej og cykelstier, der er derfor 1,1 mio kr.
der kan omfordeles til projekt for supercykelsti langs lundtoftegardsvej.

Delstreekning 3. Fra Klampenborgvej til Jeegersborgvej: overslag ca. 1 mio. kr., heraf
kommunens andel ca. 0,6 mio. kr.

Supercykelstien indgar pa straekning, hvor Firskovvej skal forlaanges som en trafikal
afveergeforanstaltning i forbindelse med Letbaneprojektet. Det foreslds, at delstraekning 3
sgges indarbejdet i dette projekt. Der kan dog ikke gives garanti for denne finansiering. Derfor
bgr kommunens andel af udgifterne pa delstraekning 3 pa ca. 0,6 mio. kr. finansieres af den
centrale anlaegspulje 2019 (uudnyttede midler).

Fzellesudgifter pa 0,143 foresl3s finansieret af puljen Etablering af omgivelser og
cykelparkering ved letbanestationerne (Lundtofte).

Det forventes, at der udfgres fgrmalinger i 2017, projektering udfgres i 2018, og anlaeg
udfgres i 2019 og selve projektet evalueres i 2020. Der er krav til drift og vedligeholdelse af
supercykelstierne for at sikre cyklisternes fremkommelighed. Der vil derfor, nar
supercykelstierne er anlagt, veere afledte driftsomkostninger til belysning, renholdelse,
vedligeholdelse, snerydning og glatfgrebekaempelse af stierne samt vedligeholdelse af nyt og
ndret signalanlaeg. Der forventes at der vil veere afledte driftsomkostninger fra 2019 og
fremover i stgrrelsesordenen 0,3 mio. kr./3ret. Det foresl3s, at afledte driftsomkostninger
oversendes til budgetforhandlingerne for 2017 - 2019.

Lovgrundlag
Lov om offentlige veje.

@konomi

Belgbene i skema 1 angiver samlede anlaegsudgifter, stgtte fra puljen, udgifter til feellesdelen
samt kommunens samlede anleegsudgifter.

Hele perioden

Skema 1. 2017-2020
mio. kr.

Supercykelsti Helsinggrruten - samlede anlaegsudgifter

Samlede anlaegsudgifter 6,753

Stotte fra statens pulje til supercykelstier -2,7

Kommunens andel af fallesdelen 0,143

Kommunens samlede andel af anlaagsudgifter 4,196

Belgbene i skema 2 angiver hvordan kommunens samlede andel af samlede anlaegsudgifter pa
4,196 mio. kr. foresldes finansieret. Der er endvidere angivet hvornar belgbene forventes
anvendt.
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B17 B18 B19 B20 Hele perioden

Skema 2. mio. kr.[ mio. kr. mio. mio. 2017-2020
kr. kr. mio. kr.
Supercykelsti Helsinggrruten - forslag til
finansiering

Bevillingsprogram 0060895008 1,38
Dyrehavegards jorde, byggemodning 0,22 1,6
omrade ABC- vejanlaeg

Bevillingsprogram 0060620102 pulje 0,06 0,033
Etablering af omgivelser og cykelparkering 0,05 0,143
ved letbanestationerne (lundtofte)

Den centrale anlaagspulje 2019 1,963
(uudnyttede midler), men som
udgnagspunkt sgges 0,6 mio. kr. 0,49 2,453
finansieret af projekt til forlaengelse af
Firskovvej

Kommunens andel af samlede 3,403 0,033

anlaegsudgifter 0,05 0,71 4,196

Der er frigivet anlaegsbevilling pa bevillingsprogram 0060895008 Dyrehavegards jorde,
byggemodning omrade ABC- vejanlaeg, hvor der er frigivet 6,63 mio kr. til krydsombygning
samt adgangsvej og cykelstier. I Udbygningsaftale mellem Kommunen og Novozymes A/S er
det aftalt, at novozymes finansierer anlaeg af adgangsvej og cykelstier, der er derfor 1,1 mio
kr. der kan omfordeles til projekt for supercykelsti langs Lundtoftegdrdsvej.

Der er krav til drift og vedligeholdelse af supercykelstierne for at sikre cyklisternes
fremkommelighed. Der vil derfor, ndr supercykelstierne er anlagt, vaere afledte
driftsomkostninger til ekstra renholdelse, vedligeholdelse, snerydning og glatfgrebekaempelse
af stierne samt vedligeholdelse af nyt og aendret signhalanlaag samt ny stibelysning. Afledte
driftsomkostninger er beregnet med baggrund i materiale udarbejdet af arbejdsgruppe under
Supercykelstisekretariatet

Skema 3. B17 B18 B19 B20 Hele perioden

Afledte driftsomkostninger 2017-2020
mio. kr. [ mio. kr. mio. kr. mio. kr mio. kr.

Supercykelstier Helsinggrruten 0,30 0,30 0,60

Fra og med 2019 er de &rlige afledte driftsomkostninger pa 0,300 mio. kr. der foresl3s
indarbejdet i budget 2017 - 2020.

Beslutningskompetence
Teknik- og Miljgudvalget for sd vidt angdr beslutning om etablering af supercykelsti
Helsinggrruten.

Kommunalbestyrelsen med hensyn til at omfordele og frigive midler til andre projekter.

Beslutning
Teknik- og Miljgudvalget den 15. marts 2016
Ad 1-5: Anbefalet.

Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Dorthe la Cour (UP).
Jacob Engel-Schmidt (V) var fravaerende.

Henrik Brade Johansen (B) var fraveerende.

Birgitte Hannibal (UP) var fraveerende.
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@konomiudvalget den 31. marts 2016
Oversendt til Kommunalbestyrelsen.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016

Godkendet, idet forvaltningen opfordres til i anleegsfasen med de gvrige kommuner at arbejde
for stgrst muligt "genbrug" af straekninger, asfalt med videre for at undga gkonomisk spild.
Imod stemte 1 (I).

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e Helsinggrruten - bilag til TMU 15.3.2015
e Supercykelsti Helsinggrruten - gkonomioverslag til ansggning til supercykelstipuljen
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Punkt 11
Letbanen - tilkgbsaftaler og finansiering

Resumé

Lyngby-Taarbsek Kommune skal nu indga tilkgbsaftaler med Hovedstadens Letbane for en
raekke tilkgbsydelse. Tilkgbsaftalerne indeholder krav om fgrste afdrag pa 15% af
anlaegssummen i 2016. P& den baggrund anbefales en fremrykning af afsatte midler fra 2017
til 2016. Herudover anbefales en accept af betingelserne for igangsatning af de fglgeprojekter,
hvor Lyngby-Taarbaek Kommune selv har ansvar for projektering, udbud og anlaeg.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. der indgas tilkgbsaftaler pd de beskrevne betingelser med Hovedstadens Letbane,

2. der fremrykkes midler fra overslagsaret 2017 til budget 2016 i alt 15,9 mio. kr. fordelt
med 0,44 mio. kr. til rilleskinnespor, 1,88 mio. kr. til DTU-alternativet, 0,08 mio. kr. til
vejudvidelse af Anker Engelunds Vej, 3,0 mio. kr. til tiltag pa parkeringssggeringen og
10,5 mio. kr. til parkeringsrampe pa Lyngby Torv - svarende til 15% af det samlede
tilkgbsbelgb, og at ydelser pa Ianefinansieringen af restbelgbene (85 pct.) tilsvarende
fremrykkes med et &r i overslagsarene (3,22 mio. kr.),

3. der gives en bevilling pd 4,0 mio. kr. i 2016 til igangsaettelse af foranalyse og
projektering til projekterne med parkeringssggeringen og parkeringsrampen, inden
ejerkredsen treeffer den endelige beslutning om letbaneprojektet i foraret 2017, og en
tilsvarende indtaegtsbevilling i 2018,

4. der gives en bevilling pa 2,0 mio. kr. i 2016 til igangsaetning af foranalyser og
projektering af forlaengelse af Firskovvej til Jeegersborgvej og en tilsvarende
indtaegtsbevilling i 2018,

5. de bevilgede midler frigives,

6. Lyngby-Taarbsek Kommune accepterer, at hvis letbaneprojektet standses i foraret 2017
haefter kommunen for de belgb som er forbrugt i forbindelse med indstillingspunkt 3 og
4,

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen har pa mgderne 25. juni og 3. september 2015 truffet beslutning om en
raekke tilkgb i forbindelse med letbaneprojektet, herunder rilleskinnespor pa en delstraekning
af Buddingevej, anlaeg af en parkeringsrampe pa Lyngby Torv, tiltag pa Parkeringssggeringen
og en vejudvidelse af Anker Engelunds Vej. Herudover traf Kommunalbestyrelsen beslutning
om i samarbejde med Staten, Region Hovedstaden og DTU at fgre letbanen via DTU (kaldet
DTU-alternativet). Der skal pa den baggrund indgas tilkgbsaftaler med Hovedstadens Letbane
omkring projekterne samt finansiering.

De generelle betingelser for tilkgbsaftalerne er fglgende:

o Tilkebene finansieres p& samme made som indskud i Hovedstadens Letbane, dermed
skal minimum 15% betales i perioden 2015-2016, mens de resterende 85% betales
over en 40-arig periode

e Hovedstadens Letbane udarbejder et gaeldsbrev vedrgrende de resterende 85% af
tilkgbet, hvor bl.a. vilkar for tilbagebetaling samt indeksering fastsaettes

» Finansieringsmodel kraever en lanedispensation fra Social- og Indrigsministeriet

e Med undtagelse af parkeringsrampen og tiltag pa parkeringssggeringen patager
Hovedstadens Letbane sig enhver risiko i tilfaelde af, at det viser sig, at tilkgbet er
dyrere at gennemfgre end forudsat.

Kommunalbestyrelsen besluttede 21. januar 2016, at Forvaltningen kunne fortsaette dialogen
med Hovedstadens Letbane med henblik pa at kunne anvende midler til analyser, projektering
og udbud af de tre folgeprojekter: ny parkeringsrampe pa Lyngby Torv, tiltag pd
parkeringssggeringen og en forlaengelse af Firskovvej. Da ejerkredsen fgrst i foraret 2017
vurderer entreprengrtilbud i forhold til det estimerede anlaegsbudget kan midlerne til de tre
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folgeprojekter i princippet farst frigives og benyttes fra foraret 2017. Men da de tre
falgeprojekter har stor betydning for den lokale trafikafvikling i Lyngby, og da de skal
koordineres i forhold til letbaneprojektet, er der opndet enighed med Hovedstadens Letbane
omkring igangsaetning af de forberedende arbejder. Dog pa betingelse af, at hvis letprojektet
standses af ejerkredsen, sd haefter Lyngby-Taarbak Kommune for afdrag af de midler, der
matte veere forbrugt inden foraret 2017.

Aftalegrundlaget omkring Firskovvej afviger fra tilkgbsydelserne, da en forleengelse af vejen er
en del af letbaneprojektet. Firskovvej finansieres af den anlagsbesparelse den nye linjefgring
fra Kanalvej til DTU har skabt i projektet. Derfor finansieres Firskovvej af letbaneprojektet, og
midlerne er derfor fgrst til rAdighed, nar ejerkredsen endeligt giver tilsagn i 2017. P& den
baggrund kan Lyngby-Taarbaek Kommune ikke fa et forskud, men kan fa eventuelle udlaeg til
projektering refunderet, sdfremt ejerkredsen godkender hele projektet i foraret 2017. Det
medfgrer, at kommunen selv forestar udlaeg til de indledende udgifter mod, at det
efterfglgende bliver refunderet af projektet.

Lovgrundiag
I henhold til Lov om letbane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26/02/2014) §4, stk. 3 har interesserne
mulighed for at foretage tilk@b til letbaneprojektet.
En generel forudsaetning for tilkgbsaftalerne er,
e at anlaegsloven vedtages og traeder i kraft uden andringer, der har betydning for
tilkgbet
e at ejerkredsen endeligt godkender anlaegget af letbanen i foraret 2017.
Hvis begge forudsezetninger ikke opfyldes, bortfalder tilkgbsaftalen.

@konomi
De oplistede tilkgb samt valg af Ianefinansieringen er besluttet p& Kommunalbestyrelsens
mgder henholdsvis 25. juni 2015 og 3. september 2015.

Tilkgb Tilkgbsbelgb Finansiering Afdrag pa
15% i
2016
Rilleskinnespor pa 2,9 mio. kr. Lanefinansieres 0,44 mio.
delstraekning af kr
Buddingevej
DTU-alernativet 95 mio. kr. Heraf er Lyngby-Taarbak 1,88 mio.
Lyngby-Taarbask Kommunes andel kr.
Kommunes andel er 25 |&nefinansieres

mio, som deles ligeligt
mellem kommunen (12,5
mio. kr.) og DTU (12,5

mio. kr.)
Vejudvidelse af Anker 1 mio. kr. (udgiften Lyngby-Taarbaek 0,08 mio.
Engelunds Vej finansieres delvist af Kommunes andel kr.
Lyngby-Taarbaek |&nefinansieres

Kommune 0,5 mio. kr.
og DTU 0,5 mio. kr.)

Tiltag pa 20 mio. kr. Lanefinansieres 3,00 mio.

parkeringssggeringen kr

Parkeringsrampe pa 70 mio. kr. Lanefinansieres 10,5 mio.

Lyngby Torv kr.

Ialt 105,9 mio. kr. 15,9 mio.
kr.

Da tilkgbsaftalerne med Hovedstadens Letbane medfgrer, at der skal betales 15% af
anlaeegssummen i 2016 - i alt 15,9 mio. kr. - er der behov for en fremrykning af midlerne, der
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pa nuvaerende tidspunkt er afsat i overslagsaret 2017. Ligeledes skal afdrag af
|&nefinansieringan af restbelgbende fremrykkes med et ar i overslagsarene. Hermed bliver
sidste afdrag betalt i 2056.

Igangsaetning af forarbejderne for tiltag pa parkeringssggeringen og parkeringsrampen sker
ved, at Hovedstadens Letbane Igbende refunderer kommunen for udgifterne, saledes at
udgifterne henfgres til den tilkgbsaftale, kommunen har indgdet. For Firskovvejsprojektet
geelder dog, at kommunen selv skal forestd udlaeg til de indledende udgifter mod, at det bliver
refunderet af projektet, safremt ejerkredsen godkender hele projektet i 2017. Pa den
baggrund skal der oprettes en bevilling i 2016 som modregnes senest i 2018 med en
indtaegtsbevilling fra Hovedstadens Letbane. Dermed er aftalen udgiftsneutral for Lyngby-
Taarbaek Kommune.

Samlet estimerer forvaltningen, at der samlet og maksimalt kan blive forbrugt 4 mio. kr. til
forarbejdet med tiltag pa parkeringssggeringen og parkeringsrampen samt 2 mio. kr. til
forarbejdet med forlaengelse af Firskovvej - i alt 6 mio. kr. Lyngby-Taarbaek Kommune haefter
for disse udgifter, safremt ejerkredsen skulle beslutte at standse letbaneprojektet i foraret
2017.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 1-6) Anbefalet.

Imod stemte 4 (C (2), I og Dorthe la Cour (UP))

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016

Ad 1-6) Godkendt.

Imod stemte 7 (C (5), I og Dorthe la Cour (UP))

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Punkt 12
Kvalitetsrapport 2015

Resumé

Kvalitetsrapport 2015 indeholder en lang raekke resultater og kvalitetsindikatorer fra skoler og
dagtilbud. De fleste resultater er positive, men der er anledning til at anmode forvaltningen om
en handlingsplan, der falger op pa de mindre positive resultater og peger frem mod et
konsekvent hgjere niveau.

Indstilling
Forvaltningen foresldr, at Kommunalbestyrelsen

1) tager kvalitetsrapport 2015 til efterretning
2) anmoder forvaltningen om en handlingsplan, der tager sigte pa

A) at mindst 97 % af alle unge i Lyngby-Taarbaek Kommune starter pa og gennemfgrer en
ungdomsuddannelse

B) at alle kommunens skoler ved afgangsprgven dokumenterer en positiv undervisningseffekt
over perioden 2016-20

C) at der med udgangspunkt i erfaringer fra de hgjtpraesterende skoler og dagtilbud
gennemfgres resultat-forbedrende initiativer pd institutioner med utilfredsstillende resultater i
faglige tests, trivselsundersggelser eller brugertilfredshedsundersggelser.

Sagsfremstilling

Den samlede kvalitetsrapport 2015 for skoler og dagtilbud i Lyngby-Taarbaek Kommune viser
gode resultater pa langt de fleste punkter. Dette gaelder i forhold til bade faglige resultater,
trivsel og brugertilfredshed. P8 skoleomradet dokumenteres den faglige kvalitet ved
afgangsprgver, laeseresultater og nationale tests, pd dagtilbudsomradet mere indirekte ved
brugertilfredshedsundersggelser og lege- og laeringsmiljgvurderinger.

Kvalitetsrapporten peger dog samtidig pa en raekke udfordringer for kommunen. Den samlede
undervisningseffekt for skolerne ndede sit toppunkt i 2010 og har ikke siden vaeret i neerheden
af dette. I 2015 er den gennemsnitlige undervisningseffekt pa ca. 0,2 og der er en meget
betydelig spredning mellem skolerne. Noget tyder p3, at de stgrste skoler har opndet kapacitet
til en konsekvent positiv undervisningseffekt, mens andre ikke har denne kapacitet. Det
galder bl.a. de skoler, der er mest socialt udfordrede, og hvor en positiv undervisningseffekt
forekommer allermest gnskelig - jfr. bl.a. skolereformens mal om en reduceret betydning af
den negative sociale arv. Der er saledes brug for forvaltningens indsats i forhold til:

- en konsekvent opfglgning pa alle testresultater for alle skoler, sa der pa de enkelte skoler
seettes fokus pa forbedringer for de enkelte elever

- en systematisk spredning af gode erfaringer fra de mest succesrige skoler til de mindre
succesrige.

I forhold til ungdomsuddannelserne sender de relevante malinger af tilgang og gennemfgrelse
ogsa signaler om, at kommunen kan opna endnu bedre resultater. Det gaelder isser malinger
af, hvor mange der er i ungdomsuddannelse 15 maneder efter afsluttet 9. klasse. At der i disse
malinger viser sig mange unge, der ikke er i gang, peger i retning af, at kommunen i bade sin
udskolingsindsats og sin gvrige forberedelse af de unge pa uddannelses- og arbejdslivet bgr
finde nye veje. Forvaltningen forelaagger i den forbindelse snarest en sag om et alternativt
tilbud til de elever i udskolingen, der ikke kan forventes at fa karakteren 02 i dansk og
matematik ved afgangspragven.
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Endelig er der spredte resultater fra bade dagtilbuds- og skoleomradet, der peger i retning af,
at kommunen og/eller enkeltinstitutioner pa en reekke punkter bgr fokusere pa at forbedre
indsatsen. Det gaelder eksempelvis:

- leeringsdimensionen i det paedagogiske arbejde pa daginstitutionerne, jfr. bl.a.
medarbejdernes egen vurdering af arbejdet med paedagogiske lzereplaner og de zeldste bgrns
manglende oplevelse af at veere i en direkte dialog med de voksne om deres oplevelser

- enkelte institutioners negative resultater i brugertilfredshedsundersggelser

- enkelte elementer i trivselsmalingen pa skolerne, herunder iszer enkelte skolers mangelfulde
o . .
fokus pa de voksnes konsekvente ansvar for bgrnenes trivsel og laering.

Den forbedrede indsats p& disse punkter kan ses som led i en tidlig indsats, der i forhold til
bdde laering, udvikling og trivsel (og dermed ogs§ i forhold til inklusion) kan forbedre
resultaterne pa det lange sigt.

Lovgrundiag

Med udgangspunkt i Folkeskolelovens § 40a stk. 5 og Bekendtggrelse nr. 698 af 23.6.2014 om
kvalitetsrapporter i folkeskolen skal kommunerne udarbejde en kvalitetsrapport for
kommunens folkeskoler hver andet &r med godkendelse i Kommunalbestyrelsen senest 31.
marts. Der er ikke et lovkrav om udarbejdelse af kvalitetsrapporter pd dagtilbudsomradet, men
i Lyngby-Taarbaek kommune er det politisk besluttet, at ogsa data fra dagtilbudsomradet skal
indga i de todrige kvalitetsrapporter.

@konomi
Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Bgrne- og Ungdomsudvalget den 16. marts 2016
Ad 1) Anbefalet

Ad 2 A-C) Anbefalet

Bodil Kornbek (A) var fravaerende. I stedet deltog Simon Pihl Sgrensen (A). Birgitte Hannibal
(UP) var fraveerende. I stedet deltog Sgren P. Rasmussen (V). Anne Jeremiassen (I) var
fravaerende.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad 1) Taget til efterretning.
Ad 2) Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Bilag

e Lege- og Laeringsmiljgvurdering for ledere, paedagoger og aldste bgrn i daginstitutioner
e Kvalitetsrapport 2015
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Punkt 13
Reduktion af skoledagens laengde

Resumé

Undervisningsministeren har gjort kommunerne opmaerksom p& muligheden for at afkorte
skoledagens laengde ved at konvertere den understgttende undervisning til to-voksen-
undervisning. Bgrne- og Ungdomsudvalget har derfor anmodet forvaltningen om at belyse de
paedagogiske og gkonomiske perspektiver ved en saddan konvertering af understgttende
undervisningstid til to-voksen-undervisning.

I naerveerende sag fremlaegger forvaltningen to muligheder for at nedbringe skoledagens
lengde. Dels muligheden for at forhgje antallet af skoledage og dels muligheden for en
delegation af kompetencen til at fravige reglerne om mindste varighed af undervisningstiden til
den enkelte skoleleder og dennes bestyrelse, inden for rammerne af Folkeskolelovens § 16 b.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. udvalget drgfter muligheden for at forhgje antallet af undervisningsdage pa et skolear

2. udvalget drgfter muligheden for delegation af kompetencen til at konvertere understgttende
undervisning til to-voksen-undervisning til den enkelte skoleleder for et ar ad gangen.
Herunder at udvalget drgfter muligheden for en delegation af det gkonomiske ansvar for at
finde lgsninger inden for den gaeldende ressourcetildelingsmodel til den enkelte skoleleder.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har til denne sag undersggt forskellige lovgivningsmaessige og gkonomiske
muligheder for at nedbringe skoledagens laengde. Inden for rammerne af Folkeskoleloven
findes der to muligheder for at afkorte skoledagens laengde:

1. Forhgjelse af antallet af undervisningsdage pa et ar.

2. Konvertering af dele af den understgttende undervisning til faglektioner med to voksne (§
16 b).

Ingen af de to muligheder kraever en ansggning hos Undervisningsministeriet, men kan
besluttes af Kommunalbestyrelsen.

Opstillet i skematisk form og opdelt p& hhv. indskoling, mellemtrin og udskoling, ser
mulighederne ud som nedenstdende:

Indskoling | Mellemtrin | Udskoling | Beslutnings- Ansgges hos
kompetence Undervisningsministeriet
Forlaengelse | Mulig Mulig Mulig Kommunalbestyrelsen | Nej
af skolearet - men med mulighed
for delegation af
beslutnings-
kompetence til den
enkelte skoleleder
Anvendelse | Generelt | Kun mulig | Kun Kommunalbestyrelsen | Nej
af§16b mulig i ekstra- mulig i - men med mulighed
efter ordinzere | ekstra- for delegation af
konkret tilfeelde ordineere | beslutnings-
vurdering kompetence til den
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i hver ‘ tilfeelde enkelte skoleleder

klasse

Forhgjelse af antallet af undervisningsdage

I den nuvaerende styrelsesvedtaegt for Lyngby-Taarbaek Kommunes skolevaesen fremgar det,
at skoledret er pa 200 undervisningsdage. Hvis antallet af undervisningsdage pa et skoledr
skal forgges, skal styrelsesvedtaegten saledes aendres og godkendes i Kommunalbestyrelsen.

For at illustrere hvor meget tid elevernes skoledag kan forkortes med, har forvaltningen i
denne sagsfremstilling arbejdet med et scenarie, hvor et skoledr forlaanges med 5
undervisningsdage, hvilket betyder, at elever vil ga fra et skoledr pd 40 uger til et skoledr pa
41 uger. Nedenstdende tabel viser, hvilken konsekvens denne andring vil have for elevernes
ugentlige timetal:

Klassetrin Nuveerende Timetal ved 41 Reduktion i ugentligt timetal
undervisningstimetal ved 40 | ugers skolear ved 41 ugers skolear
ugers skolear

0.-3. klasse 30 29,3 0,7

4.-6. klasse 33 32,2 0,8

7.-9. klasse 35 34,1 0,9

Forvaltningen anslar, at det gkonomisk vil veere nogenlunde udgiftsneutralt at forhgje antallet
af undervisningsdage med 5 dage. For indskolingsklassetrinnene er der en udgift forbundet
med at SFO’en skal &bne 0,7 time tidligere i de 41 skoleuger. Men denne udgift vil udlignes af,
at SFO’en ikke skal have fuld &bningstid i den uge, som skoleferien bliver reduceret med (fx
den sidste uge af skolernes sommerferie). Den samme problematik ggr sig gaeldende for
fritidsklubben, som skal abne 0,8 time tidligere i de 41 skoleuger.

Af den lokale aftale om laerernes arbejdstid fremgar det, at laererne maksimalt kan palaegges
32 timers gennemsnitlig tilstedevaerelse pa skolen i 41,5 uger om &ret. Hvis skoledret
forleenges med 5 dage ved eksempelvis at afkorte elevernes sommerferie, vil det betyde, at
der kun er en halv uge tilbage til at arbejde med faelles kompetenceudvikling - herunder Synlig
Leering - for laerere og paedagoger pa skolerne. Med mindre der andres i aftalen, svarende til
forleengelsen af skolearet. Praksis lige nu er, at skolerne bruger den sidste uge af elevernes
sommerferie til at lave fzelles tilrettelaeggelse af skoledret og feelles kompetenceudvikling pa
tveers af laerere og paedagoger.

AEndringen af skoledret vil dog kun give en marginal forkortelse af skoledagen.
Konvertering af den understgttende undervisning til to-voksen undervisning (§ 16 b)

Kommunalbestyrelsen kan ifglge § 16 b i Folkeskoleloven efter indhentet udtalelse fra
skolebestyrelsen og efter ansggning fra skolens leder godkende, at den enkelte skoleleder kan
gere brug af muligheden for at konvertere understgttende undervisning til to-voksen-lektioner.
Ved brugen af § 16 b geelder det, at der i alle tilfselde skal foretages en konkret vurdering af
den enkelte klasses behov. Kommunalbestyrelsens godkendelse kan saledes ikke gives alle
klasser pa en bestemt drgang og ej heller samtlige klasser i en af kommunes skoler ud fra en
samlet vurdering. Vurderingen skal foretages konkret for hver enkelt klasse, som ma antages
at have behov for yderligere faglig stgtte og undervisningsdifferentiering ved hjalp af ekstra
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personale i klassen. Dette gaelder, uanset om der er tale om klasser i indskolingen,
mellemtrinnet eller i udskolingen. I bemaerkningerne til § 16 b fremgar det endvidere, at hvad
angar elever fra og med 4. klassetrin, skal der stilles skaerpede krav til behovet for to voksne i
klassen, saledes at der kun sker en reduktion af skoledagens laengde for disse klassetrin i helt
ekstraordineere tilfeelde.

I forbindelse med forvaltningens afdeekning af muligheder vedrgrende anvendelsen af § 16 b
timer, har forvaltningen spurgt Undervisningsministeriet, om det er muligt at bruge allerede
eksisterende to-voksen ordninger, som § 16 b timer. Forvaltningen har den 28.1.2016
modtaget skriftligt svar fra Undervisningsministeriet, hvoraf det fremgar, at dette ikke er en
mulighed (bilag).

Delegation af beslutningskompetence til den enkelte skoleleder indenfor den
eksisterende budgetramme

Med udgangspunkt i ovenstdende peger forvaltningen pd muligheden for, at
beslutningskompetence og udgift i forbindelse med anvendelsen af § 16 b delegeres til den
enkelte skoleleder og dennes bestyrelse. Da selve processen omkring afkortning af
skoledagene er meget lang, kan det veere en fordel, at skolelederne far tildelt kompetencen til
at konvertere understgttende undervisning til to-voksen-lektioner i kortere elle rlaengere tid -
og op til ét skoledr ad gangen for en klasse. I praksis vil det betyde, at det er den enkelte
skoleleder, der efter indhentet udtalelse fra sin bestyrelse kan beslutte at konvertere
understgttende undervisningstimer til to-voksen-undervisning til udvalgte klasser.

1§ 16 b, stk. 2 fremgar det, at eleverne skal tilbydes plads i skolens SFO, i det antal timer
skoledagen eventuelt reduceres med. Foraeldrene ma ikke afkreeves yderligere
foraeldrebetaling for dette. Det betyder, at der vil vaere en udgift forbundet med at konvertere
understgttende undervisning til to-voksen-undervisning. Med nuvaerende SFO normering (14,3
bgrn pr. voksen) vil udgiften til ekstra abningstid i SFO, udggre ca. 15.000-19.000 kr. (40
skoleuger - afhangigt af elevtal) pr. enkelt klasse pr. konverteret understgttende
undervisningstime.

Skolelederne har imidlertid forskellige muligheder for at zendre anvendelsen af de ressourcer
de far tildelt til at varetage den understgttende undervisning. I folkeskoleloven er der ikke
opstillet krav til en minimumsnormering i den understgttende undervisning, hvilket betyder, at
det er op til den enkelte skoleleders faglige vurdering at afggre, hvor meget personale der skal
bruges i den understgttende undervisning, for at de forlgb, laeringsaktiviteter mv., der finder
sted, kan leve op til de krav, der stilles til den understgttende undervisning, som fremgar af
nedenstdende § 16 a.

En delegation af kompetencen til at beslutte en konvertering af understgttende
undervisningstimer til to-voksen-undervisning til udvalgte klasser vil skulle ske indenfor de
eksisterende budgetrammer pa hver enkelt skole. Som naevnt ovenfor

ansvar til den enkelte skoleleder - som saledes skal sikre, at det er muligt at finde lgsninger
inden for den geeldende ressourcetildelingsmodel - vil betyde, at de gkonomiske konsekvenser
pahviler den enkelte skole.

Lovgrundiag

Det fglger af Folkeskolelovens § 16b, at Kommunalbestyrelsen kan, for s8 vidt angdr den
understgttende undervisning, efter indhentet udtalelse fra skolebestyrelsen og efter ansggning
fra skolens leder godkende at fravige reglerne om en mindste varighed af undervisningstiden i
§ 14 b, stk. 1, nr. 1, og i helt szerlige tilfelde § 14 b, stk. 1, nr. 2 og 3, i op til 1 skolear med
henblik pa yderligere faglig stgtte og undervisningsdifferentiering for bestemte klasser ved
hjeelp af ekstra personale i klassen.
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Stk. 2. Fraviges bestemmelserne i § 14 b, stk. 1, om en mindste varighed af
undervisningstiden, skal kommunalbestyrelsen tilbyde eleverne plads i skolens
skolefritidsordning, jf. § 3, stk. 5, eller i et andet relevant fritidstilbud i de timer, som
fravigelsen vedrgrer, uden seerskilt betaling fra foreeldrene.

@konomi

Forslaget finansieres inden for aktivitetsomradet, idet udgiften forbundet med anvendelsen af
§ 16 b pahviler den enkelte skoleleder. Udgiften til konvertering af 1 understgttende
undervisningtime udggr mellem 15.000 kr. og 19.000 kr.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Bgrne- og Ungdomsudvalget den 16. marts 2016

Ad 1) Droftet

Ad 2) Udvalget gnsker, at der arbejdes med en reduktion af skoledagens laengde ved
konvertering af understgttende undervisning til undervisning med to voksen-ordninger.
Udvalget er opmaerksom p3, at det forudsaetter en konkret vurdering i forhold til hver enkelt
klasse, og derfor ikke kan besluttes som en generel ordning. P& den baggrund beslutter
udvalget, at der som et forsgg og for en 1-3rig periode, delegeres kompetence til at beslutte
konvertering af understgttende undervisning til to-voksen undervisning til de enkelte skoler -
pa de i lovgivningen beskrevne forudsaetninger og indenfor den eksisterende gkonomiske
ramme. Forsgges evalueres efter et ar.

Bodil Kornbek (A) var fravaerende. I stedet deltog Simon Pihl Sgrensen (A). Birgitte Hannibal
(UP) var fraveerende. I stedet deltog Sgren P. Rasmussen (V). Anne Jeremiassen (I) var
fravaerende.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad 2) Bgrne- og Ungdomsudvalgets protokollat af 17. marts 2016 godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e Spgrgsmal vedr. brugen af § 16b
e Bilag til BUU-mgde 7.1.2016 sag nr. 5 - tolaererordning
e Skolereform - gkonomioversigt - som besluttet
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Punkt 14
Ny Budgetmodel Skoler 2016

Resumé

Der fremlaegges forslag til ny budgettildelingsmodel for skoleomradet og forslag til ny
fordelingsnggle for supplerende undervisningsressourcer (specialundervisning og tosprogede),
geeldende fra skoledret 2016/2017. Budgetmodellen er drgftet i skolelederkredsen og i Center
MED udvalget.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at den nye budgettildelingsmodel, inklusiv ny fordelingsnggle for
supplerende undervisningsressourcer, anvendes som grundlag for tildeling af budget til
skolerne fra skolearet 2016/2017.

Sagsfremstilling

P& Bgrne- og Ungdomsudvalgsmgdets mg@de i september 2014 blev det besluttet, at
forvaltningen skulle udarbejde et forslag til ny budgetmodel pa skoleomrddet. Den nye model
skal som udgangspunkt forenkle og vaere mere gennemsigtig end den nuvaerende model, men
under fortsat hensyntagen til, at kvaliteten i undervisningen p& den enkelte skole skal veere et
baerende grundlag for modellen. Senest blev det pa Bgrne- og Ungdomsudvalgets mgde i april
2015 besluttet, at en ny budgettildelingsmodel ogsa skulle indeholde en opdateret
fordelingsnggle for de supplerende undervisningsressourcer (SPU).

I den nuvaerende budgetmodel udarbejder skolerne selv timeskemaer for skoledret baseret pa
elever, klasser og arsnormer, samt ekstra tildeling af timer vedrgrende for eksempel
holdtimer, deletimer, sprogtimer, timer til skolekor mv. Skolerne sender efterfglgende
timeskemaerne til forvaltningen, der gennemgar skemaerne og efterfalgende afklarer
eventuelle uoverensstemmelser vedrgrende timetildelingen med den enkelte skole.

Forvaltningen indarbejder herefter timerne til skolerne i budgetmodellen og beregner antal
stillinger og Ignbudget til den enkelte skole baseret pd lgnniveau og gvrige Igntillaeg til
medarbejderne. Efterfglgende beregnes budget til vikarer og gvrige udgifter - herunder
uddannelsesmidler og paedagogiske materialer.

Arbejdsgangen i den nuveerende budgettildeling er sdledes tidskraevende for bade skoler og
forvaltning - og visse budgettildelinger til skolerne er historisk betingede og derfor ikke
ngdvendigvis objektivt funderet. Den gaeldende fordelingsnggle af SPU-midler baserer sig pa
data fra skoledret 2006/2007 og tager saledes ikke hgjde for den elevudvikling, der har veeret
pa skolerne siden da.

En arbejdsgruppe best3ende af medarbejdere fra forvaltningen og medarbejdere fra skolerne
har pa baggrund af ovenstdende problemstillinger udarbejdet en model, der vil ggre
budgettildelingen til skoleomrddet vaesentligt mere enkel og gennemskuelig. I modellen indgar
en opdateret SPU-fordelingsnggle, der baserer sig pa Danmarks Statistiks seks kriterier for
tildeling af supplerende undervisning. Modellen har veeret drgftet i skolelederkredsen, som
kunne tilslutte sig de opstillede principper for fordeling samt de anvendte kriterier for fordeling
af midler til supplerende undervisning. Sidstnzevnte gav anledning til 50 - 50 fordelingen efter
henholdsvis antal elever p& skolerne og antal elever, som opfylder 3 af de seks kriterier, idet
flere skoler oplever, at inklusionsopgaven omfatter elever med mange forskellige udfordringer,
hvoraf ikke alle kan males objektivt. Center MED udvalget har ligeledes drgftet modellen.

Den ny budgetmodel er baseret pd et grundtilskud og tre aktivitetsafhaengige takster:

e Alle skoler tildeles et budget til ledelse og administration (nuveerende tildeling) samt et
grundbudget til kontorhold, gvrigt drift og uddannelse medvidere.
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e Alle skoler tildeles en grundtakst pr. klasse fordelt pa indskoling, mellemskole og
udskoling. Grundtaksten pr. klasse sikrer, at alle skoler har budget til at drive
almenundervisning og overholde undervisningsforpligtigelsen.

e Der tildeles herudover en takst pr. elev til skoler med en samlet gennemsnitlig hgjere
klassekvotient end 20 elever. Antal elever udover gennemsnitligt 20 elever pr. klasse
udlgser en takst, der giver skolerne mulighed for at kunne prioritere saerlig
undervisning for disse klasser - herunder for eksempel viderefgre nuvaerende
deletimeordninger

e Takst pr. elev til paedagogiske materialer, IT-midler medvidere

¢ Budget til bygningsudgifter tildeles som hidtil - herunder renggring.

Fordelingsn@glen til SPU-midler baserer sig pa en model, hvor 50 % af SPU midlerne fordeles
efter antallet af elever pd skolerne og 50 % fordeles efter antallet af elever, der opfylder
mindst 3 af nedenstaende kriterier:

e Barn af enlige foraeldre (enlig mand, enlig kvinde eller ikke-hjemmeboende bgrn under
18 &r)

e Herkomst (indvandrer eller efterkommer)

e Uddannelsesniveau for familien (hvis ingen pa bopaelen har uddannelsesniveau stgrre
end grundskole samt uoplyst)

e Arbejdsmarkedstilknytning for familien (hvis den person med familiens hgjeste
indkomst enten er arbejdslgs eller uden for arbejdsstyrken)

¢ Indkomstniveau for familien (hvis familiens indkomst ligger pé’l eller under 10 %
percentilen for familier i kommunen - dvs. hvis familiens indkomst ligger i blandt de 10
% laveste familieindkomster i kommunen)

e Indkomstrelaterede ydelser (hvis mindst 30 % af familiens indkomst stammer fra
overfgrselsindkomst).

Danmarks Statistik opererer med en 3+ model - som betyder, at elever der "opfylder” tre eller
flere af kriterierne, med stor sandsynlighed har behov for supplerende undervisning.

Givet, at der er elever, der ikke vil veere omfattet af 3+ modellen - men som har behov for
supplerende undervisning som fglge af andre sammenhaenge - foreslas det, at 50 % af
ressourcerne til supplerende undervisning tildeles ud fra antallet af elever med 3+ kriterier og
50 % af ressourcerne tildeles pa baggrund af antallet af elever pa skolerne.

Puljen til SPU-midler er samme niveau som tidligere og er fastlast. Dataseettet til
fordelingsngglen opdateres arligt via Danmarks Statistik.

Den ny budgetmodel og kapacitetstilpasningen pa omradet bliver desuden tilpasset hinanden,
sa disse modeller fremadrettet er samme model.

@konomi og takster i modellen fremgar af vedlagte notat (bilag 1).
Det er muligt at indfase modellen over flere budgetar - men forvaltningen frar@der dette - dels
set i lyset af de relativt begraensede budgetaendringer mellem skolerne og dels set i lyset af, at

budgetterne til skolerne vil ensarte sig i takt med at bgrnehaveklasserne fremadrettet bliver
dannet udfra tanken om ét skoledistrikt.
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Den ny budgetmodel erstatter de gaeldende regler om deletimer medvidere jf.
Styrelsesvedtaegten. Budgettet til disse timer er indarbejdet i elev 20+ taksterne. Den nye
budgetmodel kan anvendes ved budgettildelingen for skoledret 2016/2017 og frem.

Det skal pointeres, at den ny budgetmodel kun vedrgrer almen skoleomradet - dvs. SFO, Klub,
10. klasse, specialskolerne, gruppeordninger og specialklasser (herunder basishold og
modtageklasse) er ikke omfattet af den ny budgetmodel. For SFO og klubomradet er der
allerede vedtagne budgetmodeller.

Lovgrundlag
Folkeskoleloven.

@konomi

Den ny budgetmodel er udarbejdet indenfor den eksisterende budgetramme i indevaerende
budgetdr, men vil naturligvis skulle reguleres i overenstemmelse med antal klasser og elever,
jf. prognosen.

Beslutningskompetence
Bgrne- og Ungdomsudvalget.

Beslutning
Bgrne- og Ungdomsudvalget den 17. marts 2016
V stillede forslag om, at modellen sendes i hgring i lighed med tidligere modeller.

For stemte 3 (V (2) og @ (1)).

Imod stemte 6 (C (1), A (2),1(1), F (1) og Dorthe la Cour (UP)), idet disse partier bemeerker,
at forslaget til budgetmodel er tilvejebragt efter drgftelse med sdvel MED-udvalget som
skolelederkredsen.

Godkendt af et flertal pd 6 (I (1), C (1), A (2), F (1) og Dorthe la Cour (UP)).
Imod stemte 3, (V (2) og @ (1))
V begeerede sagen i Kommunalbestyrelsen.

Bodil Kornbek (A) var fravaerende. I stedet deltog Simon Pihl Sgrensen (A). Birgitte Hannibal
(UP) var fravaerende. I stedet deltog Sgren P. Rasmussen (V).

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Dorthe la Cour (UP) stillede forslag om, at modellen sendes i hgring med frist til den 2. maj
2016.

Finn Riber Rasmussen (A) var fravaerende.
Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e NOTAT Ny Budgetmodel skoler 01022016
e Input til mgde i kommunalbestyrelsen 7. april, pkt. 12 Ny budgetmodel skoler 2016
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Punkt 15
Udmgntning af effektivisering pa 2 mio pa Ungdomsskole m.m samt fordeling af de
afsatte anlaeagsmidler til ungdomsskolen

Resumé

Som en del af budgetaftalen 2016-2019, er der besluttet en effektivisering pa
Ungdomsskole/Ungdomsklubber/andre klubber p& 2 mio. kr. fra og med 2017.
Kommunbalbestyrelsen besluttede endvidere den 3. marts 2016 at ungdomsskolen skal
placeres pa to skoler - henholdsvis Fuglsanggardskolen og Lundtofte Skole, hvorfor der nu skal
tage sstilling til anvendelse og fordeling af de afsatte 21 mio. kr. til ungdomsskolen. Denne sag
beskriver forvaltningens forslag til at indhente effektiviseringen, samt forvaltningens forslag til
fordeling af de 20,8 mio. kr. der er afsat som anlaegsmidler til ungdomsskolen.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at

1. udvalget beslutter at udmgnte de 2 mio. kr. fra budgetaftalen 2016-2019 som beskrevet i
sagen,

2. de afsatte anlaegsmidler til ungdomsskolen fordeles med 7 mio. kr. til Fuglsangardskolen og
13,8 mio. kr. til Lundtofte Skole.

Sagsfremstilling
Forvaltningen anbefaler, at effektiviseringen pa 2 mio. indhentes og sammensaettes af
folgende dele, der tilsammen udggr en effektivisering pa 2 mio. kr.,

e Club 10 (763.000 kr.)

e 15 time pad dbningstiden i fritidsklub kl. 17.00 -17.30 (851.000 kr.)

e Vandveerket (150.000 kr.)

¢ Ungdomsskolens ramme (236.000kr.)

Forvaltningens begrundelse er,

e Club 10 - I dag er festerne i Club 10 Igsrevet fra ungdomsklubberne og ungdomsskolen.
Fremadrettet kan fester for unge i Lyngby-Taarbsek Kommune indgd som en del af det
samlede paedagogiske tilbud og varetages i et samarbejde mellem ungdomsklubberne
og ungdomsskolen. Der kunne endvidere ske en inddragelse af Templet i opgavens
Igsning. Ca. halvdelen af effektiviseringen udggres af et belgb til ledelse af Club 10.

« Abningstiden i fritidsklub
Den 2 time fra kl. 17.00 -17.30 blev tildelt fritidsklubberne ved indfgrelsen af
folkeskolereformen.

e Vandveerket
Forvaltningen anbefaler, at nogle af de aktiviteter, som finansieres af budgettet til
ungerddet og vandvaerket, fastholdes. Det geelder blandt projekt modstrgms
malrettede arbejde med sarbare piger, frivillige mentorer og anonym SSP radgivning.
For at opretholde gadeteamets indsats og vagtplan i 2016, er der overfgrt 50.000 kr.
fra Vandvaerkets budget til gadeteamet. Indsats og vagtplan evalueres i efteraret
2016. Andre projekter udfases i 2015, og denne del af budgettet kan indga som en
varig effektivisering. Aktiviteterne vil kunne placeres fysisk i ungdomsklubberne eller
ungdomsskolens lokaler og dermed kan udgiften til driften af Vandvaerket ligeledes
indga i effektiviseringen (75.000 kr.).

¢ Ungdomsskolen
Ungdomsskolen har igennem flere ar haft et mindreforbrug. Med en permanent
nedjustering af ungdomsskolens budget pd 236.000 kr. skal ungdomsskoletilbuddet
tilpasses.
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For sa vidt angar fordelingen af de afsatte anlaegsmidler pa 21 mio. kr. foreslar forvaltningen,
at de fordeles med 7 mio. kr. til Fuglsanggardskolen og 13,8 mio. kr. til Lundtofte Skole, hvor
de indgar i projekt Liv i Lundtofte.

Lovgrundlag

Bekendtggrelse af lov om Ungdomsskoler og Folkeskoleloven.

Gkonomi

Omrade/aktivitet

Baggrundsoplysninger

Anbefalet effektivisering |

Club 10

Det samlede budget 2016 til
Club 10 udggr 763.000 kr.
Bevillingen til Club 10
bortfalder med denne
effektivisering.

763.000 kr.

Lukke kl. 17 i fritidsklubberne

Samlet budgetreduktion ved
at flytte dbningstiden fra
17.30 til 17.00 i 40 skoleuger
er 851.000 kr.
(bruttobesparelse udggr
1.402.000 kr., reduktion i
foraeldrebetalinger -941.000
kr. og sparet
sgskenderabat/friplads
391.000 kr.)

Samlet nettobudget til
fritidsklub udggr ca. 7,6 mio.
kr.

851.000 kr.

Besparelsen pd Vandvaerkets
budget

Det samlede budget 2016 til
Vandveerket udggr 471.000
kr. Resterende budget til
Vandveerket efter
effektivisetingen er derfor
321.000 kr.

150.000 kr.

Ungdomsskolen

Ungdomsskolens budget er
ca. 6,1 mio. kr. i 2016. I
regnskab 2014 havde skolen
et mindreforbrug pa -372.000
kr. og i 2015 et
mindreforbrug pa -317.000
kr.

236.000 Kr.

Total besparelse

2.000.000 kr.

Der er pd investeringsoversigten afsat 20,8 mio. kr. til Ungdomsskolen. Det foresl3s, at de
fordeles med 7 mio. kr. til Fuglsanggardskolen og 13,8 mio. kr. til Lundtofte Skole, hvor de

indgar i projekt Liv i Lundtofte.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen

Beslutning

Bgrne- og Ungdomsudvalget den 17. marts 2016
Ad 1) Udvalget gnsker at opprioritere det ungdomskulturelle omrdde i kommunen med afseet i
de unges gnsker og behov - gerne i samarbejde med Templet. Derfor reserveres der fra 2017
en pulje pa 321.000 kr. til eksisterende og nye aktiviteter. Udvalget gnsker samtidig en
evaluering af Vandvarket som grundlag for en vurdering af, hvorvidt tilbuddet skal
opretholdes i sin nuvaerende form og pa den nuvaerende adresse. Evalueringen skal beskrive
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karakteren af aktiviteterne samt antal brugere og antal aktiviteter i huset og skal foreligge til
udvalgets juni mgde. De unge skal inddrages i evalueringen.

Udmgntningen af effektiviseringen p@ 2 mio. kr. fra 2017 anbefales som indstillet af
forvaltningen.

For stemte 6 (A (2), C (1), I (1), F (1) og Dorthe la Cour (UP))
Imod stemte 3 (V (2) og @ (1))

Ad 2) udvalget anbefaler, at det afsatte anlaegsbelgb fordeles med 7 mio. kr. til
Fulgsanggardsskolen, 13, 1 mio. kr. til Lundtofte Skole og 0,7 mio. kr. til bygningsmaessige
andringer af Templet som folge af gnsket om et udvidet samarbejde pa det ungdomskulturelle
omrade.

2 (V) undlod at stemme.

Bodil Kornbek (A) var fraveaerende. I stedet deltog Simon Pihl Sgrensen (A). Birgitte Hannibal
(UP) var fraveerende. I stedet deltog Sgren P. Rasmussen (V).

@konomiudvalget den 31. marts 2016

Ad 1) Bgrne- og Ungdomsudvalgets protokollat af 17. marts 2016 anbefalet, dog sdledes, at
skolerne efter konkret ansggning kan opretholde den eksisterende abningstid, idet det
forudseettes, at den enkelte skole péviser, at dette ikke har gkonomiske konsekvens.

Imod stemte 1 (V).

Ad 2) Bgrne- og Ungdomsudvalgets protokollat at 17. marts 2016 anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016

Ad 1) @konomiudvalgets protokollat af 31. marts 2016 godkendt.

For stemte 17 (C, A, F, I, B, Dorthe la Cour (UP) og Birgitte Hannibal (UP))
Imod stemte 5 (V, O, @) idet disse partier henviser til egne budgetforslag.

Ad 2) V, B og Birgitte Hannibal (UP) stillede forslag om at tilbagesende forslaget til Bgrne- og
Ungdomsudvalget.

For stemte 7 (V (3), @, B, O og Birgitte Hannibal (UP))

Imod stemte 13 (C (5), A (5), F (2) og Dorthe la Cour (UP))

1 (I) undlod at stemme.

@konomiudvalgets protokollat godkendt, idet der fremlaegges konkret projekt for
ungdomsskolens integration pa skolerne.

Imod stemte 1 (Birgitte Hannibal (UP)).

5 (V (3), O og @) undlod at stemme.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Punkt 16
Kommissorier vedr. undersggelse af grundlaget for etablering af faelles
forsyningsselskab og falles rensestruktur

Resumé

Der er i 2015 gennemfgrt en reekke analyser af mulighederne ved gget samarbejde pa vand-
og spildevandsomradet mellem en raekke kommuner.

Der forelaeagger nu kommissorier til politisk behandling vedrgrende dels tilvejebringelse af
grundlag for stiftelse af et feelles forsyningsselskab bestaende af 10 kommuners
forsyningsselskaber, dels vedrgrende tilvejebringelse af grundlag for etablering af en feelles
rensestruktur blandt fem af de 10 kommuner.

Indstilling
Forvaltningen foresl3r, at de udarbejdede kommissorier laegges til grund ved kommunens
fortsatte deltagelse i begge projekter.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen besluttede den 17. december 2015, at der arbejdes videre med
eventuel deltagelse i en faelleskommunal holdingmodel, der indeholder alle forsyningsarter,
idet der gnskes bredest mulig deltagelse af kommuner med szerlig veegt pd samarbejde med
nabokommunerne.

Faelles forsyningsselskab

Allergd, Ballerup, Egedal, Fredensborg, Furesg, Gentofte, Gladsaxe, Hgrsholm, Lyngby-
Taarbaek og Rudersdal kommuner har taget initiativ til at arbejde sammen om etablering af et
nyt faelles forsyningsselskab. I praksis vil det i givet fald betyde, at syv nuvaerende
forsyningsselskaber, som kommunerne ejer, samles i en koncern.

P& den baggrund er udarbejdet det vedlagte "Kommissorium for tilvejebringelse af grundlaget
for etablering af et faelles forsyningssselskab" bestaende af forsyningsselskaberne i Allergd,
Ballerup, Egedal, Fredensborg, Furesg, Gentofte, Gladsaxe, Hgrsholm, Lyngby-Taarbaek og
Rudersdal Kommuner. I kommissoriet er beskrevet projektorganisation og tidsplan for
processen samt mal og principper for den nye koncern (bilag). Det fzelles forsyningsselskab
teenkes forst og fremmest at skulle hdndtere vand og spildevand samt for to kommuners
vedkommende ogsa affald.

Hovedprincippet for selskabsdannelsen er en holdingmodel, hvor muligheden for lokale
serviceniveauer og takster kan viderefores samtidig med, at der kan opnas synergieffekt fra en
feelles udfgrende enhed. De fysiske anlaegsaktiver i form af ledningsnet, renseanlaeg med
videre er sdledes placeret i datterselskaber, hvor hver kommune har fuld indflydelse pa egne
takster, service- og investeringsniveau samt bestyrelsessammensatning.

Projektorganisationen bestar af en politisk styregruppe bestdende af de ti borgmestre, en
administrativ styregruppe med repraesentanter for alle ti kommuner samt et projektsekretariat
bestdende af Fredensborg, Furesg, Gentofte og Rudersdal Kommuner. Frederikssund
Kommune har tilkendegivet en interesse for ogsa at deltage i samarbejdet, hvorfor en
forvaltningsrepraesentant fra Frederikssund Kommune vil fglge arbejdet i den administrative
styregruppe. Forsyningsselskabernes bestyrelser og direktgrer inddrages i processen dels ved
deltagelse i fglgegrupper og dels ved deltagelse i arbejds-/projektgrupper.

M3let er at danne et nyt feelles forsyningsselskab, der gennem effektiviseringer og
stordriftsfordele kan modsvare effektiviseringskrav pa 2-4 % arligt, der kan forventes som
folge af statslig sammenligning pa landsbasis samt via prisreguleringen. Det er endvidere
malet at opnd en @get robusthed og styrkelse af de faglige kompetencer, sdledes at det feelles
selskab kan vaere blandt de fgrende forsyningskoncerner med hensyn til viden, arbejdsmetodik
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og teknologi. Sidelgbende med selskabsdannelsen arbejdes der videre med at forberede
etablering af en ny rensestruktur blandt fem af kommunerne, jf. nedenfor.

Det er aftalt mellem kommunerne at sgge politisk behandling af kommissoriet i marts/april
2016. I juni 2016 foreleegges efter tidsplanen udkast til ejerstrategi samt hovedprincipper for
selskabsdannelse til politisk behandling i kommunerne, saledes at der i oktober 2016
planlaegges forelagt sag omkring beslutning om stiftelse af et feelles forsyningsselskab.

Der laegges op til, at de eksisterende bestyrelser i de ledningsejende selskaber fortsaetter
uaendret frem til udgangen af den kommunale valgperiode, det vil sige frem til udgangen af
2017.

Det er hensigten at ansaette en ny direktgr for det faelles forsyningsselskab sa hurtigt som
muligt efter en beslutning om stiftelse, sdledes at direktgren kan understgtte en effektiv
forberedelse af den nye organisation, it-systemer, domicil med videre. Det nye feelles
forsyningsselskab vil da formelt blive stiftet pr. 1. jan. 2017 med hele 2017 som overgangsar
med hensyn til den praktiske sammenlaegnings gennemfgrelse.

Feelles rensestruktur

Allergd, Fredensborg, Hgrsholm, Lyngby-Taarbaek og Rudersdal kommuner har taget initiativ
til at arbejde sammen om etablering af en faelles rensestrukrur, jf. "Kommissorium for projekt
"Ny rensestruktur i omrddet omkring Usserad A"" (bilag). Hensigten er at kvalificere de
hidtidige tekniske og gkonomiske vurderinger i forhold til at etablere en ny rensestruktur i
omradet omkring Ussergd Renseanlaeg/Niva Renseanlaeg og samtidig se dette i sammenhaeng
med mulighederne for at skabe innovation og synergi i anvendelsen af ny teknologi i et stgrre
feellesskab. Tilsvarende behov findes med hensyn til at overveje en fremtidig rensestruktur for
det vand, der Igber mod vest (Malgv Rens med flere).

Arbejdet med ny rensestruktur koordineres derfor ogsa mellem ovennavnte ti kommuner for
derved at styrke mulighederne for at sammentaenke muligheder for at arbejde med en ny
samlet rensestruktur i relation til tanken om en fzelles forsyningskoncern.

Projektorganisationen bestar dels af en borgmestergruppe bestdende af borgmestrene fra de
fem kommuner, som inddrager og lader sig r@dfgre af bestyrelserne i de nuvaerende fire
forsyningsselskaber i de fem kommuner. Gruppen sekretariatsbetjenes af Fredensborg
Kommune. Herudover er der en styregruppe med repraesentanter for de fem kommuners
forvaltninger, og hvor gruppen ledes af Fredensborg Kommune, ligesom der er en
projektgruppe bestdende af Forsyningsdirektgrerne i de fem kommuner, hvor gruppen ledes af
direktgren i Hgrsholm Vand.

I kommissoriet fremgar specifikt, at "Direktgren for Lyngby-Taarbaek Forsyning har et saerligt
tovholderansvar for at sikre, at viden og erfaringer fra A/S Molledveerket inddrages i projektet,
og at der med et strategisk perspektiv etableres en platform for innovation p§ tvaers af de
renseanlaeg, der viderefores eller indg8r i ny rensestruktur, for at fastholde hensynet til
baeredygtighed, rensestruktur og —processer ogsa fremadrettet."”

Furesg Egedal Forsyning inddrages i projektgruppens arbejde i forhold til en fremtidig
vurdering af eventuelt at lade Stavnsholt Renseanlaeg indga i en fremtidig rensestruktur.

Projektgruppen vil derfor i en fgrste fase frem til sommeren 2016 ivaerksaette en analyse, der
belyser de forskellige energimaessige muligheder. Her vil blive lagt vaegt pa bl.a. at inddrage
erfaringer fra allerede etablerede eller planlagte anlaeg i Danmark herunder viden og erfaring
fra Mglledvaerket samt at opstille den tilhgrende gkonomi. I en efterfglgende fase beskrives
blandt andet fglgende forhold: Fordele og ulemper ved at bygge et nyt renseanlaeg eller
foretage udbygning af 1-2 eksisterende anlaeg herunder procesudformning; Placering herunder
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plan- og miljgforhold; Hvilke renseanlaeg der indgar i en ny rensestruktur; Vurdering af en ny
rensestruktur i forhold til pavirkning af vandkredslgbet; Anlaegs- og driftsskonomi;
Aftalemaessige forhold; Tidsplan for implementering.

Under forudszetning af politisk tiltraedelse i de fem kommuner af kommissoriet i marts/april
2016 pataenkes en videre politisk behandling at kunne ske i efteraret 2016 med hensyn til, i
hvilket omfang energiproduktion skal indarbejdes i ny rensestruktur samt naarmere
fastleeggelse af tids-, organiserings- og aktivitetsplan.

Forvaltningen har deltaget i udformningen af begge kommissorier for at sikre den
medindflydelse, som forholdene tilsiger - herunder det vedrgrende en feelles rensestruktur
fremhaavede omkring den rolle, som forsyningsdirektgren fra Lyngby-Taarbaek Kommune
indtager.

P& den baggrund peger forvaltningen pa, at begge kommissorier laegges til grund ved
kommunens fortsatte deltagelse i arbejdet vedrgrende undersggelse af grundlaget for
etablering af faelles forsyningsselskab og fzelles rensestruktur.

Lovgrundiag
Den kommunale styrelseslov samt lovgivningen p% forsyningsomr%det.

@konomi

Opgaven lgses inden for respektive kommuners og forsyningsselskabers ramme.
Projektgruppen har kompetence til at veelge radgivere til opgaven, safremt der skgnnes behov
for ekstern bistand. De deltagende forsyningsvirksomheder finansierer da opgaven.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

@konomiudvalget den 31. marts 2016

Anbefalet med de faldne bemaerkninger, idet det forudsaettes, at der bliver en hgj miljgmaessig
standard.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.
1 (@) undlod at stemme.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e Kommissorium for tilvejebringelse af grundlaget for etablering af et feelles
forsyningsselskab
e PUBLISERET - Kommissorium for ny rensestruktur 010316
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Punkt 17
AKB, afd. Etagehusene - godkendelse af ldneoptagelse til forbedringsarbejder

Resumé

AKB Lyngby, afdeling Etagehusene har ansggt om godkendelse af Ianeoptagelse til finansiering
af udskiftning af opgangs- og kalderdgre med videre, samt etablering af dgrsamtaleanlaag.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at den gnskede laneoptagelse imgdekommes.

Sagsfremstilling

Almenbo har i brev af 1. februar 2016 pa vegne af AKB Lyngby, afdeling Etagehusene sggt om
godkendelse af Ianeoptagelse til finansiering af udskiftning af opgangs- og keaelderdgre med
videre samt etablering af dgrsamtaleanlaag.

Det er oplyst, at den samlede anlaegsudgift til projektet udggr 6.518.100 kr. Anlaegsudgiften er
taenkt finansieret ved egen traekningsret i Landsbyggefonden med 4.345.000 kr., mens der
optages et 30-3rigt realkreditldn pd 2.173.100 kr. til finansiering af restbelgbet.

Den &rlige ydelse pa realkerditl@net finansieres af frigivne midler fra et indfriet forbedringslan.
Dette indebeerer, at en gennemfgrelse af projektet ikke medfgrer en huslejeforhgjelse. Den
gennemsnitlige arlige m2-leje pd 745 kr. forbliver saledes usendret.

En gennemfgrelse af projektet og finansieringen blev fremlagt pa et afdelingsmgde den 14.
september 2015 og efterfglgende godkendt ved en urafstemning. Endvidere er bade projekt og
finansiering godkendt af boligorganisatioenes bestyrelse.

Lovgrundlag
Lov om almene boliger.

@konomi
Der er ingen gkonomiske konsekvenser forbundet med sagen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet.

Anne Jeremiassen (I) var fraveerende.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Ib Carlsen (A) var fravaerende.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag
¢ andragende om igangsatning og godkendelse
e gkonmisk opstilling marts 2015
e 20151019 Referat Organisationsbestyrelsesmgde Underskrevet 1
e 20150604 Organisationsbestyrelsesmgde Referat Underskrevet 2
e AKB Lyngby Etagehusene afdelingsmg@de beslutningsreferat 2015-09-14
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e ansggning om godkendelse LTK - skema

66



LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 18
Lyngby Boligselskab, afd. Toftebaekshus - godkendelse af ldneoptagelse til etablering
af fjernvarme

Resumé
Anmodning fra KAB pa vegne af Lyngby Boligselskab, afdeling Toftebaekshus om godkendelse
af 13neoptagelse til finansiering af etablering af fijernvarme.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at den gnskede laneoptagelse imgdekommes.

Sagsfremstilling
KAB har i brev af 1. marts 2016 pa vegne af Lyngby Boligselskab, afdeling Toftebaekshus sggt
om godkendelse af 1aneoptagelse til finansiering af etablering af fjernvarme i afdelingen.

Det er oplyst, at den samlede anlaegsudgift til projektet udggr 349.250 kr., som er tenkt
finansieret med et 30-3rigt realkreditldn svarende til anlaegsudgiften.

Det forventes, at den nuvaerende arlige m2-leje vil stige med ca. 16 kr. fra 1.297 kr. til 1.313
kr.

En gennemfgrelse af projekt og finansiering blev godkendt pa et ekstraordineert afdelingsmgde
den 4. september 2015.

Lovgrundlag
Lov om almene boliger.

@konomi
Afholdes indenfor rammen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet.

Anne Jeremiassen (I) var fraveerende.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Punkt 19
BIOFOS - forlaengelse af garanti for byggekredit med videre

Resumé
BIOFOS har anmodet om forleengelse af garantistillelse fra ejerkredsen vedrgrende en
byggekredit.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at anmodningen imgdekommes.

Sagsfremstilling

Den 5. december 2014 anmodede BIOFOS de otte ejerkommuner om garantistillelse for nogle
byggekreditter. Alle otte kommuner stillede herefter garanti for byggekreditten.
Garantistillelsen udlgber i foraret 2016.

Da anlagsprojekterne imidlertid er blevet forsinkede, har BIOFOS anmodet om forlaengelse af
garantistillelsen frem til foraret 2019, jf. skrivelse af 23. februar 2016 (bilag).

Idet der i gvrigt henvises til sagens tidligere behandling - herunder de stillede vilkar for at
meddele garanti - peger forvaltningen pa at imgdekomme anmodningen.

Lovgrundlag
Den Kommunale Styrelseslov.

@konomi
Der henvises til sagens behandling af gkonomiudvalget den 15. januar og af
kommunalbestyrelsen den 22. januar 2015.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet.

Anne Jeremiassen (I) var fraveerende.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e Garanti for forlaengelse af byggekredit
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Punkt 20
Frigivelse af anlaegsbevilling til udstyr til fibernet

Resumé
Ansggning om anlagsbevilling til projektet "WAN - Eget udstyr mm. til fibernet til kommunens
institutioner" pa 14,087 mio. kr.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at der gives en anlagsbevilling pa 14,087 mio.kr. finansieret af de
afsatte midler pd henholdsvis 13,169 mio. kr. i 2016 og 0,918 mio.kr. i 2017.

Sagsfremstilling

Som led i budgetaftale 2016-2019 er der tildelt midler til nyt netvaerksudstyr mm. pa samtlige
institutioner, R&dhus og Administrationsbygningen pa T-12. Med udgangen af 2016 udlgber
nuvaerende lejeaftale pa aktivt udstyr hos teleudbyder.

Der er i Budget 2016-19 afsat 11,0 mio. kr. til WAN-projektet (WAN - Eget udstyr med mere til
fibernet p& kommunens institutioner) fordelt med rddighedsbelgb p& 10,082 mio. kr. i 2016 og
0,918 mio. kr. i 2017, og derudover er der i budgetaftale 2016-19 forudsat en overfgrsel af
opsparede driftsmidler pd 3 mio. kr. fra 2015 til 2016, sdledes at der samlet er afsat 14,0 mio.
kr.

Lovgrundlag
Ikke relevant.

@konomi

Projeket finansieres af de afsatte radighedsbelgb i budget 2016-2019 pa 11,0 mio. kr. samt de
i 3. ansldet regnskab 2015 overfgrte midler pa driften p& 3,087 mio. kr., sdledes at der samlet
afsaettes 14,087 mio. kr. pa investeringsoversigten.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

o @konomisk specifikation
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Punkt 21
Sorteringsanlaeg pa Stadsbiblioteket

Resumé
I budgettet for 2016 er der afsat 4 mio. kr. til brug ved udskiftning af det eksisterende
sorteringsanlaeg pa Stadsbiblioteket, hvor der nu er behov for at fa midlerne frigivet til
formalet.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at det afsatte anleegsbelgb pd 4 mio. kr. frigives.

Sagsfremstilling

Som led i fastleeggelsen af kommunens budget for perioden 2016 - 2019 blev der for 2016
afsat 4 mio. kr. til renovering/udskiftning af dele i Stadsbibliotekets bog-sorteringsmaskine
samt til brug ved finansiering af etablering af nyt servicepunkt med videre.

Baggrunden er naermere, at det nuvaerende anlaeg er mere end 10 &r gammelt, og at der de
seneste 5 ar er anvendt ikke ubetydelige midler til reparation og reservedele. Det nuveaerende
anlaeg skal sdledes enten gennemlgbe en st@rre renovering eller udskiftes til et nyere system.

I den samlede afvejning er det forvaltningens opfattelse, at det vil veere mere driftssikkert -
herunder at holde driftsomkostningerne lavest mulige - safremt der vaelges at foretage
investering i en ny maskine, idet en hovedreparation af den nuvaerende maskine vil veere
forholdsvist dyrt uden sikkerhed for, at der herefter igen kan opndes en rimelig arlig udgift til
reparationer med videre.

Forvaltningen har derfor valgt at koncentrere sig om at kunne anskaffe og fa installeret en ny
maskine inden for det afsatte budget. Som led i planlaegningen indgdr endvidere at placere
sorteringsmaskinen andetsteds i biblioteksbygningen for samtidig herigennem ogs3 at
understgtte husets bedst mulige anvendelse ud fra det besluttede om etablering af ét falles
servicepunkt for borgerne samt gget selvbetjeningslgsning.

Den samlede indretning er skitseret pa det vedlagte materiale om den fremadrettede rum-
anvendelse (bilag).

Forarbejdet omkring anskaffelse af en ny sorteringsmaskine indikerer, at selve indkgbet samt
installation af leverandgren under ét forventes at ville koste stgrrelsesordenen 2,2 mio. kr.
(eksl. moms), ligesom de forudsaetningsskabende aktiviteter med hensyn til rumindretning,
kabling er ansl3et at ville koste ca. 1,2 mio. kr.

Restbelgbet pa 0,6 mio. kr. af det samlede anlaegsbudget planlaegges samtidig anvendt i
forbindelse med etableringen af det faelles servicepunkt, der simultant er under indretning
ogsa i sammenhang med ny placering af sorteringsmaskinen.

Forvaltningen peger sdledes p&, at de samlede budgetbelgb frigives nu henset til muligheden
for at kunne planlaeagge med en samlet kortest mulig horisont af hensyn til at understgtte
bibliotekets samlede virke i lyset af de personalemaessige besparelser, som ogsa indgik i
budgettet for 2016.

Lovgrundlag
Biblioteksloven og Kommunalfuldmagten.

@konomi

Det afsatte anlaegsbelgb pa 4 mio. kr. forventes anvendt i sin helhed i 2016 som skitseret
ovenfor. Det indgar forudsaetningsvist, at driften af sorteringsanlaagget med videre handteres
inden for bibliotekets nuvarende driftsramme.
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Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

@konomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet.

Anne Jeremiassen (I) var fraveerende.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e stadsbiblioteket - sorteringsanlaeg
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Punkt 22
Udbud af slidlag

Resumé

Med henblik p8 at kunne sende kommunens slidlagsarbejder (vej- og fortovsarbejder) i udbud
som Rammeaftale i 2016, fremlaagger forvaltningen hermed sag om frigivelse af
anlaagsmidler.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at
1. Slidlagsarbejder udbydes i en "Rammeaftale for slidlag" pd 2 + 2 ar, med de i sagen
beskrevne tildelingskriterier
2. Der gives en anlagsbevilling til "Slidlag. Reetablering af veje" pd 16.019.600 kr. finansieret
af de afsatte r&dighedsbelgb i 2016-17.

Sagsfremstilling

Da slidlagsarbejder i Lyngby-Taarbeek Kommune skal sendes i udbud i 2016, sgger
forvaltningen midlerne til slidlagskontoen frigivet for en todrig periode (2016-2017).
Forvaltningen vil i samarbejde med et radgivende ingenigrfirma udarbejde en 'Rammeaftale for
slidlag', som skal tage udgangspunkt i mangdepriser.

Rammeaftalen udbydes i en to arig periode, med en option pa mulighed for forlaengelse af en
aftale med entreprengren i yderligere to ar ved aftalens udlgb. Forvaltningen vil efter den
forste to arige periode forelaegge sagen for Kommunalbestyrelsen med henblik pa godkendelse
af en fortsaettelse af arbejdet og en ny to ars periode.

Ved at udbyde slidlagsarbejderne pd denne made, kan kommunen sikre sig at der efter to ar
kan forlaenges med entreprengren, hvis kommunen vurderer, at denne entreprengr stadig er
den rette til at udfgre slidlagsopgaverne, og stadig er konkurrencedygtig pa priser og
materialer.

Rammeaftalen vil blive udbudt som gkonomisk mest fordelagtig med et vaegtet
tildelingskriterie, som en kombination mellem pris, mest miljgrigtige materialer, samt oplaag til
samarbejde mellem kommunen og entreprengren. Vaegtningen af tildelingskriterierne vil blive
fastsat i samarbejde med det radgivende ingenigrfirma, pd baggrund af deres erfaringer.

Forvaltningen har valgt ikke at deltage i et 4K udbud af slidlag, da man ikke har kunnet
vurdere de kommendes ars anlaegsarbejder i Lyngby-Taarbaek Kommune. Der er blandt andet
tale om det kommende letbaneprojekt, inklusiv ledningsomlaegninger, samt det igangveaerende
fiernvarmeprojkt, der forventes at std pa i de kommende ar.

De kommende projekter ggr planleegningen af slidlagsarbejder og andre
vedligeholdelsesarbejder til en anden udfordring end, hvad de resterende 4K kommuner star
med. Forvaltningen kan dog til hver en tid indga samarbejde i 4K og deltager derfor i de
mgder, der afholdes i 4K samarbejdet. 4K udbuddet skal fgrst i licitation til 2017.
Forvaltningen deler Igbende erfaringer med mere pa lige fod med de ander kommuner i 4K.

Uddybning efter maode i gkonomiudvalget torsdag den 25. februar 2016:

4K-samarbejdets model for asfaltudbud er sammensat saledes, at den enkelte kommune
udarbejder egne specifikationer (i samarbejde med egen radgiver). Entreprengrerne byder pa
enten alle udbud eller kan valge at byde pa de enkelte kommuners udbud.

De mange byudviklingsprojekter bl.a. pa Lundtoftegdrdsvej, Novozymes pa Raevehgjvej, og i
regi af letbaneprojektet, fjernvarmeprojektet m.v. medfgrer, at Lyngby-Taarbaek Kommune

har egne specifikationer og planlaagningsprocesser, som skal koordineres internt i kommunen
af hensyn til bl.a. kommunens vedligeholdelsesplanlaegning. Det vil derfor vaere en fordel for
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forvaltningen at kgre denne periodes udbud i eget regi, for at kunne have den bedst mulige
styring af de byudviklingsprojekter, der er eller vil blive igangsat i kommunen.

Safremt kommunen i 2015 havde veeret afklaret omkring de naevnte projekter, ville
kommunen have kunnet deltage i udbudsprocessen.

Lovgrundlag
Jf. Bekendtggrelse af lov om indhentning af tilbud p& visse offentlige og offentligt stgttede
kontrakter § 1, da kontraktsummen befinder sig imellem DKK 3.000.000 kr. - 38.960.213 kr.

@konomi
Forslaget finansieres af de afsatte anlaeagsmidler til "Slidlag. Reetablering af veje" med
8.009.800 kr. &rligt i 2016-2017 svarende til en samlet anlaegssum pa 16.019.600 kr.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Teknik- og Miljoudvalget 9. februar 2016, pkt. 9:

Ad 1-2) Anbefalet.

Sgren P Rasmussen (V) var fravaerende. I stedet deltog Jakob Engel-Schmidt (V).

@konomiudvalget den 25-02-2016
Tilbagesendt til Teknik- og Miljgudvalget.

I stedet for Jan Kaspersen (C) deltog Karsten Lomholt (C)
I stedet for Henrik Brade Johansen (B) deltog Birgitte Hannibal (UP)
I stedet for Morten Normann Jgrgensen (F) deltog Hanne Agersnap (F).

Teknik- og Miljgudvalget den 15. marts 2016
Ad 1-2: Anbefalet.

Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Dorthe la Cour (UP).
Jacob Engel-Schmidt (V) var fraveerende.

Henrik Brade Johansen (B) var fraveerende.

Birgitte Hannibal (UP) var fraveerende.

@konomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 1-2) Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad 1-2) Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

73



S

P

LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 23
Kulturstedet Lindegdrden - anmodning om fornyelse af aftale

Resumé

Initiativtagerne bag Kulturstedet Lindegdrden har dels fremsat gnske om at kunne fortsaette
aftalen om kommunens brug af "Festsalen" pa Lindegarden, dels anmodet om en forleengelse
af fristen for Fondens tilvejebringelse af kapital til gennemfgrelse af renoveringen af
Lindegdrden.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. brugsaftalen med Kulturstedet Lindegdrden fortsaettes for en periode pa 2 ar til den 30. juni
2018 under forudseetning af, at renggringsstandarden pa stedet bliver forbedret, og at
Kulturstedet foretager den Igbende vedligeholdelse, sd ejendommen ikke forfalder yderligere,

2. der gives en fristforlaengelse pd 2 &r ligeledes til den 30. juni 2018 for tilvejebringelse af
kapital til renovering af Lindegarden.

Sagsfremstilling

@konomiudvalget vedtog den 25. juni 2013, at salget af Lindegdrden - Peter Lunds Vej 8 -
skulle sgges opretholdt pa de oprindeligt aftalte betingelser, dog saledes at der blev ydet et
ekstraordinaert driftstilskud de fgrste 2 ar til deekning af initiale omkostninger, jf. protokol

(bilag).

P& den baggrund blev der underskrevet kgbsaftale med Fonden "Den selvejende institution
Kulturstedet Lindegdrden" med overtagelsesdag den 1. juli 2013.

I overensstemmelse med kgbsaftalen er der tinglyst en servitut, hvorefter Kulturstedet
Lindegdrden inden den 30. juni 2016 skal have tilvejebragt 60 % af finansieringen af de 17,3
mio. kr., som renoveringsplanen kraever - svarende til 10,38 mio. kr.

Endvidere blev der indgdet en "Brugsaftale for kommunens anvendelse af gdrden". Af aftalen
fremgar, at kommunen som hidtil kan disponere over salen op til ca. 250 dage om aret mod
betaling af 281.000 kr. &rligt - svarende til de arlige forbrugsudgifter kommunen havde pa
Lindeg@rden, mens den var i kommunalt eje.

Efter aftalen kan kommunen disponere over salen i en periode pa 3 ar efter salget, det vil sige
frem til 1. juli 2016. Aftalen kan tages op til forhandling senest 1. januar 2016.

P& baggrund af et mgde afholdt med initiativtagerne bag Lindegdrden den 1. oktober 2015 har
kommunen modtaget mail af 17. december 2015 (bilag) om dels en forlaengelse af
brugsaftalen, dels en forlaengelse af fristen for Kulturstedet Lindegdrdens tilvejebringelse af
kapital til gennemfgrelse af renoveringen af Lindegdrden.

Af det fremsendte materiale fremgar hvilke dele af renoveringen, initiativtagerne i forste
omgang vil koncentere sig om.

Endvidere er det oplyst, at der er optaget dialog med forskellige fonde, men at det ikke har
veeret muligt at f& en aftale om donationer, idet der er to uafklarede spgrgsmal om
Kulturstedets fremtidige indteegtsgrundlag og afvikling af den hjemfaldspligt til Lyngby-
Taarbaek Kommune, der hviler pa ejendommen.

For sa vidt angar hjemfaldspligten har Kulturstedet vaeret i dialog med Kgbenhavns Kommune

om veerdiansaettelsen af garden, som efter Kulturstedets opfattelse bgr vurderes som et non-
proffit kultursted, hvilket Kgbenhavns Kommune dog har afvist.
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For s3 vidt angar indteegtsgrundlaget gnsker Kulturstedet at fortsaette den aftale, der allerede
er indgdet om kommunens brug af lokalerne pa Lindegarden. Dette vil sikre Kulturstedet en
arlig indtaegt pa 281.000 kr. Endvidere forventes det, at den vestre lsenge efter en
istandsaettelse vil kunne generere en indtaegt til Kulturstedet.

Kommunens nuvaerende anvendelse af Lindegdrden sker som anvisning af aftenskolehold i
dagtimerne i henhold til Folkeoplysningsloven. Det vil sdledes veere vanskeligt at finde
erstatningslokaler, safremt aftalen med Kulturstedet ikke forlaenges.

Det skal dog bemaerkes, at der i Igbet af efteraret 2015 er indkommet et voksende antal
klager over renggringsstandarden i salen, som derfor ma forudsaettes afhjulpet som betingelse
for en fortsat aftale.

Herudover forudsaettes det, at Kulturstedet foretager den lgbende vedligeholdelse af
ejendommen, sa denne ikke forfalder yderligere.

Forvaltningen peger samlet pa at imgdekomme det ansggte, idet kommunen ellers vil modtage
ejendommen tilbage uden at have en plan for udstykning eller lignende p& plads.

Endvidere peger forvaltningen p3&, at Kulturstedet skal tinglyse en ny deklaration, hvoraf
fristforlaengelsen pa tilvejebringelse af kapital til renoveringen fremgar.

Lovgrundiag
Folkeoplysningsloven og kommunalfuldmagten.

@konomi
Udgiften pd 281.000 kr. arligt til en fortsaettelse af brugsaftalen kan afholdes indenfor
budgetrammen, idet belgbet er budgetlagt fremadrettet.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
@konomiudvalget den 25-02-2016
Ad 1-2) Anbefalet.

I stedet for Jan Kaspersen (C) deltog Karsten Lomholt (C).
I stedet for Henrik Brade Johansen (B) deltog Birgitte Hannibal (UP)
I stedet for Morten Normann Jgrgensen (F) deltog Hanne Agersnap (F).

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad) 1-2 Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fravaerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Punkt 24
Valg af ny samarbejdspartner om drift af Lystoftebakken

Resumé

Plejecenter Lystoftebakken er en selvejende institution bestdende af plejeboliger og beskyttede
boliger. Lystoftebakkens bestyrelse opsagde den 8. juli 2015 driftsoverenskomsten med
Lyngby-Taarbsek Kommune med 12 méneders varsel. Opsigelsen indebaerer, at kommunen
med virkning fra 1. august 2016 ikke leengere har en driftsoverenskomst med Lystoftebakken.
Der er truffet politisk beslutning om, at Plejecenter Lystoftebakken skal fortsaette som
selvejende institution. Forvaltningen har pd den baggrund gennemfgrt drgftelser med mulige
fremtidige samarbejdsparter med henblik pa en politisk beslutning om, hvem der fremadrettet
skal indgas ny driftsaftale med.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, med forbehold for den gkonomisk-regnskabsmaessige vurdering fra
revisionen i sagen, at Lyngby-Taarbsek Kommune gar i dialog med OK-Fonden som ny
samarbejdspartner om en ny driftsoverenskomst mellem det selvejende plejecenter
Lystoftebakken og Lyngby-Taarbaeek Kommune.

Sagsfremstilling
Driftoverenskomsten med Lystoftebakken udlgber, og der skal derfor tages beslutning om
hvilken ny samarbejdspartner, der skal indgas driftsaftale med senest fra 1. august 2016.

Forvaltningen har holdt mgder med tre private organisationer/virksomheder for at afdeekke
mulighederne for eventuelt samarbejde. De tre virksomheder er: OK-Fonden, Mariehjemmene
og Diakonissestiftelsen, som alle har udtrykt gnske om at indga i videre drgftelser med
Lyngby-Taarbaeek Kommune om en fremtidig driftsaftale. De tre mulige samarbejdsparter er
blevet bedt om at bidrage til sagsfremstillingen ved besvarelse af fglgende tre spgrgsmal:

1) Hvilke perspektiver ser I i samarbejdet med Lyngby-Taarbaek Kommune om den selvejende
institution Lystoftebakken? Hvorfor finder I et samarbejde interessant?

2) Hvilke vaerdier hviler I pa?

3) Hvilke strategiske fokusomrader har I?

Forvaltningen har faet tilsendt fglgende bidrag:

Mariehjemmene
Hvilke perspektiver ser I i samarbejdet med Lyngby-Taarbaek Kommune om den selvejende
institution Lystoftebakken? Hvorfor finder I et samarbejde interessant?

Mariehjemmene har f8et et positivt indtryk af Lystoftebakken. Det har en kompetent ledelse og
medarbejdergruppe, der arbejder mélrettet med de udfordringer, som der er i
plejehjemsdriften anno 2016. Det fremg8r af de seneste to 8rs tilsynsrapporter, at der bliver
fulgt op p8 de fokuspunkter, som er naevnt af det kommunale tilsyn. Sygefraveeret er ikke
alarmerende, og personaleomsaetningen er efter det oplyste heller ikke signifikant. Der
arbejdes intensivt p§ at f§ budgettet i balance.

Tilstandsrapporten for ejendommen viser en ejendom, der er praeget af tidens tand, og som
kunne traenge til en opdatering. De beskyttede boliger har en fin stgrrelse. Plejeboligerne er til
gengaeld smé og lever ikke helt op til tidens krav. De bestér af et vaerelse med relativt sm§
badeveerelser. Dette kan give udfordringer ved meget plejekraevende borgere. Det er oplyst, at
der ikke er udlejningsvanskeligheder. Kommunen har som folge af besparelser p8
driftsbudgettet lukket ni lejligheder p§ Mathilde-gangen. Der har tidligere vaere overvejelser
om ombygning p8 Mathildegangen, hvor 14 lejligheder skulle blive til syv. Det vil vaere
interessant for Mariehjemmene, at der snarest udarbejdes en samlet plan for ombygning og
renovering af Lystoftebakken, s8ledes at vi har sikkerhed for, at Lyngby-Taarbaek Kommune
ser et fremtidsperspektiv i Lystoftebakken. Gangene ved plejeboligerne kan gores mere
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hjemlige og appellerer ikke til aktiviteter i naerheden af boligen. Der skal arbejdes p§ at gore
disse arealer mere imgdekommende.

Hvilke veerdier hviler I pa?

Mariehjemmene har altid veeret drevet ud fra et engagemnet om at skabe vaerdige rammer om
liv, hvor det enkelte menneske har tryghed, udviklingsmuligheder og mest mulig
selvbestemmelse over egen hverdag. Fondsbestyrelsen vedtog sidste 8r fire faelles veerdier i
"Marie-8nden" under sloganet "Fordi alle fortjener et godt liv".

1. Sammen skaber vi rammer for HIEM: Hos os er beboerens livskvalitet og mestring af eget
liv det vigtigste. Det opleves i hverdagen p8 hvert enkelt Mariehjem. I et Mariehjem skal alle
fole sig trygge, inspirerede og velkomne, ja, alle skal ‘fole sig hjemme’ - bdde beboere,
medarbejdere og pdrorende.

2. Vi realiserer drgmme: I et Mariehjem arbejder vi sammen med hver enkelt beboer om at
udvikle hende/ham til at mestre sit eget liv bedst muligt med de forudsaetninger, hun/han har.
I Mariehjemmene kan foraeldre lykkes med at skabe et hjem for deres born, der er blevet
voksne, men har behov for stgtte i hverdagen. I Mariehjemmene kan en borgergruppe i en
landsby lykkes med at skabe et hjem for aeldre, hvor der bdde er hgj livskvalitet for beboerne,
men ogs§ flere tilbud (fx fitnessrum og frisgr). Mariehjemmene har hgj trovaerdighed, er
okonomisk veldrevne, entreprenante og fagligt kompetente - derfor kan vi ggre gode ideer og
ambitigse dramme til virkelighed.

3. Vi breender for det, vi gar: Alle i Mariehjemmene er medvirkende til at skabe de bedste
rammer for, at beboerne bliver bedre til at veere herre i eget liv - i eget hjem:

- Kompetente bestyrelsesmedlemmer arbejder frivilligt for at styrke det enkelte Mariehjems
udvikling som selvejende organisation.

- Engagerede ledere har indsigt i alle perspektiver i driften af Mariehjemmet - og arbejder p§
at gore det enkelte Mariehjem bedre hver dag.

- Medarbejderne ved, at de gor en forskel for beboeren hver dag - og at de kan p8virke deres
arbejdsdag positivt, fordi de tager ansvar og ejerskab for det gode arbejdsliv ved at holde
fokus p8, at beboerne er i centrum.

4. Der er kort vej fra tanke til handling: Vi forventer, at alle tager et medansvar og er
medledere i skabelsen af b4de hjemlige rammer for beboeren, det gode arbejdsliv for
kollegerne og det ansvarlige bestyrelsesarbejde i et selvejende og selvstyrende set-up. Vi
arbejder med en flad ledelsesstruktur, korte beslutningsveje og s§ lidt bureaukrati som muligt.

Hvilke strategiske fokusomrader har I?

Mariehjemmene vedtog i 2013 en ny strategi. I strategien beskrives to visioner for
Mariehjemmene, som begge er i fuld overensstemmelse med Lyngby-Taarbaek Kommunes og
Lystoftebakkens ambitioner:

1. Vi vil veere fgrende leverandor af velfeerdsydelser

2. Vi vil vaere aktive medspillere i lokalsamfundet/ civilsamfundet.

Der blev samtidig vedtaget tre strategiske indsatsomr8der, der skulle have ekstra fokus i de
folgende 8r og som fortsat er gaeldende:

1. Kvaliteten i Mariehjemmene, fx gennem indfgring af kvalitetssikringssystemer,
velfaerdsteknologi og fokus p8 beboernes livskvalitetsm8l og arbejdsmiljoet p§ de enkelte
Mariehjem.

2. Ledelsen i Mariehjemmene, fx gennem jaevnlige forstandermgder, ledernetvaerk og
studieture.

3. Bestyrelsesarbejdet i Mariehjemmene, fx gennem brug af vores egen Bestyrelsesh8ndbog,
feelles workshops og nyhedsbrev hver 14. dag.

Sidste 8r vedtog bestyrelsen en vaekststrategi frem til 2020, hvor der skal arbejdes p& at 8bne

mindst to nye plejehjem og mindst to nye botilbud for mennesker med seerlige behov samt
udvide mindst tre af de nuvaerende Mariehjem.
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Det blev ogs§ besluttet, at Mariehjemmenes logo skal moderniseres — og alle hjemmesider
opdateres | 2016. Der arbejdes i 2016 pd at definere en Frivillighedsstrategi for
Mariehjemmene, s§ antallet af aktive frivillige kan @ges markant.

Materiale tilsendt fra Mariehjemmene er bilagt sagen.

OK-Fonden
Hvilke perspektiver ser I i samarbejdet med Lyngby-Taarbaek Kommune om den selvejende
institution Lystoftebakken? Hvorfor finder I et samarbejde interessant?

Vi har stor respekt for historien og det stykke arbejde, der er lagt i at ggre Lystoftebakken til
det, den er i dag. Det tilbud skal vi naturligvis fastholde. Dermed kan vi vaere med til at sikre
mangfoldigheden i Lyngby-Taarbeek Kommunes plejetilbud. Lystoftebakkens vision, om et
aktivt liv med stor inddragelse, er ogs§ meget samstemmende med OK-Fondens vision om, at
livet skal leves - hele livet. Endvidere vil vi, sammen med Lyngby-Taarbeek Kommune, gerne
udvikle Lystoftebakken til et moderne og fremtidssikret plejecenter. Dette kunne involvere
vores projektafdeling, der er specialiserede i, at bygge og modernisere plejehjem og -centre,
samt opforelse af seniorboliger. Ligeledes vil vi gerne bidrage med vores metoder og tilgange
til den gode pleje, s8ledes at der kan ske en erfarings- og viden udveksling mellem Lyngby-
Taarbaek Kommune og OK-Fonden. Lederen af Lystoftebakken ville s8ledes indg8 i OK-Fondens
chefforum, der mgdes fire gange om &ret.

I OK-Fonden har vi et stot fokus p§ at vaere en laerende organisation. Derfor vil et samarbejde
med Lyngby-Taarbeek Kommune veaere seerdeles interessant. Foruden ovenneevnte gensidige
vidensdeling, kan vi se mange interessante aspekte p8 leengere sigt i Lyngby-Taarbaeks fokus
pd, at veere vidensby. Den tatte relation til H.C. @rsted Gymnasiet og naturligvis Danmarks
Tekniske Universitet rummer store muligheder for at lave innovationer inden for pleje- og
omsorgssektoren. Dette kunne veere i forhold til sundhedsteknologiuddannelsen p§ DTU, men
0gs§ i etableringen af et udviklingspartnerskab, hvor nye, interessante lgsninger kan afproves.
Vi tror, at synergieffekterne af et s§dan netvaerk vil vaere til stor glaede og gavn for alle parter.

Hvilke veerdier hviler I pa?

Det er essentielt for os, at beboeren er i centrum. Det betyder konkret, at vores beboere skal
have s§ meget selvbestemmelse i deres eget liv, som overhovedet muligt. For os, er det
vigtigt, at veerdierne bliver brugt i praksis. Derfor udspringer alt vores arbejde af den simple
vision, at Livet skal leves - hele livet. Vi arbejder for at opfylde denne vision ud fra fem
centrale veerdier;

1. "Vi onsker at vaere velkomne”

Vores samarbejdspartnere skal onske at arbejde sammen med os - og vi med dem. Alt
samarbejde skal vaere ligeveerdigt og baseret p4 tillid.

2. "Vi vil levere kvalitet”
Vores indsats og de resultater vi skaber, skal afspejle at kvalitet er malet. Vi modtager kritik
konstruktivt, og gnsker herigennem at forbedre resultatet af vores indsats.

3. "Vi gér ikke i takt”

Hvert enkelt menneske er unikt. Det er derfor vigtigt for os at fokusere p8 resultatet af den
enkeltes indsats. Det er op til den enkelte at vurdere, hvordan opgaven skal lpses, s& laenge
indsatsen sker pd et hgjt fagligt niveau, og med respekt for vore medmenneskers gnsker og
krav.

4. "Vi er uhgijtidelige”
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Gode resultater skabes bedst, ndr de udvikles i et uformelt miljo, der er baseret p4 tillid, evnen
og viljen til at lytte til hinanden, og ikke mindst friheden til at se p& tingene fra forskellige
vinkler. Vi kan lide, at der er hgijt til loftet.

5. "Vi synes, at familien er et aktiv”

Vi oplever det som et aktiv at samarbejde med familie og pdrerende. Sammen vil vi gore, hvad
der er muligt for, at det enkelte menneske kan fortsaette sine vaner og traditioner, 0gs§
selvom rammerne for det forandres.

Hvilke strategiske indsatsomrader har I?

S8 sent som i januar 2016 har OK-Fonden afholdt kick-off p& organisationens strategi 2016-
2020 - Mod faelles mél. Beboeren er ligeledes her i centrum, hvorfor vores overordnede
mélsaetning med strategien er hgj faglighed og kvalitet og helt enkelt - glaede. OK-Fondens
bestyrelse har defineret seks strategiske indsatsomrdder, som vil veere med til at definere OK-
Fonden i den kommende 8rraekke:

1. OK-Fonden som virksomhed: Vi vil udbyde lasninger med en tydelig profil, og skabe
mangfoldighed p& velfeerdsomridet.

2. /Estetiske velfaerdslosninger: Vi vil udvikle og udbyde aestetiske og etiske velfaerdslgsninger.

3. En staerkere organisation: Vi vil styrke den samlede organisering, ledelse og styring i OK-
Fonden.

4. Fokus p8 kompetenceudvikling: Vi vil sikre de ngdvendige og tilstrackkelige kompetencer, i
en leerings- og udviklingskultur.

5. OK-Fonden som socialgkonomisk organisation: Vi vil afklare fordele og muligheder ved
socialgkonomisk virksomhed, s8 vi skaber beskaeftigelse for mennesker der kan have sveert
ved, at udfylde kravene til et ordinaert job.

6. OK-Fondens innovative tilgang: Vi vil arbejde mélrettet med lpbende udvikling af de
opgaver, OK-Fonden lgser.

Det ville veere os en glade, hvis vi ligeledes kunne udleve disse strategiske mélsaetninger p§
Lystoftebakken.

Materiale tilsendt af OK-Fonden er bilagt sagen.

Diakonissestiftelsen
Hvilke perspektiver ser I i samarbejdet med Lyngby-Taarbaek Kommune om den selvejende
institution Lystoftebakken? Hvorfor finder I et samarbejde interessant?

Traditionen for at p8tage sig opgaver i tr8d med samfundets udvikling er et af de tydelige spor
og pejlemeerker, som har vaeret omdrejningspunkt for udviklingen af Diakonissestiftelsen
gennem 152 &r. Fra begyndelsen med fokus p§ kolera, infektionssygdomme og behov for
sygepleje - til nutidens fokus pd livsstilsrelaterede sygdomme og behov for rehabilitering og
livsmestring.

Den demografiske udvikling i Danmark i de kommende 8r er preeget af flere aldre og
plejekreevende borgere og flere med kronisk sygdom. Det omfatter sdvel livsstilsrelaterede
sygdomme som diabetes, hjerte-kar sygdomme, muskel-/skelet-sygdomme og kroniske
lungesygdomme. Nationale undersggelser viser, at andelen af aeldre frem mod 2042 vil gges
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med 76 procent. Udgifterne til kommunal eeldrepleje vil frem til 2040 vokse med 111 mia. kr.
svarende til 20-25 procent.

I fremtiden vil der komme stigning i blandt andet de psykiatriske sygdomme med overvaegt af
sygdomme som ADHD og dermed flere yngre patienter. Udfordringer med stor social ulighed i
sundhed vil fortsaette og forsteerkes af den stigende andel af voksne, som oplever ugnsket
ensomhed. Ofte er patienternes og borgernes behov komplekse og varierer over tid.

Nationalt eftersporges sdledes sammenhangende ydelser af haj kvalitet, der er fleksible og
tilpasset den enkelte borger. Der eftersparges ydelser, som har fokus p8 forebyggelse og
rehabilitering og hvor borgernes egen ressourcer og netvaerk understottes. Brug af
velfeerdsteknologi, samarbejde med frivillige, tilpasningsevne og innovation bliver dermed
konkurrenceparametre p8 velfaerdsomrddet. Diakonissestiftelsen har erfaringer og
kompetencer, som imgdekommer dette. 2

Diakonissestiftelsen har samtidig et onske om at udbrede vores aktiviteter til andre kommuner
i Hovedstadsregionen og ser i den sammenhaeng perspektiver i et fremtidigt samarbejde med
Lyngby-Taarbaek Kommune.

Hvilke vaerdier hviler I pa?

Diakonissestiftelsen har virket p§ Frederiksberg i mere end 150 &r. Arbejdet hviler p§ et
folkekirkeligt grundlag, og vores medmenneskelige vaerdisaet udspringer af det kristne
menneskesyn. Alle mennesker er i vores gjne lige vaerdifulde og fortjener den samme respekt
og ordentlige behandling — uanset deres kgn, race, religion og sociale baggrund.

I praksis betyder det, at vores medarbejdere har s8vel faglige som relationelle kompetencer og
foler ansvar for at give den bedst mulige pleje og stotte til alle, der har brug for det.
Diakonissestiftelsens ydelser har en steerk, faglig ramme, der sikrer en helt igennem,
ordentligt omsorg og pleje. Vores medarbejdere kendes p8 et dybt engagement, stor
pélidelighed og faglig dygtighed.

Diakonissestiftelsen g8r foran p4 sundhedsomridet. Vi saetter nye standarder, n§r vores hajt
kvalificerede personale p§ tveers af fagligheder skaber sammenhaengende pleje- og
omsorgsydelser. Diakonissestiftelsen 8bnede et af de farste hospitaler i Danmark, grundlagde
sygeplejerskeuddannelsen og skabte et af landets fgrste hospices. I dag har vi en visionaer
aeldre-bydel i stobeskeen p8 Peter Bangs Vej. Nytaenkning og synergi er sdledes en indgroet
del af Diakonissestiftelsens DNA.

Vores vaerdimeaessige, sociale og innovative kapital gor, at Diakonissestiftelsen ogsd i dag er en
markant og unik akter p§ social-, sundheds- og uddannelsesomr8det. Vaerdigrundlaget er
holdbart, i stadig udvikling og giver retning for samspillet mellem brugere, ansatte og
omverden.

Hvilke strategiske fokusomrader har I?

Diakonissestiftelsen har med strategien “Livet, Fagligheden og Fremtiden 2015-2020" et
strategisk m&l om at veaere en efterspurgt samarbejdspartner indenfor folgende tre omrdder:

1. Boformer for seniorer og aldre
2. Livsmestring i alle livets faser
3. Fremtidens sundhedsuddannelser

Vi arbejder med at n§ mélet gennem:
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- Stgtte til mennesker gennem LIVET - i at fastholde eller udvikle sundhed, livskvalitet og
sociale feellesskaber og nyskabende boligformer

- Ydelser af hgj FAGLIGHED inden for sundheds-, social- og uddannelsesomrddet

- Samskabelse med brugere, frivillige, studerende, medarbejdere og samarbejdspartnere om
nye lgsninger, som kan imgdekomme behov i FREMTIDEN

Som del af strategien har bestyrelsen i 2013 vedtaget Udviklingsplan2020, der i lobet af
perioden 2015 - 2020 udmgntes i byggeri af nyt by-hospice med plads til 16 patienter,
seniorboliger, sundhedshus og nyt aeldrecenter. Alle byggeprojekter har som baerende princip
haft en veesentlig brugerinddragelse.

Erfaringer fra de strategiske udviklingsprojekter og den viden, som danner grundlag for de
enkelte byggerier og udvikling af nye boformer for aldre vil vaere et aktiv i et eventuelt
fremtidigt samarbejde med Lyngby-Taarbeek kommune.

Materiale tilsendt af Diakonissestiftelsen er bilagt sagen.

Opsamling

Forvaltningen vurderer, at samtlige tre organisationer vil kunne indgd i et positivt samarbejde
med kommunen om drift af Lystoftebakken. De tre organisationer virker ud fra deres
preesentationer og det materiale, som forvaltningen har haft adgang til, alle som veldrevne
virksomheder, der har et administrativt set-up, der vil kunne understgtte Igsningen af de
administrative opgaver, herunder lgnudbetaling, bogfgring mv., og alle med veerdier, der
saetter borgeren i centrum - med en lidt forskellig vinkling.

P& baggrund af de tre organisationers beskrivelser, har Lystoftebakkens LokalMED foretaget en
vurdering og kommet med et hgringssvar (bilag). Lystoftebakkens LokalMED anbefaler OK-
Fonden som fremtidig samarbejdspartner.

Med forbehold for den gkonomisk-regnskabsmaessige vurdering fra revisionen i sagen, har
forvaltningen valgt at anbefale OK-Fonden som ny samarbejdspartner, idet forvaltningen
saerligt bemaerker, at OK-Fonden har en solid erfaring med plejehjemsdrift og samtidig opleves
som den organisation med de mest visionaere tanker om udvikling af plejehjemsomradet sat
ind i en Lyngby-Taarbaek ramme som vidensby. Den gkonomisk-regnskabsmaessige vurdering
eftersendes forud for udvalgsmgdet, nar den foreligger. Vurderingen eftersendes senest
tirsdag den 29. marts 2016.

Lovgrundiag
Lov om almene boliger kap. IV og lov om friplejeboliger.

@konomi
Nedenfor fglger en kort beskrivelse af de tre mulige samarbejdspartneres gkonomi.

Mariehjemmene

Regnskabet 2014 er revideret efter regnskabslovens bestemmelser for klasse B virksomheder
og er uden forbehold fra revisor.

Fonden Mariehjemmene ejer og driver et antal botilbud og har desuden et tilknyttet
anpartsselskab (Dansk Seniorbo A/S). Fonden har haft underskud pa ordinzer drift de seneste
ar. Egenkapitalen er pa ca. 20 mio.kr. og soliditetsgraden er 30 %.

OK-fonden
Regnskabet omfatter modervirksomheden OK-fonden og koncern med tilknyttede
virksomheder, hvori OK-fonden har bestemmende indflydelse. Koncernregnskabet er revideret
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efter regnskabslovens bestemmelser for klasse store C virksomheder og er uden forbehold fra
revisor. OK-fonden har haft overskud de seneste par ar.

OK fonden har en egenkapital pa 1 mio. kr. Koncernen har en egenkapital pa 39 mio.kr.
Fondens soliditetsgrad er 9 %.

Der er sket et fald i koncernens egenkapital fra 59 mio.kr. i 2013, som skyldes, at OK-fonden
er eksponeret for endringer i renteniveau, fordi en vaesentlig del af fondens finansiering er
variabelt forrentede realkredit- og banklan.

Diakonissestiftelsen
Regnskabet 2014 er revideret efter regnskabslovens bestemmelser for klasse A virksomheder
og er uden forbehold fra revisor.
Diakonissestiftelsen omfatter

Drift af selvejende institutioner, hvor stiftelsens bestyrelse fungerer som bestyrelse for
de selvejende institutioner,

Uddannelsescenter drevet med statstilskud, samt

Egen virksomhed, der saelger administrative ydelser ved drift af plejehjem, udlejning af
ejendomme til egne institutioner og eksterne lejere.

Diakonissestiftelsen har i en arraekke haft underskud p& den ordinaere drift, men i 2014 har
stiftelsen opnaet et positivt driftsresultat. Arets resultat er dog negativt pavirket af
ekstraordinaere omkostninger til nedskrivning, s arets resultat udviser et underskud pa 7,6
mio.kr.

Diakonissestiften har egenkapital pa 316 mio.kr. ved udgangen af 2014, som er bundet i
grundkapital. Soliditetsgraden er 65 %.

Der er sket et fald i egenkapitalen i 2014, som skyldes arets negative resultat. Civilstyrelsen
holdes Igbende orienteret om udviklingen i grundkapital og frie reserver, idet gennemfgrelse
og finansiering af udviklingsplan er tilladt af Civilstyrelsen pd naermere fastsatte vilkar.

Samlet konklusion p§ skonomi

Regnskaberne, som alle stammer fra 2014, viser at der for Diakonissestiftelsen og for Fonden
Mariehjemmene har vaeret underskud p& den ordinaere drift i en arraekke, mens OK-fonden har
haft overskud i de seneste par &r. Soliditetsgraden varierer meget - fra 65% hos
Diakonissestiftelsen, til 30% hos Fonden Mariehjemmene og 9% hos OK-fonden.

Kommunens revision PwC fremsender en gkonomisk-regnskabsmaessig vurdering i Igbet af uge
12. PwC's gkonomisk-regnskabsmaessige vurdering eftersendes senest tirsdag den 29.
marts 2016.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Social- og Sundhedsudvalget den 31. marts 2016

O foreslar at Mariehjemmene bliver ny samarbejdspartner om ny driftsoverenskomst.
For stemte O (1). Imod stemte A (2), C (1), SF (1) og Dorthe la Cour (UP).
Forvaltningens indstilling anbefalet.

Sgren P. Rasmussen deltog ikke i sagens behandling.

@konomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet.
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Sgren P. Rasmussen (V) deltog ikke i sagens behandling.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Sgren P. Rasmussen (V) deltog ikke i sagens behandling.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

Diakonissestiftelsen_Organisationsdiagram_02-2016_v35

Fglgebrev Diakonissestiftelsen

Diakonissestiftelsen - besvarelse tre spgrgsmal
Diakonissestiftelsen_CV_Anne_Mette_Fugleholm

Bilag Diakonissestiftelsen

Diakonissestiftelsen Bilag CV Hanne Munkholm

OK-Fondens bidrag til den politiske behandling vedr. Lystoftebakken_Smal...
OK-Fonden Arsmagasin 2015

Interessetilkendegivelse fra Mariehjemmene vedr overtagelse af driften for
Lystoftebakken

Hgring fra Lystoftebakkens LokalMED vedr. Lystoftebakkens fremtid 20160318
e PWC - vurdering

e Notat- revisionens vurdering
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Punkt 25
Driftsoverenskomst med RustenborgHuset - tilpasset budget

Resumé

Driftstilskuddet til RustenborgHuset er justeret i budget 2016-2019. Justeringerne er
indarbejdet i en revideret udgave af kommunens driftsoverenskomst med RustenborgHuset,
hvori der ogsa er indarbejdet mindre redaktionelle sendringer. Den reviderede
driftsoverenskomst forelaegges.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at den reviderede driftsoverenskomst mellem Lyngby-Taarbaek
Kommune og RustenborgHuset godkendes.

Sagsfremstilling

P& baggrund af budget 2016-2019 er der foretaget justeringer i forhold til driftstilskuddet til
RustenborgHuset. Som konsekvens heraf er driftsoverenskomsten mellem RustenborgHuset og
kommunen revideret. I den reviderede driftsoverenskomst er ogsa indarbejdet mindre
redaktionelle sendringer, herunder blandt andet en andring af navnet, sd korrekte betegnelser
fremgar. Den reviderede driftsoverenskomst er bilagt.

Lovgrundiag

@konomi

Den reviderede driftsoverenskomst indebaerer ikke afledte merudgifter. Det arlige driftstilskud
udger 1.710.700 kr. pr. ar (2016). Driftstilskuddet udbetales manedsvis forud. Driftstilskuddet
udbetales pa baggrund af kommunens vedtagne budget for RustenborgHuset.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Social- og Sundhedsudvalget den 16. marts 2016

Anbefalet af A (2), C (1), F (1) og Dorthe la Cour (UP).

Ikke anbefalet af V (1), idet V ikke gnskede den reduktion af RustenborgsHusets budget, der
har medfgrt en revideret driftsoverenskomst.

Curt Kgbsted (O) deltog ikke i sagens behandling.

Okonomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet.

Imod stemte 1 (V), idet V ikke gnsker den reduktion af RustenborgHusets budget, der har
medfgrt en revideret driftsoverenskomst.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Imod stemte 3 (V), idet V ikke gnsker den reduktion af Rustenborghusets budget, der har
medfgrt en revideret driftsoverenskomst.

Curt Kgbsted (O) deltog ikke i sagens behandling.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)
Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag
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e Driftsoverenskomst mellem LTK og RustenborgHuset 20160225

85



P

LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 26
RustenborgHuset - modtagelse af arv

Resumé
Der skal godkendes en indtaegts- og udgiftsbevilling, idet RustenborgHuset, der regnskabsfagres
i kommunens regnskab, har faet testamenteret en arv fra et tidligere medlem.

Indstilling

Forvaltningen foreslar, at

1. der godkendes en saerskilt indtaegts- og udgiftsbevilling pa 123.163,67 kr. under
RustenborgHusets budget p& aktivitetsomrade Sundhed og Omsorg,

2. bevillingen ikke indgdr i opggrelsen af rammen for overfgrsler (+/- 5% af budgettet).

Sagsfremstilling

Et tidligere medlem af RustenborgHuset har testamenteret en del af sin arv til Husets "Sy-
hold". Arven udggr i alt godt 123.000 kr. Selvejende og private institutioner optages i de
kommunale budgetter og regnskaber efter de samme regler geeldende for kommunale
institutioner, safremt der er indgdet driftsoverenskomst. Jf. driftsoverenskomsten med
kommunen kraever ekstraordinaere indtaegter forudgdende godkendelse fra kommunen. Der
skal derfor godkendes en indtaegts- og udgiftsbevilling svarende til arven. Da arven ikke kan
anvendes til almindelig drift er en saerskilt budgettering endvidere gnskelig for
RustenborgHuset.

RustenborgHuset har oplyst, at man har ansggt SKAT - og faet afgiftsfritagelse for bo- og
tilleegsboafgift, jf. boafgiftlovens § 3, stk 2, hvorefter blandt andet foreninger kan fritages for
afgift.

Da belgbet er relativt stort i forhold til RustenborgHusets budget og skal anvendes til saerskilt
formal, og for at det kan anvendes over mere end ét budgetdr - praeciseres det, at den
saerskilte bevilling ikke indgdr ved opggrelsen af mer-/mindreforbrug efter de almindelige
overfgrselsregler mellem budgetdrene (+/- 5%).

Lovgrundiag
Styrelsesloven.

@konomi
Forslaget er udgiftsneutralt for kommunen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning

Social- og Sundhedsudvalget den 16. marts 2016
Ad 1) Anbefalet.

Ad 2) Anbefalet.

Curt Kgbsted (O) deltog ikke i sagens behandling.

Okonomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 1-2) Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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Punkt 27
Beskaeftigelsesplan 2016 - fastlaeggelse af resultatniveauer

Resumé

Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget behandlede den 1. december 2015 udkast til
Beskaeftigelsesplan 2016. Kommunalbestyrelsen godkendte efterfglgende planen den 17.
december 2015. Det fremgik af sagen, at resultatniveauer for de enkelte mal i planen ville
blive fastsat primo 2016. Forvaltningen har udarbejdet forslag til resultatniveauer for malene,
som forelaegges til endelige godkendelse.

Indstilling
Forvaltningen foreslar, at resultatniveauer for malene i Beskaeftigelsesplan 2016 anvendes.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har udarbejdet notat om fastlaeggelse af resultatniveauer i Beskeaeftigelsesplan
2016 (bilag). Notatet indeholder en kort begrundelse for det foresldede resultatniveau for
hvert af malene. Fglgende forhold har blandt andet indgdet som baggrund for de foresldede
resultatniveauer:

e Seneste nggletal fra januar 2016 for arbejdsmarkedet i Hovedstadsomradet udarbejdet
af Styrelsen for Arbejdsmarked og Rekruttering pa baggrund af Finansministeriets
udmelding om udviklingen pa arbejdsmarkedet. Frem til udgangen af 2017 forventes
en stigning i beskaeftigelsen i Hovedstaden pa 2,4 pct. (seerligt inden for privatservice,
bygge/anlaeg samt industrien). Ledigheden forventes at falde med 9,6 pct. i
Hovedstaden fra 4. kvartal 2015 til 4. kvartal 2017.

 Udviklingen for de enkelte mal inden for det seneste ar.

e Forventningen om at strategi, politiske investeringsforslag samt eksterne puljemidler,
vil have en effekt i forhold til at understgtte den fortsat positive udvikling pa
arbejdsmarkedet.

Beskaeftigelsesplan 2016 indeholder en raeekke mal med et fastsat resultatniveau samt en
reekke folgemal. Det vedlagte notat uddyber begrundelsen for det foresldede resultatmal
(bilag). Herunder listes det enkelte mal og folgemal.

MA&l med resultatniveau:

1. Antallet af unge pd offentlig forsgrgelse - fald pa 5 pct. (25 heldrspersoner) fra
december 2015 til december 2016 (status viser et fald pd 2 pct. i det seneste ar).

2. Antallet af unge forsikrede ledige med akademisk uddannelse - fald p& 5 pct. (4
heldrspersoner) fra december 2015 til december 2016 (status viser en stigning pa 8
pct. fra 2014 til 2015).

3. Antallet af borgere pd offentlig forsgrgelse i mere end 12 maneder - fald pa 2 pct. (10
forlgb) fra december 2015 til december 2016 (status viser en stigning pa 6 pct. i det
seneste ar).

4. Andel af langvarige sygedagpengeforlgb — andel p& 22 pct. i december 2016 (status for
november 2015 viser en andel pa 24 pct.).

5. Langtidsledige - fald p& 10 pct. (22 heldrspersoner) fra december 2015 til december
2016 (status viser et fald pa 7 pct. i det seneste ar).

6. Andelen af borgere i virksomhedsrettet tilbud - andel p& minimum 60 pct. i 2016
(status for 2015 er en andel pa 57 pct.).

Folgemal:
a. Andelen af unge pa ydelse som begynder i uddannelse - status for oktober 2015
viser en andel pa 1,1 pct.
b. Andelen af unge pa ydelse som begynder i beskaeftigelse - status for oktober 2015
viser en andel pa 6,1 pct. som begynder i beskaeftigelse.
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c. Antallet af personer omfattet af integrationsloven og som modtager ydelse
(kontanthjeelp og integrationsydelse) - status for november 2015 viser at 133
heldrspersoner var omfattet og modtog ydelse.

d. Antallet af ressourceforlgb fglges - status for december 2015 viser 88 heldrspersoner
i ressourceforlgb.

e. Antallet af jobafklaringsforlgb - status for december 2015 viser 61 heldrspersoner i
jobafklaringsforigb.

f. Antallet af tilkendte fgrtidspensioner — status viser 42 nytilkendelser af fgrtidspension
i 2015.

g. Samarbejdsgraden mellem jobcenter Lyngby-Taarbaek og lokale virksomheder -
status i juli 2015 viser en samarbejdsgrad pa 6,6 pct. I forhold til dette falgemal, er der
udfordringer med at fa opdateret tal fra jobindsats.dk og derfor foreslar forvaltningen,
at bevare malet som et folge mal uden et fastsat resultatniveau.

h. Andel af langtidsforsgrgede med virksomhedsrettet tilbud - status i september 2015
viser en andel pa 36 pct.

Lovgrundiag
Det fglger af lov om organisering og styring af beskaeftigelsesindsatsen, at kommunerne skal
udarbejde en beskaeftigelsesplan.

@konomi
Opgaven lgses inden for rammen.

Beslutningskompetence
Kommunalbestyrelsen.

Beslutning
Erhvervs- og Beskaeftigelsesudvalget den 15. marts 2016
Anbefalet idet der fortsat opretholdes fokus pa den evidensbaserede indsats.

@konomiudvalget den 31. marts 2016
Anbefalet, idet @konomiudvalget finder, at beskaeftigelsesplanen hurtigst muligt skal afspejle
resultatet af trepartsforhandlingerne.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fravaerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)

Bilag

e Forslag til resultatniveauer 2016
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 28
Midlertidig fraveer fra Kommunalbestyrelsen

Sagsfremstilling

Jakob Engel-Schmidt har pa grund af arbejdmaessige arsager bedt om orlov fra
Kommunalbestyrelse og andre hermed forbundne hverv i de politiske udvalg i perioden fra den
8. april 2016 - 6. juni 2016.

Beslutning

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016

Godkendt.

Venstre meddelte, at Jgrn Moos vil varetage Venstres post i Social- og Sundhedsudvalget samt
Teknik- og Miljgudvalget i orlovsperioden, mens Sgren P. Rasmussen vil varetage hvervet i
Erhvervs- og Beskeeftigelsesudvalget.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fravaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 29
Lukket punkt: Ejendomssag

Beslutning
@konomiudvalget den 31. marts 2016
Ad 1-2) Anbefalet.

Kommunalbestyrelsen den 7. april 2016
Ad) 1-2 Godkendt.

Simon Pihl Sgrensen (A) var fraveaerende. I stedet deltog Oliver Kristjansen Saltoft (A)

Jakob Engel-Schmidt (V) var fraveerende. I stedet deltog Christina Stenberg Lillie (V)
Henriette Breum (V) var fraveerende. I stedet deltog Jgrn Moos (V)
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE

Punkt 30
Orientering fra Borgmesteren

Sagsfremstilling
Borgmesteren orienterede om, at hun har underskrevet brev fra Borgmesterforum til
Folketingets Transport- og Bygningsudvalg om Letbanen.

Beslutning
Kommunalbestyrelsen tog orienteringen til efterretning, idet dog 7 (C (5), I og Dorthe la Cour
(UP)) bemezerkede, at de ikke kunne tilslutte sig brevets afsendelse.

Bilag

e Brev fra Borgmesterforum til Folketingets Transport- og Bygningsudvalg L 102 -
070416
e Mail til brev fra borgmesterforum
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Haring — Lokalplanforslag 249 og kommuneplantillaeg
16/2013

Kommunalbestyrelsen vedtog den 8. oktober 2015 at fremlaegge
lokalplanforslag 240 for Lyngby Hovedgade 63 og kommuneplantillaeg
16/2013 for Lyngby Hovedgade 63 i offentlig haring.

Lyngby-Taarbeek Kommune offentliggjort den 16.10.2015

Lokalplanen omfatter et omrade i Kgs. Lyngby. Lokalplanens formal er at sikre en samlet bebyggelse af hgj arkitektonisk
kvalitet, samt at fastsaette principper for omfang og placering af ny bebyggelse p& ejendommen Lyngby Hovedgade 63.
Lokalplanen giver mulighed for detailhandel i stueetagen og etablering af boliger, forventeligt i form af almene
ungdomsboliger, pa de gvrige etager.

Kommuneplantilleeggets formal er at udlzegge en ny ramme med samme anvendelse og nummer, men med nyt navn:
1.1.16 Lyngby Hovedgade 63. Etageantallet for omradet haeves til 5 etager mod 3,5 i dag. Desuden heeves
bebyggelsesprocenten til 200 %.

Nar kommuneplantillaegget er endeligt vedtaget, kan kommunalbestyrelsen hindre forhold, der er i strid med rammerne.
Den offentlige haring forlgber fra den 16. oktober til den 11. december 2015.

Eventuelle forslag eller indsigelser skal veere kommunen i haende senest den 11. december 2015. Send en mail til
lokalplan249@ltk.dk eller skriv til kommunalbestyrelsen, Radhuset, Lyngby Torv 17, 2800 Kgs. Lyngby.

Her kan du leese Lokalplanforslag 249.

Her kan du leese Kommuneplantilleeg 16/2013

Et trykt eksemplar af lokalplanforslaget kan fas pa Radhuset, Teknisk Service, Lyngby Torv 17 eller pa Stadsbiblioteket,
Lyngby Hovedgade 28.

Midlertidige retsvirkninger
Mens lokalplanen er i hgring geelder de midlertidige retsvirkninger.

Miljgvurdering
I henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer er det vurderet, at en gennemfgrelse af planerne vil medfagre
en vaesentlig miljgpavirkning. Der er derfor udarbejdet en miljgrapport i forbindelse med planerne.

Udbygningsaftale
| forbindelse med lokalplanen er der udarbejdet et udkast til en udbygningsaftale mellem Lyngby-Taarbsek Kommune og
grundejeren, jf. Planlovens § 21 b. Laes mere om udbygningsaftalen i lokalplanens redeggrelse.

Supplerende materiale til lokalplanforslaget
Her kan du se forskelligt materiale, som er lavet i forbindelse med lokalplanforslaget. F.eks. referater fra orienterende
mgde, servitutter, miljgrapport mv.

- Miljgrapport

- Udbygningsaftale (udkast)



http://www.ltk.dk/midlertidige-retsvirkninger-lokalplaner




MILIGRAPPORT
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Lokalplan nr. 249 for Lyngby
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Leesevejledning

En miljgrapport er en miljgvurdering af fx et forslag til lokalplan og et
forslag til et kommuneplantilleeg. Reglerne for miljgrapporter er fastlagt
i Lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Der skal udarbejdes en miljgvurdering, nar der tilvejebringes planer in-
den for fysisk planleegning, som fastleegger rammerne for anlaegstilla-
delser for visse projekter, eller hvis planerne pavirker et internationalt
naturbeskyttelsesomrade veesentligt.

Forslag til Lokalplan nr. 249 for Lyngby Hovedgade 63 og Kommune-
plantilleeg 16/2013 for Lyngby Hovedgade 63 er omfattet af kravet om
miljgvurdering.

Lyngby-Taarbeek Kommune har i forbindelse med planarbejdet gennem-
fort en forundersggelse (screening) for at afggre, om planforslagene kan
fa vaesentlig indvirkning pa miljget. Screeningen viser, at det er sand-
synligt, at realiseringen af planerne kan medfare en veesentlig indvirk-
ning pa miljget. Lyngby-Taarbeek Kommune har pa den baggrund af-
gjort, at planforslagene skal miljgvurderes. Der er derfor udarbejdet
denne miljgrapport.

Miljgrapporten skal lseeses som et bilag til planforslagene. Lokalplantek-
sten er derfor kun i begreenset omfang gengivet i miljgrapporten.

Miljgrapporten offentligggres i hgring i 8 uger. Det giver borgere og
myndigheder mulighed for at komme med bemaerkninger og forslag til
gendringer. Efter hgringsperioden vil Lyngby-Taarbsek Kommune vurde-
re bemaerkninger og sendringsforslag i forbindelse med den endelige
vedtagelse af lokalplanen og kommuneplantilleegget.

Ved den endelige vedtagelse af planerne skal der udarbejdes en sam-
menfattende redeggrelse for,

- hvordan miljghensyn er integreret i planerne,

- hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offent-
lighedsfasen, er taget i betragtning,

- hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige al-
ternativer, der ogsa har veeret behandlet, og

- hvorledes vaesentlige miljgpavirkninger af planerne pataenkes over-
vaget.

Den sammenfattende redeggrelse vil blive vedheeftet som bilag til den
endeligt vedtagne lokalplan.





Offentligggrelse

Lyngby-Taarbaeek Kommunalbestyrelse fremlaegger hermed i overens-
stemmelse med Lov om miljgvurdering af planer og programmer 8§ 8,
Miljgrapport til forslag til Lokalplan 249 for Lyngby Hovedgade 63 samt
forslag til Kommuneplantilleeg 16/2013 for Lyngby Hovedgade 63 i of-
fentlig hegring.

fra den 16. oktober til den 11. december 2015.

Bemeerkninger, eendringsforslag og indsigelser til miljgrapporten skal
sendes pa e-mail eller brev til kommunalbestyrelsen senest fredag den
11. december 2015.

Kommunalbestyrelsen
Radhuset
2800 Kgs. Lyngby

lokalplan249@ltk.dk
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Miljgrapporten er udarbejdet af Lyngby-Taarbaek Kommune i samarbej-
de med Arstiderne Arkitekter A/S, Rambgll A/S og Grontmij A/S.

lllustrationer omkring trafik i kapitel 8.1 er udarbejdet af Rambagll A/S.
lllustrationer omkring stgj i kapitel 8.2 er udarbejdet af Grontmij A/S.

Alle gvrige illustrationer er udarbejdet af Arkitema Architects A/S.





1. Hvad er en miljgvurdering

Formalet med miljgvurdering er at fremme en baeredygtig udvikling ved
at sikre, at der foretages en miljgvurdering af planer og programmer,
hvis gennemfgrelse kan pavirke miljget veesentligt. Malet er at minimere
eller helt undga negative miljgkonsekvenser ved gennemfarelse af en
plan eller et program.

Miljgvurderingen er baseret p4 Lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer (Lovbekendtggrelse nr. 939 af 3. juli 2013). Miljgvurderingen
tager udgangspunkt i et bredt miljgbegreb omfattende alt fra den biolo-
giske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, fauna, flora,
jordbund, vand, luft og klimatiske faktorer til materielle goder, land-
skab, kulturarv, arkitektonisk og arkaeologisk arv samt det indbyrdes
forhold mellem disse parametre.

I henhold til loven skal der i forbindelse med tilvejebringelse af planer
og programmer foretages en indledende vurdering af, om planen ma
antages at kunne fa en vaesentlig indvirkning pa miljget. Denne vurde-
ring kaldes for en screening, og er farste fase af miljgvurderingen.

Hvis planen eller programmet i screeningen vurderes at kunne pavirke
miljget veesentligt, gennemfgres fase 2 af miljgvurderingen, som hedder
scoping. | scopingen afgreenses omfanget af, hvilke oplysninger og mil-
jeparametre, der skal indgd i den endelige miljgrapport. Scopingen sen-
des i hgring hos bergrte myndigheder og eventuelt lokale foreninger.
Screeningen af forslag til Lokalplan 249 for Lyngby Hovedgade 63 samt
forslag til Kommuneplantilleeg 16/2013 for Lyngby Hovedgade 63 er
vedlagt som bilag 1.

Udarbejdelse af en miljgrapport er den 3. fase af miljgvurderingen, hvor
der sker en grundig behandling af de enkelte emner, som forventes at
give en sandsynlig vaesentlig pavirkning af miljget som falge af planens
eller programmets realisering.

Nar miljgrapporten og forslaget til planen eller programmet foreligger,
foretager myndigheden en offentlig hgring med en 8 ugers frist for of-
fentlighedens og myndigheders fremsendelse af bemaerkninger.

Efter hgringsperioden gennemgar planmyndigheden de indkomne for-
slag, bemaerkninger og kommentarer med henblik p& at skabe et samlet
overblik over hgringsresultatet. De indkomne forslag behandles inden
der treeffes beslutning om den endelige vedtagelse af planen eller pro-
grammet.

Den endelige godkendte plan med tilhgrende miljgrapport offentliggares
samtidig med en sammenfattende redeggrelse og et program for over-
vagning.





2. Ikke teknisk resumé af miljgrapport

I henhold til § 4 i Lov om miljgvurdering af planer og programmer er
der truffet afggrelse om, at lokalplanen og kommuneplantilleegget er
omfattet af krav om miljgvurdering, jf. lovens 8 3, stk. 1, nr. 1, idet
planen fastleegger anvendelsesbestemmelser for anleeg opfert i lovens
bilag 3 og 4.

Denne miljgrapport er udarbejdet som en del af den lovpligtige miljg-
vurdering og fremlaegges offentligt i samme periode som forslag til lo-
kalplan og kommuneplantillaeg.

Lyngby-Taarbeek Kommune har gennemfgrt en hgring af miljgvurderin-
gens afgraensning og miljgrapportens indhold hos bergrte myndigheder
og har vurderet, at forslag til Lokalplan 249 for Lyngby Hovedgade 63
samt forslag til Kommuneplantilleeg 16/2013 for Lyngby Hovedgade 63
kan medfare veesentlige pavirkninger af miljget. Fglgende emner er be-
handlet i miljgrapporten:

. Trafikale forhold
. Stgjgener fra trafik og virksomheder
o Pavirkning af bymiljget

Miljgvurderingen foretages ud fra et O-alternativ. O-alternativet svarer
til den situation, hvor planen ikke gennemfgres og er grundlaget for at
sammenligne planens pavirkning af omgivelserne med en realistisk an-
den anvendelse af omradet. O-alternativet er i denne miljgrapport fast-
sat til at veere en opretholdelse af den eksisterende bebyggelse og an-
vendelse til bilforhandler med tilhgrende veerksted.

Trafikale forhold

Den muliggjorte bebyggelse vil medfgre en mertrafik i krydset Lyngby
Hovedgade/Jeegersborgvej pa 2-10 % i spidstimen om morgenen, 6-16
% i spidstimen om eftermiddagen og 9-15 % i spidstimen om lgrdagen.
De starste stigninger vil ske p& Lyngby Hovedgade vest for krydset. Det
er forudsat, at planomradet tilsluttes Lyngby Hovedgade via Frem, og at
det nuveerende kryds udvides til et signalreguleret 4-benet kryds. Det
vurderes, at det nye kryds vil kunne afvikle den fremtidige trafik, nar
der desuden tages hensyn til en fremtidig trafikstigning og gget trafik
fra de neermeste omkringliggende projekter.

Udvidelsen af krydset og den ggede trafikmaengde vil betyde en margi-
nal gget risiko for trafikuheld. Der er i henhold til kommmunens trafiksik-
kerhedsplan i 10-ars perioden kun sket 0,3 uheld/ar i krydset.

Der vil blive udarbejdet en endelig trafiksikkerhedsrevision, nar kom-
munen har godkendt projektforslaget.

Stgjgener fra trafik

Pa en betragtelig del af boligfacaderne mod syd/Lyngby Hovedgade ma
der forventes stgjniveauer pa 63 - 68 dB(A), og pa den sydligste og
gverste del af bygningen langs Gyldendalsvej niveauer pa 58 - 63 dB(A)
for vejstgjen. Det skal sikres, at de anvendte vinduer skal veere i stand
til at sikre et indendgrs stgjniveau der imgdekommer bestemmelserne i





Bygningsreglementet. Med de pageeldende stgjniveauer kan Miljgstyrel-
sens greense for indendgrs stgjniveau med abne vinduer ikke overhol-
des, hvorfor udluftningen i boligerne forventes at blive handteret ved
individuel mekanisk ventilation.

Det udendgrs opholdsomrade i 1. sals hgjde, som ligger delvist omkran-
set af selve bebyggelsen, er tilstreekkeligt godt afskeermet for vejstgj til,
at der ikke forekommer yderligere behov for afskeermning for at sikre et
stgjniveau under Ly, 58 dB(A).

S-togbanen er beliggende med tilstreekkelig stor afstand, saledes at
stgjen herfra ikke vil udlgse overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier herfor. Der er sdledes ikke behov for at tage hensyn til
S-togsbanen i denne sammenhaeng.

Stgjgener fra virksomheder

Det forudsaettes, at der etableres en samlet overdeekket varegard til bu-
tikker som en integreret del af byggeriet og med port, som ogsa lukkes
under vareleveringer.

Integreres varegarden i byggeriet, men etableres uden port, ma der ved
boligerne i projektbyggeriet omkring indgangen til varegarden og ved
neerliggende og eksisterende boliger forventes korrigerede stgjniveauer
pa omkring 67 - 70 dB(A).

Suppleres varegarden med port i abning, vurderes det, at de vejledende
greenseveerdier i dagperioden kan overholdes. Dette er under forudsaset-
ning af, at porten lukkes under varehandtering og ikke giver anledning
til yderligere betydende stgj- eller impulsbidrag. Samtidigt skal porten
til varegarden have en tilstraekkelig god lydisolation for at sikre, at der
ikke udstrales stgj fra varegarden. Levering af varer i aften- og natpe-
rioden vurderes ikke muligt.

Pavirkning af bymiljget

En gennemfarelse af planleegningen vil medfare opfagrelsen af samlet ny
bebyggelse p& ejendommen. Den nye bebyggelse vil placere sig i over-
gangen, hvor Lyngby Hovedgade andrer karakter fra indfaldsvej til by-
maessigt butiksstrgg.

Bebyggelsen er opbygget, sd den optager det skalameaessige spring, der
er mellem den lave boligbebyggelse ved Frem og den hgjere og mere
bymeaessige randbebyggelse langs Lyngby Hovedgade og Jeegersborgvej.

Materialemaessigt etableres bebyggelsen, sa samspillet mellem rgdlige
teglpartier og lyse betonelementer er med til at skabe dynamik i faca-
den, men samtidig indeholder elementer, som er karakteristiske for om-
radet, saledes at bebyggelsen tilpasses gadebilledet. For yderligere at
tilpasse sig omradets karakter med bygninger med udnyttede tageta-
ger, skal 5. sal udfgres i et anderledes materiale, f.eks. metal med et
kobberlignende udseende. Derved vil etagen syne visuelt lettere og ind-
skrive sig i den dominerende karakter i omradet af, at tagetager har et
andet materiale end den resterende bygning.

Anvendelsen med en blanding af centerfunktioner, sa som butikker og
boliger, forventeligt som almene ungdomsboliger, vurderes at bidrage
positivt til bylivet. De blandede funktioner, og seerligt butikkerne, vurde-





res at ville veere med til at treekke by- og butikslivet ned i den sydlige
del af Lyngby Hovedgade og dermed kunne skabe nyt liv i denne del af
det centrale Kgs. Lyngby. A£ndringen af anvendelsen fra bilforhandler vil
desuden kunne mindske risikoen for miljgkonflikter i forhold til veerk-
stedsfunktionen i forhold til de omkringliggende boliger.

Lokalplanen giver mulighed for, at eventuelle altaner eller lignende kan
forskyde sig i forhold til facadelinjen, og derved kan placeres uden pa
bebyggelsen. Det vurderes ikke, at dette vil medfare indbliksgener, der
adskiller sig fra andre bebyggelser i teette bymaessige omrader. Place-
ringen af altanerne eller lignende pa facaden kan desuden fungere som
et arkitektonisk element, da de kan bidrage til at skabe en mere leven-
de og dynamisk facadevirkning.

Skyggepavirkningen vil veere stgrst om morgenen og om aftenen, samt
i dagtimerne i vinterperioden. De mest solbeskinnede omrader inden for
lokalplanomradet er de sydvestvendte facader, og evt. altaner eller lig-
nende pa bygningen. Da lokalplanomradet er et mindre areal i teet be-
byggelse, vil neeromradet blive pavirket af slagskygger.

De primezere omrader, hvor skyggerne fra den nye bebyggelse vil falde
er pa vejarealer, samt pa bebyggelsen langs den sydlige del af Gylden-
dalsvej og i mindre grad pa boligerne ved Frem nr. 1, 3 og 4. Bebyggel-
sens slagskygge vil desuden i perioder ramme en del af opholdsarealer-
ne internt i omradet, men der vil fortsat vaere solbeskinnede arealer pa
tagfladen, dog mest i sommerhalvaret.

Der forventes ikke at veere veesentlige pavirkninger af vindforhold ved
en gennemfgrelse af planerne.





3. Forslag til overvagning

P& baggrund af de vurderede konsekvenser af planerne er der foreslaet
en raeekke afveergeforanstaltninger. For nogle af afveergeforanstaltnin-
gerne er der behov for at overvage udviklingen lgbende i kortere eller
lzengere perioder. | flere tilfeelde sker overvagningen allerede som fglge
af andre aktiviteter.

Overvagningstiltagene er:

TRAFIK Lyngby-Taarbaek Kommune overvager Igbende trafikafviklingen i kryd-
set Lyngby Hovedgade/Jeegersborgvej.

TRAFIKSIKKERHED Lyngby-Taarbsek Kommune overvager lgbende udviklingen i antallet af
uheld pa det aktuelle vejnet.

TRAFIKST@J Lyngby-Taarbaek Kommune er gennem EU-direktivet 2002/49/EF palagt
hvert 5. ar at udarbejde stgjkortleegning og stgjhandlingsplan for eks-
tern stagj; herunder stgj fra vej- og togtrafik. Stgjpavirkningen vil i den
sammenhaeng blive overvaget.





4. Beskrivelse af planernes formal og ind-
hold

FORMAL Formalet med forslag til Lokalplan 249 for Lyngby Hovedgade 63 er at
muliggegre anvendelsen af ejendommen Lyngby Hovedgade 63 til cen-
terformal, herunder detailhandel og boliger, ungdomsboliger.

Lokalplanen indeholder fglgende hovedelementer:

HOVEDELEMENTER Bebyggelsens omfang og hgjde
Planen giver mulighed for at etablere en samlet ny bebyggelse, der med
sin opbygning placerer sig skalamaessigt mellem de lave boliger ved
Frem, og den hgje randbebyggelse langs Lyngby Hovedgade.

Lokalplanen muligger, at der kan etableres etageareal svarende til en
bebyggelsesprocent pa op til 198 for omradet under ét, og en varieren-
de bygningshgjde fra 1 etage, svarende til maks. kote 35.00 (DVR90)
og op til 5 etager, svarende til maks. kote 48.00 (DVR90). Bebyggelsen
etableres med publikumsorienterede faciliteter i stueetagen, sadsom dag-
ligvarebutikker, samt anden detailhandel. P& de gvrige etager muligge-
res boliger.

Det hgjeste sted pa bebyggelsen vil veere bebyggelsen langs Lyngby
Hovedgade og Gyldendalsvej. Her er der mulighed for at etablere be-
byggelse i op til kote 48.00 (DVR90), svarende til ca. 20,5 meter over
terraen pa det pageeldende sted. Laengere mod gst heever terreenet og
Lyngby Hovedgade sig, og med en maksimal topkote pa 48.00 (DVR90)
vil bebyggelsen her kunne etableres i op til ca. 20,0 meter hgjde over
terraen. Der kan der ud over pa bebyggelsens tage etableres teknikhuse
og lignende i en maksimal hgjde pa 2,5 m, hvilket svarer til en topkote
pa hgjst 50,5 (DVR9O0).

Ved de eksisterende boliger ved Frem treekkes bebyggelsen 5 meter
veek fra skel, og der er desuden fastlagt bestemmelser, der sikrer, at
bebyggelse teettest pa disse boliger ikke overstiger 1 etage. Den mak-
simale topkote ved én etage er 35.00 (DVR90), hvilket svarer til ca. 8
meter fra eksisterende terraen.

48,0 (max. tagkote)
i RS Ty
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Lyngby Hovedgade [(Gyldendalsvej) Indgange (butik) (Frem) Jzgerborgsve)

Principiel facadeillustration langs Lyngby Hovedgade, der viser en eventuel
ny bebyggelses hgjde i forhold til nabobebyggelserne.
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Bebyggelsens disponering

Med lokalplanen gives mulighed for, at omradet bebygges med en stue-
etage, der indeholder mulighed for detailhandel. Oven pa denne stue-
etage placeres en karréstruktur i varierende hgjde, der disponeres séle-
des, at den hgjeste del placeres mod Lyngby Hovedgade og Gyldendals-
vej. Den laveste del placeres mod villabebyggelsen pa Frem og Gylden-
dalsvej for at tilpasse sig skalameessigt til den lavere bebyggelse. Herfra
trapper byggeriet op til 5 etager, som ca. svarer til den hgjere bebyg-
gelse langs Lyngby Hovedgade.

> : : |25 ==} W s W :
Visualisering af planomradet med en mulig bebyggelse set fra oven med
Lyngby Omfartsvej, Lyngby Hovedgade og Jeegersborgvej i forgrunden og
boligbebyggelsen ved Frem i baggrunden til hgjre i billedet.

Bebyggelsens ydre fremtraeden

Der er i lokalplanen indarbejdet bestemmelser omkring bebyggelsens
ydre fremtraeden. Bebyggelsens facader skal primaert fremsta i en kom-
bination af tegl i rgdlige nuancer og lyse betonelementer. Mindre faca-
deelementer sa som vinduer, altaner eller lignende, solafskaermning og
indgangspartier kan udformes i andre materialer. Bebyggelsens 5. sal
skal dog visuelt og materialemeessigt adskille sig fra den gvrige bebyg-
gelse. Materialerne pé 5. sal kan eksempelvis veere metal med kobber-
lignende udseende eller lignende.

Tagene pa bebyggelsen skal udfgres, sa de syner som flade tage, og

kan etableres som grgnne tage. Tagene, undtagen pa 5. sal, vil ligele-
des kunne anvendes som opholds- og adgangsarealer for bebyggelsen.
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Facader i stueetagen, der er orienteret mod Lyngby Hovedgade, skal
fremsta overvejende transparente, sa der opnds en visuel kontakt til
funktionerne i stueetagen, dog under hensyn til virksomhedernes ind-
retning og drift og deraf falgende behov for tillukning. Vinduer i stue-
etagen ma ikke pakleebes folier med reklamer, logoer eller lignende.

Visualisering af omradet og den mulige bebyggelse set fra Jeegersborgvej
mod Lyngby Hovedgade.

Vejadgang og parkering

Lokalplanomréadet foreslas vejbetjent fra hhv. Lyngby Hovedgade via den
private feellesvej Frem og fra den private feellesvej Gyldendalsvej. Den
primeere vejadgang til bebyggelsens parkeringskeelder sker fra Frem, som
tilsluttes Lyngby Hovedgade, men lukkes umiddelbart nordgst for indkgrs-
len til parkeringskeelderen.

Omréadets parkeringsanlaeg etableres som en parkeringskaelder med ca.
130 p-pladser under bebyggelsen, dog kan der undtagelsesvis placeres en-
kelte p-pladser til handicapbiler pd terreen. Rampen til parkeringskaelderen
etableres integreret i bebyggelsen inden for matrikel 2li, Kgs. Lyngby By,
Kgs. Lyngby.

Gyldendalsvej vil fungere som adgang til arealet for varelevering, renovati-
on o.l. I forbindelse med varelevering og afhentning af affald, vil der ske
bakning pa den private feellesvej Gyldendalsvej. Der arbejdes pa en signal-
lgsning, som skal sikre de gvrige trafikanter ved bakning pa Gyldendalsvej.
Vejudleegget til Gyldendalsvej fastholdes i lokalplanen til vejareal.

Der etableres parkering for bade biler og cykler, jf. Lyngby-Taarbsek Kom-

munes parkeringsnormer i henhold til de generelle rammer i Kommuneplan
2013.
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Jordforurening

Ejendommen er pa grund af den tidligere anvendelse med blandt andet
veerkstedsaktiviteter og nedgravede tanke kortlagt som muligt forurenet
pa vidensniveau 1. Da ejendommen nu skifter anvendelse til boliger skal
eventuel jordforurening ifglge Jordforureningslovens 8§ 8 oprenses til et
forsvarligt niveau.

Der er tidligere udfaert miljgundersggelser og delvis oprensning pa ejen-
dommen, men kun af lokal karakter. Der udfgres derfor supplerende
miljgundersggelser p& hele grunden efter naermere aftale med Lyngby
Kommunes miljgafdeling, og p& baggrund heraf indhentes § 8-tilladelse
til projektet.

Bortskaffelse og handtering af forurenet jord skal ske i henhold til Jord-
flytningsbekendtgarelsen. Eventuel forurening fjernes, sa der ikke er
nogen sundhedsmaessig risiko for fremtidige beboere og brugere af om-
radet pa grund af forurening i jorden og grundvandet.

Da ejendommen andres til fglsom arealanvendelse skal ejer/bruger sik-
re, at den gverste Y2 meter pa ubefeestede arealer bestar af rene mate-
rialer eller varig fast belsegning jf. Jordforureningslovens § 72.
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5. Forhold til anden planlaegning

Fingerplan 2013 — Landsplandirektiv for hovedstadsomradets plan-
laegning

Fingerplan 2013 er et statsligt plandirektiv, der regulerer hovedstadsomra-
dets planlaegning. Lokalplanomradet er placeret i Fingerplanens ydre byfin-
ger og er i henhold til principperne i Fingerplan 2013 udlagt som sta-
tionsnaert kerneomréade.

Lokalplanen er i overensstemmelse med Fingerplan 2013.

Kommuneplan

Grundlaget for udarbejdelsen af miljgrapporten har primaert veeret for-
slag til Lokalplan 249 for Lyngby Hovedgade 63, forslag til Kommune-
plantilleeg 16/2013 for Lyngby Hovedgade 63, samt den af kommunal-
bestyrelsen vedtagne Kommuneplan 2013 for Lyngby-Taarbaek Kom-
mune.

Forslag til Lokalplan 249 samt forslag til Kommuneplantillaeg
1672013 for Lyngby Hovedgade 63.
Omréadet er i Kommuneplan 2013 for Lyngby-Taarbaek Kommune belig-

gende i rammeomrade 1.1.16 Andersen & Martini med fglgende geel-
dende rammebestemmelser:

Anvendelse generelt
Centeromrade

Bebyggelsesprocent:
110 for rammeomradet under ét

Maks. antal etager:
3,5

Maks. bygningshgjde:
16 m

Anvendelse:
Del af bymidte

Omrader til center anvendes til detailhandel, anden publikumsorienteret
service, boliger, kontor, liberalt erhverv samt offentlige formal.

Omréadets anvendelse
Stationsneert kerneomrade

Bebyggelsens omfang

Bebyggelsen skal opfgres med 2,5 - 3,5 etage. Det skal sikres, at be-
byggelsens udformning far en arkitektonisk sammenhaeng med bybille-
det mod Lyngby Hovedgade og Jeegersborgvej. Bebyggelsen skal mar-
kere strgggadens udstreekning og ankomsten til byen. Bebyggelsens ud-
formning, materialevalg og farvesaetning skal tilpasses omradet.
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Opholdsarealer
Der skal anvises beliggenhed og stgrst muligt omfang af feelles opholds-
arealer.

Omradet er desuden omfattet af kommunens retningslinjer for detail-
handel samt de generelle rammer for trafik og parkering:

Detailhandel

Kommuneplanen udleegger Kgs. Lyngby som bymidte i Lyngby-Taarbaek
Kommune. | den forbindelse, skal Kgs. Lyngby fastholdes og udvikles
som et attraktivt udvalgsvarecenter. Planomradet, der er beliggende in-
den for den udpegede bymidte, er med til at understgtte denne ambiti-
on ved at &bne mulighed for en ny attraktivt beliggende butiksbebyg-
gelse.

I kommuneplanens retningslinje for detailhandel, er der for Kgs. Lyng-

bys bymidte sat et maksimum for butiksstgrrelser pa 3.500 m2 for dag-
ligvarebutikker og 2.000 m2 for udvalgsvarebutikker. Lokalplanens be-

stemmelser er i overensstemmelse med disse rammer.

Trafik og parkering:
Ved nybyggeri, tilbygning eller eendret anvendelse stilles fglgende krav
til udleeg af parkeringspladser.

Bilparkering:
. Etageboliger: 1,5 p-pladser/bolig, dog 1 p-plads/1 og 2-
rumsbolig.

Udvalgs- og dagligvarebutikker: 1 p-plads/35 m2 etageareal.
Kontor: 1 p-plads/50 m2 etageareal.

For ungdoms-, eeldreboliger og lignende vurderes parkeringskra-
vet.

Cykelparkering:

. Udvalgsvarebutikker: 1 cykel-p-plads/40 m2 etageareal™.
Dagligvarebutikker: 1 cykel-p-plads/30 m2 etageareal.
Kontor og liberalt erhverv: 1 cykel-p-plads/40 m2 etageareal.
Etageboliger: 2,5 cykel-p-plads/bolig.

Ungdomsboliger: 1 cykel-p-plads/bolig.

* Geelder ikke seerligt pladskreevende detailhandel.

Forslag til Lokalplan 249 er for sa vidt angar bebyggelsesprocent, byg-
ningshgjde og etageantal, ikke i overensstemmelse med Kommuneplan
2013 og derfor er forslag til Kommuneplantilleeg 16/2013 for Lyngby
Hovedgade 63 udarbejdet.

I den gaeldende kommuneplanramme for omradet gives der mulighed
for en bebyggelse i op til 3,5 etager og maksimalt 16 meters hgjde og
en maksimal bebyggelsesprocent pd 110 for omradet under ét.

Andringerne omfatter:

. Bebyggelsesprocenten for omradet fastsaettes til 200 for omradet
under ét.
Bygningshgjden fastsesettes til maksimalt kote 50,5 (DVR90).
Etageantallet fastseettes til maksimalt 5.
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Rammeomradets anvendelse fastholdes, men bestemmelserne om be-

byggelsesprocent og hgjde a&endres som angivet ovenfor, saledes at den
planlagte bebyggelse muligggres. Der kan inden for den nye kommune-
planramme 1.1.16 etableres arealer pa op til 5.000 m2 til detailhandel.

Derfor aendres der i kommunens retningslinjer om detailhandel, saledes
at restrummeligheden i retningslinjen for Kgs. Lyngby Bymidte nedskri-
ves til 50.000 m=2.

Retningslinjer

Stationsneerhed

Fingerplan 2013, fastleegger principperne for stationsnserhed. Ifglge dis-
se, skal bebyggelse med hgj teethed og mange besggende placeres in-
den for udpegede stationsnaere kerneomrader. Planomradet ligger inden
for et af de naevnte kerneomrader, og er saledes i overensstemmelser
med princippet om stationsnaerhed.

Klimatilpasning

Klimatilpasning skal indarbejdes i den fysiske planlaegning i hele kom-
munen med saerlig fokus pa de omréader, der er udpeget i risikokort-
leegningen i klimatilpasningsplanen. Det centrale Lyngby er et af de
mest pavirkede omrader i Lyngby-Taarbsek Kommune. Se i gvrigt ret-
ningslinjer for klimatilpasning i Kommuneplan 2013.

Planomradet er i dag naesten fuldt bebygget og befaestet, og det er sa-
ledes ikke muligt at nedsive eller forsinke regnvand inden for omradet.
Lokalplanen muligger, at der etableres bebyggelse pa nsesten hele
grunden, men med lokalplanen sikres der mulighed for etablering af
grgnne tage, der vil kunne forsinke regnvand, og dermed vaere med til
at aflaste kloaksystemet i spidsbelastninger.

Kommuneplan- Klima-, og Agenda 21-strategi 2015 — GRGNT LYS+

I Kommuneplan 2013 er omradet markeret som en af ankomsterne til
det centrale Kgs. Lyngby. Det er beskrevet, at disse ankomster skal be-
arbejdes, sa de bliver synlige og identitetsskabende. | Kommuneplan-
strategien GR@NT LYS er der lagt op til en forteetning af omradet for at
skabe en mere levende by. Disse tanker er viderefgrt i forslag til Kom-
muneplan-, Klima- og Agenda 21-strategi 2015 - GRGNT LYS+. Kom-
muneplantilleeg 16/2013 er derfor en naturlig forleengelse af kommu-
nens strategi for udviklingen af den centrale del af Kgs. Lyngby.
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Signaturforklaring
Byrumsprojekter
23 Henvisningsnummer

& Evt. forleengelse af Firskovvej |

" Letbane

lllustration fra forslag til GRGNT LYS+ som viser igangvaerende og
kommende projekter i Kgs. Lyngby, nr. 15 markerer Lyngby Hovedgade
63.

Udnyttelse af stationsnaerhedsprincippet med mulighed for byudvikling
med hgj bebyggelsesprocent giver bl.a. klimamaessige fordele, med
hensyn til CO2, da stationsneerheden sikrer en bymeaessig intensitet om-
kring stationerne, og dermed bidrager til, at en stor maengde menne-
sker far mulighed for at komme til og fra omradet med offentlig trans-
port. Dette bidrager til at seenke behovet for at kare i bil.

Samtidig kan en hgj bebyggelsesteethed medfgre, at man i starre om-
fang genanvender og intensiverer allerede udnyttede byomréader. En
omdannelse af et omrade vil ofte medfgre nedrivning af eksisterende,
eeldre bebyggelse og opfgrelse af ny bebyggelse, som vil veere omfattet
af nye, strammere energikrav. Opfgrelse af ny bebyggelse vil derfor og-
sa bidrage til, at der bruges feerre energiressourcer til eksempelvis op-
varmning.

Byvisionen i GRONT LYS+ beskriver visionen om den teette by med liv
efter lukketid. Denne vision ligger op til flere boliger i Kgs. Lyngby. Det
er intentionen, at flere studerende skal boseette sig i den centrale del af
byen. Opfgrelsen af dette projekt spiller dermed ind i kommunens
kommende strategi for byudviklingen.
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6. Scoping

Lyngby-Taarbeek Kommune har i februar 2015 gennemfgrt en hgring af
miljgvurderingens afgraensning og indhold hos bergrte myndigheder (jf.
Bekendtggrelse af Lov om miljgvurdering af planer og programmer, 8

7). Lyngby-Taarbeek Kommunes screeningsnotat er vedlagt som bilag 1.

Lyngby-Taarbeek Kommune har vurderet, at forslag til Lokalplan 249 for
Lyngby Hovedgade 63 samt forslag til Kommuneplantilleeg 16/2013 for
Lyngby Hovedgade 63 kan medfare veesentlige pavirkninger af miljget,
og derfor skal der gennemfgres en miljgvurdering af lokalplanen i for-
hold til:

. Trafikale forhold
. Stgjgener fra trafik og virksomheder
o Pavirkning af bymiljget

Lokalplanen og kommuneplantilleegget ledsages derfor af denne miljg-
rapport, som redeggr for planernes pavirkning p& ovennaevnte forhold.

Relevante alternativer til den foresldede planleegningen er O-
alternativet, der er beskrevet i denne rapports kapitel 7.

Udkast til scopingen har veeret sendt til hgring hos interne og eksterne

bergrte myndigheder. Der er ikke indkommet bemaerkninger i hgrings-
perioden.
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7. Beskrivelse af O-alternativet

O-alternativet svarer til den situation, hvor planen ikke gennemfgres og
er grundlaget for at sammenligne planens pavirkning af omgivelserne
med en realisering af projektet, som er muliggjort i forslag til Lokalplan
249 for Lyngby Hovedgade 63 samt forslag til Kommuneplantilleeg
16/2013 for Lyngby Hovedgade 63.

O-alternativet er i denne miljgrapport fastsat til at veere en opretholdel-
se af den eksisterende bebyggelse til bilforhandler og veerksted. Dette
betyder, at omradet fortsat vil anvendes til detailhandel i form af bil-
handel med tilhgrende veerksted. | vurderingen af trafikken er O-
alternativet et scenarie for 2025, hvor fglgende byggeprojekter er gen-
nemfart, men hvor byggeprojektet p& Lyngby Hovedgade 63 ikke er
gennemfgrt.

Projekt Etageareal (m=2) Ture/hverdags-
dggn

Agervang/Torsvang 3.000 95

Firskovvej 15.000 2.853

Kanalvej 28.000 3.973

P-hus Hollandsvej P-hus 500

Tgmmergrunden 12.000 552

Idreetsby 5.000 206

Dyrehavegards Jorder 115.000 9.600

Byggeprojekter i O-alternativet og projektscenariet for 2025

Folgende trafikprojekter forudseettes gennemfart: Firskovvej forleenget,
Letbanen etableret og Klampenborgvej aben.

Indholdet i miljgvurderingen er efter 8§ 7 stk. 2 i Lov om Miljgvurdering

af planer og programmer begreenset til de oplysninger, der med rime-
lighed kan forlanges med hensyn til den aktuelle og tilgeengelige viden.

19





TRAFIK

TRAFIKSIKKERHED

8. Miljgvurdering af emner i scopingen

8.1 TRAFIKALE FORHOLD

Konklusion

Den muliggjorte bebyggelse vil medfare en mertrafik i krydset Lyngby
Hovedgade/Jeegersborgvej pa 2-10 % i spidstimen om morgenen, 6-16
% i spidstimen om eftermiddagen og 9-15 % i spidstimen om lgrdagen.
De stgrste stigninger vil ske pa Lyngby Hovedgade vest for krydset. Det
er forudsat, at planomradet tilsluttes Lyngby Hovedgade via Frem, og at
det nuveerende kryds udvides til et signalreguleret 4-benet kryds. Det
vurderes, at det nye kryds vil kunne afvikle den fremtidige trafik, nar
der desuden tages hensyn til en fremtidig trafikstigning og gget trafik
fra de neermeste omkringliggende projekter.

Udvidelsen af krydset og den ggede trafikmaengde vil betyde en margi-
nal gget risiko for trafikuheld. Der er i henhold til kommunens trafiksik-
kerhedsplan i 10-ars perioden kun sket 0,3 uheld/ar i krydset.

Beskrivelse af emnet

En gennemfarelse af lokalplanen vil omfatte nedrivning af den eksiste-
rende ejendom, som i dag huser en bilforretning, og give mulighed for
nybyggeri af et kombineret bolig- og detailhandelsbyggeri pa ca. 11.000
m2, hvoraf en mindre del af disse er placeret i keelder. Der er med hen-
blik pa trafikberegningerne forudsat fglgende nybyggeri:

Anvendelse Etageareal (m?)

Detailhandel, udvalgsvarer/dagligvarer 5.000
Ungdomsboliger 6.000
| alt 11.000

Tabel 1 - Planlagt nybyggeri

Biladgang fra Frem vil indebeere tilslutning til Lyngby Hovedgade i det
eksisterende signalregulerede kryds Lyngby Hovedgade/Jeegersborgvej
og en deraf fglgende betydelig ombygning af krydset, som far en ekstra
vejgren, inkl. terreenarbejder ved Frems tilslutning til Lyngby Hovedga-
de.

Rampen til parkeringskeelderen vil blive etableret inden for matrikel 2li,
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby.

Varelevering mm. vil blive afviklet via Gyldendalsvej, idet der etableres
en overkagrsel fra Gyldendalsvej til varegarden, som er placeret i bygge-
riets nordlige hjgrne. Bilerne kgrer ind ad Gyldendalsvej og bakker ind i
varegarden. Efter at have afleveret varerne, kgrer bilerne direkte ud
mod Lyngby Hovedgade. Der arbejdes pa en signallgsning, som skal sik-
re de gvrige trafikanter ved bakning pa Gyldendalsvej.

Miljgstatus/miljgforhold. Beskrivelse af hvordan tilstanden er i dag

Den eksisterende trafik pa de vigtigste veje omkring planomradet ken-
des fra kommunens trafikteellinger, jf. Tabel 2.
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TRAFIK

Vejstraekning Hverdagsdggntrafik Spidstimetrafik
(biler/dggn) (biler/time)
Lyngby Hovedgade syd 8.600 870
Lyngby Hovedgade nord 8.700 870
Jeegersborgvej 8.900 880
Rampetilslutningen 1.600 160

Tabel 2 - Eksisterende trafik 2012, jf. kommunens teellinger

Regulerende lovgivning

Trafikbetjeningen af omradet reguleres af Vejloven, Lbk. 1048 af
03/11/2011, lov om offentlige veje, der bl.a. i § 70 beskriver vejmyn-
dighedens (kommunens) krav til nye vejadgangsforhold, og i § 30 at
andringer af vejnettet skal veere i overensstemmelse med kommunens
vejplan.

Miljgmal, internationale, nationale og lokale

Med Kommuneplan 2013 gnsker kommunalbestyrelsen at sikre en bee-
redygtig og helhedsorienteret udvikling, der fastholder og udvikler
kommunens mange kvaliteter og skaber nye muligheder for udfoldelse
og veekst. Der henvises til Kommuneplan 2013.

Vurdering af O-alternativ

O-alternativets trafik er beregnet og vurderet til at kunne afvikles med
nogle kgdannelser i spidstimerne.

Trafikafviklingen er undersggt en spidstime ved hjeelp af kommunens
trafikmodel en hverdag morgen, en hverdag eftermiddag og en lgrdag
formiddag. Der henvises til baggrundsnotatet om trafikanalysen i bilag 2
. Trafikmodellen definerer ikke de eksakte klokkesleet for spidstimerne.

I kommunens trafiksikkerhedsplan? er hverken krydset Lyngby Hoved-
gade/Jeegersborgvej eller de aktuelle vejstreekninger: Lyngby Hovedga-
de, Jeegersborgvej og rampetilslutningen udpeget som sorte pletter,
dvs. steder i vejnettet, hvor der over de sidste 5 ar er sket flest uheld i
kommunen.

Der er sket 3 uheld, hvoraf 2 med personskade, i krydset Lyngby Ho-
vedgade /Jaegersborgvej i 10-ars perioden 2000-2010, svarende til i
gennemsnit 0,3 uheld pr. ar, hvilket vurderes som relativt fa uheld.

Vurdering af konsekvenserne af planerne i og uden for omradet

Den eksisterende og den fremtidige trafik (2025) er beregnet ved hjeelp
af Lyngby Taarbeek Kommunes trafikmodel. For 2025 er spidstimetra-
fikken beregnet for dels et O-alternativ, dvs. de fremtidige forhold uden

! Trafikale konsekvenser af byudvikling af Lyngby Hovedgade 63, Rambgll, 2015-09-08
2 Trafiksikkerhedsplan, Lyngby Taarbszek Kommune, 2012-15
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byggeriet og med den eksisterende bilforretning og dels projektsituatio-
nen.

For alle tre scenarier er spidstimetrafikken om morgenen, eftermidda-
gen og lgrdag formiddag beregnet.

Med henvisning til baggrundsnotatet er veeksten i trafikken pa de bergr-
te veje beregnet under fglgende forudseetninger:

e 50 % af den beregnede mertrafik til/fra byggeriet er trafik, som i
forvejen kgrer pa Lyngby Hovedgade og Jaegersborgvej, mens re-
sten er nyskabt trafik.

e Den beregnede mertrafik kgrer via den nye vejgren (Frem) i krydset
til byggeriets parkeringskeelder.

e Den nyskabte trafik er fordelt pa vejnettet ved hjeelp af kommunens
trafikmodel.

e Den eksisterende trafik til/fra bilforretningen, som i dag har adgang
via Gyldendalsvej, er trukket ud af trafikbelastningerne pa de omgi-
vende veje.

Der er desuden gennemfgrt simuleringer af spidstimetrafikken i O-
alternativet og i projektsituationen for alle tre spidstimer.

Der er som eksempel nedenfor i tabellen vist trafikkens udvikling pa de
naermeste veje fra O-alternativet til projektsituationen i spidstimen om
eftermiddagen, hvor trafikken er stgrst. Tabellen viser den samlede be-
regnede trafik 2025 i projektsituationen. | baggrundsnotatet, bilag 2, er
tabellerne og belastningsfigurerne vist for alle tre spidstimer.

Spidstime, eftermiddag O-alternativ Projekt,
2025 2025

Lyngby Hovedgade nord 1.188 1.375
Lyngby Hovedgade syd 1.199 1.273
Jaegersborgvej 782 833
Motorvejsrampe mod Sor- 200 230
genfri

Motorvejsrampe fra Sorgenfri 222 252

Tabel 3 - Beregnet spidstimetrafik for O-alternativet og projektsituatio-
nen i spidstimen om eftermiddagen

Det bemeerkes, at trafikken generelt er stgrst i spidstimen om eftermid-
dagen, f.eks. pa Lyngby Hovedgade, men at trafikken specielt pa Jae-
gersborgvej er stor i spidstimen om morgenen, hvilket medfarer kedan-
nelser pa Jeegersborgvej mod krydset.
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Beregnet trafik 2025 efter at projektet er gennemfgrt i spidstimen om
eftermiddagen

Simuleringerne har vist, at trafikken i 2025 specielt i spidstimen om
morgenen, hvor der er meget trafik fra Jeegersborgvej mod Lyngby Ho-
vedgade syd, vil afvikles under et lavt serviceniveau bade i 0-
alternativet og i projektscenariet. Men forskellene mellem de to scenari-
er er sma for alle tre typer spidstimer, og det kan konkluderes at den
fremtidige trafikvaekst fra byggeriet pa Lyngby Hovedgade 63 ikke vil
veere skyld i en veesentlig forveerret trafikafvikling. Der henvises til bag-
grundsnotatet, bilag 2.

Felgende to eendringer af vejnettet, som skyldes nybyggeriet, vil med-
fare en sendret uheldsrisiko:

o Krydset Lyngby Hovedgade/Jeegerborgvej eendres fra i dag et 3-be-
net kryds til et 4-benet kryds, idet det 4. ben vil udgegre vejadgan-
gen til planomréadet.

¢ Den eendrede trafik pa vejnettet som fglge af nybyggeriet.

Krydsuheld

Der er foretaget en vurdering af stigningen i det forventede fremtidige
uheldstal i krydset Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej. Der er benyttet
en overslagsagtig metode®, baseret pd sakaldte ap-vaerdier, som er
konstanter i den matematiske beskrivelse af de forventede uheld, fast-
lagt pga. uheldsstatistikken. Metoden tager hensyn til bade stigning i
trafikken og den aendrede krydsudformning. Herved opnas en stigning i
det forventede antal uheld pa ca. 20 %. Det betyder, at det gennem-
snitlige antal uheld i krydset vil kunne ventes at vokse fra 0,30 til 0,36

3 Miljg og trafik i kommuneplanlaegningen, Miljgministeriet 1992
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uheld arligt. Denne beskedne stigning i det forventede uheldstal skal
bedst muligt sgges undgaet ved den fremtidige udformning af krydset i
forbindelse med udarbejdelse af projektforslag for krydset.

Afveergeforanstaltninger
Ingen.

Der er i forbindelse med udbygningsaftalen foresldet en udformning af
krydset og de indgaende vejstraekninger, som vil sikre en trafiksikker-
hedsmeaessig god og acceptabel lgsning.

Beskrivelse af kumulative effekter

Den ggede trafik vil medfgre risiko for flere trafikuheld samt gget stgj-
belastning, hvilket behandles i miljgrapportens kapitel 8.2.

Der er ved brug af kommunens trafikmodel for 2025 taget hgjde for alle
omkringliggende trafik- og byggeprojekter, jf. afsnit 7 vedr. O alternati-
vet.

Beskrivelse af tekniske mangler og manglende viden

Der er en vis usikkerhed forbundet med at anvende en trafikmodels be-
regnede fremtidige trafikbelastninger som input til simulering af
spidstimetrafikken. Rambgll har imidlertid efter bedste evne tjekket
kommunens trafikmodel og foretaget fejlretninger inden brug. Denne
usikkerhed vurderes derfor som veaerende lille.

Forslag til overvagning

Lyngby-Taarbaek Kommune skal lgbende overvage trafikafviklingen i
krydset Lyngby Hovedgade/Jeegersborgvej i myldretiderne.

Lyngby-Taarbaek Kommune skal lgbende overvage udviklingen i uheld
pa det aktuelle vejnet.
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8.2 STBIGENER FRA TRAFIK OG VIRKSOMHEDER

Konklusion

TRAFIKST@J P& en betragtelig del af boligfacaderne mod syd/Lyngby Hovedgade ma
der forventes stgjniveauer pa 63 - 68 dB(A), og pa den sydligste og
agverste del af bygningen langs Gyldendalsvej niveauer pa 58 - 63 dB(A)
for vejstgjen. Det skal sikres, at de anvendte vinduer skal veere i stand
til at sikre et indendgrs stgjniveau, der imgdekommer bestemmelserne i
Bygningsreglementet. Med de pageeldende stgjniveauer kan Miljgstyrel-
sens graense for indendgrs stgjniveau med abne vinduer ikke overhol-
des, hvorfor udluftningen i boligerne forventes at blive handteret ved
individuel mekanisk ventilation.

Det udendars opholdsomrade i 1. sals hgjde, som ligger delvist omkran-
set af selve bebyggelsen, er tilstreekkeligt godt afskeermet for vejstgj til,
at der ikke forekommer yderligere behov for afskeermning for at sikre et
stgjniveau under Lden 58 dB(A).

S-togbanen er beliggende med tilstreekkelig stor afstand, saledes at
stgjen herfra ikke vil udlgse overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdier herfor. Der er sdledes ikke behov for at tage hensyn til
S-togsbanen i denne sammenheaeng.

VIRKSOMHEDSST@J Det forudsaettes, at der etableres en samlet overdaekket varegard til
butikker som en integreret del af byggeriet og med port, som ogsa luk-
kes under vareleveringer.

Integreres varegarden i byggeriet, men etableres uden port, ma der ved
boligerne i projektbyggeriet omkring indgangen til varegarden og ved
neerliggende og eksisterende boliger forventes korrigerede stgjniveauer
pa omkring 67 - 70 dB(A).

Suppleres varegarden med port i abning, vurderes det, at de vejledende
greenseveerdier i dagperioden kan overholdes. Dette er under forudsaet-
ning af, at porten lukkes under varehandtering og ikke giver anledning
til yderligere betydende stgj- eller impulsbidrag. Samtidigt skal porten
til varegarden have en tilstraekkelig god lydisolation for at sikre, at der
ikke udstrales stgj fra varegarden. Levering af varer i aften- og natpe-
rioden vurderes ikke muligt.

Miljgstatus/miljgforhold. Beskrivelse af hvordan tilstanden er i dag

Planomradet anvendes i dag til butiksformal til pladskraevende vare-
grupper i form af bilforhandler, og vurderes derfor ikke at veere klassifi-
ceret som stgjfglsomt omrade. Omradet pavirkes af vejstaj fra Lyngby
Hovedgade og Jeegersborgvej samt Lyngby Omfartsvej (motorvej).
Desuden pavirkes omradet i mindre grad af stgj fra S-togsbanen syd for
Lyngby Omfartsvej.

Omradet indeholder i dag bilforretning med vaerkstedsfaciliteter, hvor-
ved der kan forekomme periodevis stgj fra aktiviteter fra virksomheden.
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Regulerende lovgivning

Folgende vejledninger fra Miljgstyrelsen fastssetter vejledende greense-
veerdier for stgjpavirkning af stgjfglsom arealanvendelse samt retnings-
linjer for maling, beregning og vurdering af stgj:

e Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, Stgj fra veje.

e Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 (2. udgave), Stgj og vibra-
tioner fra jernbaner og tilleeg til denne vejledning, juli 2007.

e Miljgstyrelsen vejledning nr. 4/2006, Stgjkortleegning og stgj-
handlingsplaner.

e Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984, Ekstern stgj fra virksom-
heder samt tilleeg til denne fra juli 2007.

e Vejledning fra miljgstyrelsen nr. 5 /1993, beregning af ekstern
stgj fra virksomheder.

TRAFIKST@J
I Kommuneplan 2013 for Lyngby-Taarbsek Kommune er fglgende be-
stemmelser for handtering af trafikstgj i byzoner angivet:

"Ved udlaeg af nye omrader til stgjfglsom anvendelse (boliger mv.) skal
der sikres tilstreekkelig afstand til eksisterende eller planlagte stgjende
anleeg (infrastruktur m.v.). Hvis de vejledende stgjgreenser ikke kan sik-
res ved tilstreekkelig afstand, skal der i forbindelse med planleegning af
konkrete projekter tages hgje for etablering af stgjbegraensende foran-
staltninger. Retningslinjer for stgj er fastsat i Miljgstyrelsens vejlednin-
ger.”

Vejledningerne om trafikstgj preeciserer Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier for henholdsvis vejstgj og jernbanestgj, hvor de for
denne plan relevante greenseveerdier er:

Greenseveerdi

Omrade / Anvendelse . -
Vejstgj Jernbanestgj

Boligomrader, bgrnehaver, vugge-
stuer, skoler og undervisnings-
bygninger, plejehjem, hospitaler Laen 58 dB(A) | Laen 64 dB(A)
o.l. Desuden kolonihaver, uden-
dgrs opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer mv. Laen 63 dB(A) Laen 69 dB(A)

Tabel 4 - Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for henholdsvis vej-
og jernbanestgj

For jernbanestgj gor det sig samtidigt geeldende, at stgjens maksimal-
veerdi ved boliger (ved forbikarsler) ikke ma overstige Lyamax 85 dB(A).

Butikker anses ifglge Grontmijs orientering fra Miljgstyrelsen ikke som
stgjfeglsomme. Butikkerne i stueetagen i projektbyggeriet behandles der-
for ikke videre i denne miljgvurdering.

Ovenstaende greenseveaerdier kan delvist fraviges, safremt projektet ud-
fylder forudseetningerne for "huludfyldning” i eksisterende boligomrader
og omrader med blandede funktioner i bymeessig bebyggelse. Miljgsty-
relsen beskriver huludfyldning ved fglgende:
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| eksisterende boligomrader og omrader for blandede byfunktioner i
bymaessig bebyggelse kan der opsta gnske om at forny eller vitalisere
boligkvarterer, herunder ogsa i forbindelse med byfornyelse og sakaldt
“huludfyldning” i eksisterende karrébyggeri, selv om greensevaerdien pa
58 dB péa ingen made kan overholdes.”

I planlaegningssammenhange med huludfyldning skal det saledes sik-
res, at:

e alle udendgrs omrader, der anvendes til ophold i umiddelbar til-
knytning til boligen, har et stgjniveau lavere end 58 dB(A). Til-
svarende gar sig geeldende for omrader i naerheden af boligen,
der overvejende anvendes til fods (fx gangstier, men ikke forto-
ve mellem boligen og vejen), og

e udformningen af boligernes facader sker, sa stgjniveauet holdes
under 46 dB(A) indendgrs og med abne vinduer (fx med saerlig
afskeermning uden for vinduet eller seerligt stgjisolerende kon-
struktioner), samt at

e boligerne orienteres, sa der i videst muligt omfang placeres bo-
lig- og soverum mod boligens stille facade og birum mod gaden.

Afklaring af hvorvidt projektet kan karakteriseres som huludfyldning
sker i den konkrete planlaegningssag. Med udgangspunkt i ovenstadende
beskrivelse har Grontmij vurderet, at projektomradet opfylder kriterier-
ne for "huludfyldning”. Vurderingen er baseret p& det forhold, planom-
radet i udpreeget grad vil fremtreede som et "hul" i en bebygget bydel,
safremt bygninger for eksisterende bilforhandler brydes ned. Naeromra-
det kan samtidigt karakteriseres som et omrade med blandende byfunk-
tioner, ligeledes fordi planomradet er udlagt til centerformal.

Bygningsreglementet (BR15) fastsaetter krav til maksimal indendgrs stgj
fra veje og jernbaner for stgjfglsom bygningsanvendelse:

¢ | beboelses- og opholdsrum i boliger og anden bebyggelse der
anvendes til overnatning (f.eks. hoteller, pleje- og behandlings-
institutioner) skal sikres et maksimalt indendgrs stgjniveau hid-
rgrende fra vejstgj pa Lge, 33 dB(A). For kontorarbejdsrum geel-
der en graenseveerdi pa Ly, 38 dB(A). Greenseveerdierne geelder
for mgblerede rum med lukkede dgre og vinduer, med abne
friskluftventiler, safremt de findes. Tilsvarende greenseveerdier
skal veere overholdt for jernbanestgj.

Kravet i Bygningsreglementet er ufravigeligt.
Planlovens (Lovbek. nr. 1027 af 20. oktober 2008 med senere s&ndrin-
ger) 8 15 og § 15a omfatter desuden bestemmelser om stgjhensyn ved

udleeg af arealer til stgjfglsom anvendelse.

Vejledningen om ekstern stgj praeciserer Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier for ekstern stgj (virksomhedsstgj).
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Hverdage: | Hverdage: | Alle dage: | Maksimal-
Tidsrum | KI. 07-18 18-22 Kl. 22-07 veerdi om
Lardag: Lgrdag: natten:
Kl. 07-14 Kl.14-22 Kl. 22-07
Sgn- og
Omradetype hel.dage:
07-22
1) Erhvervs- og 70 70 70 -
industriomrade
2) Erhvervs- og
industriomrade
med forbud mod 60 60 60 -
generende virk-
somhed
3) Blandet bolig- og
erhvervsomrader 55 45 40 55
(bykerne)
4) Etageboligomra- 50 45 40 55
der
5) Boligomrade for
aben og lav bolig- 45 40 35 50
bebyggelse
6) Rekreative om- 40 35 35 50
rader

Tabel 5 - Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for virksomhedsstgj
angivet i dB(A) Tallene er angivet som det aekvivalente, korrigerede
stgjniveau dB(A) som funktion af tidsrum og omradetype.

I denne sammenhang benyttes greenseveerdierne til at sikre stgjni-
veauet ved naboer til de stgjende aktiviteter. Herunder ogsa egne na-
boer/overboere i planomréadet.

Som det fremgar af Tabel 5 omhandler de vejledende krav bade det
akvivalente korrigerede stgjniveau i den enkelte dggnperiode og dels til
stgjens maksimalveerdi. Sidstnaevnte er fastsat af hensyn til uforstyrret
sgvn ved boliger. Ligeledes fremgar det af Tabel 5, at de vejledende
stagjvilkar skeerpes i aften- og natperioden.

Forekommer der ved vareleveringer tydeligt hgrbare toner eller impul-
ser i stgjen, skal der korrigeres med et tilleeg pa +5 dB til det sekviva-
lente stgjniveau.

Det vurderes, at naeromradet omkring planomradet skal betragtes som
omradetype 3; blandet bolig og erhvervsomrade (bykerne). @vrige om-
rader med starre afstande til planomradet er enten etageboligomrader

eller boligomréader for &ben-lav bebyggelse.

Gyldendalsvej har status som privat feellesvej, men det vurderes, at
stgjen fra kersel med lastbiler til og fra varegarden skal betragtes som
trafikstgj frem til indkarslen til varegarden. Det vil sige, at stgjen fra va-
relastbilernes kgrsel ad Gyldendalsvej ikke indgar i betragtningen om
virksomhedsstgj fra varegarden.

Det forudseettes, at bebyggelsen vil indeholde to eller flere butikker.
Virksomhedsstgjen vurderes seerskilt for virksomhederne. Det betyder,
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at den enkelte virksomhed alene skal overholde de i Tabel 5 praecisere-
de greenseveerdier og ikke alle virksomhederne samiet.

Miljgmal, internationale, nationale og lokale

Der er ikke opstillet konkrete nationale eller internationale miljgmal om
stgj. | Danmark forankres den statslige indsat for nedbringelse af stgj
fra veje og jernbaner i Regeringens Vejstgjstrategi og Banedanmarks
Stajprojekt.

Det er overordnet i EU besluttet gennem EU-direktivet 2002/49/EF, at
der i alle medlemslandene skal gennemfgres strategiske stgjkortlaegnin-
ger af blandt andet vej- og jernbanestgj, hvor stgjen beregnes (eller
males) 4 meter over terreen for alle straekninger med en vis arlig trafik.
Danmark har valgt at supplere kortleegningen med beregning af stgjen
1,5 meter over terren, da denne hgjde i mange tilfeelde er mere rele-
vant efter danske forhold.

I lighed med strategiske stgjkortleegninger af trafikstgj skal stgjen fra
sakaldte IPPC-virksomheder ligeledes kortlaegges hvert femte ar. IPPC-
virksomheder er virksomheder, som er omfattet af sserlige miljgregler.
Aktuelle forretninger er ikke IPPC-virksomheder og er sdledes ikke un-
derlagt den pagaeldende EU-stgjkortlaegning.

Vurdering af O-alternativ

Lyngby-Taarbaeek Kommune har publiceret ”Stgjhandlingsplan for vejtra-
fik 2013-2018", som bygger pa EU-stgjkortleegning for blandt andet
vejstgj. | handlingsplanen illustreres bygninger med stgjniveauer pa bo-
ligfacader over henholdsvis 58 dB(A) (stgjbelastede) og 68 dB(A)
(steerkt stgjbelastede).

lllustrationen pa side 8 i ”"Stgjhandlingsplan for vejtrafik 2013-2018”
viser, at nabobygningerne omkring Lyngby Hovedgade 63 har en stgj-
pavirkning pa 68 dB(A) eller hgjere p& sine facader mod Lyngby Hoved-
gade og Jaegersborgvej. Det ma falgeligt forventes, at stgjniveauet for-
rest i det aktuelle planomrade ligeledes er op til 68 dB(A) og aftager ind
pa omradet.

Der vurderes ikke at veere stgjproblemer i forbindelse med vejstgj i O-
alternativet, da omradet ikke vurderes at indeholde stgjfglsom anven-
delse.

Omréadet indeholder i dag bilforretning med veerkstedsfaciliteter, hvor-
ved der kan forekomme periodevis stgj fra aktiviteter fra virksomheden.

Vurdering af konsekvenserne af planerne i og udenfor omradet

Grontmij har foretaget en undersggelse af, hvorledes planomradet vil
pavirkes af stgj fra de neerliggende betydende veje. | undersggelsen be-
lyses stgjen dels pa alle projektbyggeriets boligfacader og potentielle
udendgrs opholdsomrader. Der er ligeledes foretaget en vurdering af,
hvorledes omgivelserne, herunder ogsa overboerne vil kunne blive pa-
virket af virksomhedsstgj fra detailhandel herunder varegarden. Konklu-
sionen pa disse undersggelser er beskrevet i de fglgende afsnit.
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VEJSTAJ Trafikgrundlag
Trafikmaengderne, der er anvendt i stgjberegningerne, er baseret pa
afsnittet om trafikale forhold®, som indgér i denne miljevurdering.

Det skal bemaerkes, at trafikmeengderne i afsnit om trafikforhold er an-
givet som spidstimetal og i dette afsnit som arsdagntrafik (ADT). For at
lave omregningen, er der benyttet falgende antagelser:

e Spidstimen er repraesentativ for alle spidstimer og spidstimean-
delen varierer omkring 10 % af hverdagsdggntrafik. Disse fak-
torer er anvendt direkte i omregningen til hverdagsdggntrafiktal
(HDT).

e Spidstimeandelen af hverdagsdggnet sendrer sig ikke fremad-
rettet. Dvs. de ca. 10 % er anvendes ogsa i omregningen til
HDT.

e Det forudseettes at arsdagntrafiktallet (ADT) bestemmes ved
0,9 x HDT. Forskellen pa angivelserne hanger blandt andet
sammen med, at trafikstgj skal beregnes for et arsmiddeldggn.

Nedenstdende vejstreekninger indgar i undersggelsen.

Vejstreekning Arsdggntrafik Hastighed
2025 [Km/t]
Lyngby Hovedgade nord 9.990 45
Lyngby Hovedgade midt® 11.400 45
Lyngby Hovedgade syd 9.810 45
Jaegersborgvej 7.560 45
Frem (til p-keelder) 3.000 20

Omfartsvej gst for bebyggel-

sen (mod Kgbenhavn) 26.000 90
Omfartsvej vest f0|_' bebyggel- 59 200 90
sen (mod Sorgenfri)

Rampetilslutning mod nord 2.070 60
Rampetilslutning mod syd 2.250 60

Tabel 6 - Trafiktal for de neerliggende veje, der indgar i stgjberegningen
angivet som arsdggntrafik, ADT.

De anvendte hastigheder for Lyngby Hovedgade og Jaegersborgvej pa
45 km/t er baseret pa et skegn i forhold til vejenes skiltede hastigheder
og forlgb. Den anvendte hastighed for Lyngby Omfartsvej er den skilte-

4 Trafikmeengderne i stajberegningerne er angivet som &arsdggntrafik og adskiller sig dermed fra trafikmzengderne i trafikanalysen,
hvori de angives som hverdagsdggntrafik.

5 Straekningen mellem krydset for Lyngby Hovedgade og Jeegersborgvej og mod vest frem til tilslutningsrampen til Lyngby Omfarts-
vej.
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de pa 90 km/t og hastigheden pa& 60 km/t pa tilslutningsramperne er
vurderet

Nagler for kgretgjs- og dagnfordelinger af trafikken er fastlagt pa grund-
lag af trafikteellinger pa Lyngby Hovedgade og Jaegersborgvej. Det er
vurderet, at fordelingsnggler ogsa er repreesentative for Lyngby Om-
fartsvej og i en fremtidig planleegningssituation.

Fordelingen af kgretgjer er:

o Lette kagretgjer (personbiler): 94,9 %
e To-akslede tunge kgretgjer: 3,4 %
o Flerakslede tunge kgretgjer: 1,7 %

Og arsdggnfordelingen af kgretgjerne er:

e Dag (7-19): 86,0 %
e Aften (19-22): 7,6 %
e Nat (22-7): 6,4 %

I beregningerne er det forudsat, at vejbelaegningerne pa samtlige vej-
streekninger bestar af standardbelaegninger uden stgjreducerende egen-
skaber.

Terreenforhold

I de udferte beregninger tages der hgjde for de faktiske terreenforhold;
heriblandt vejenes koteforlgb og terreenets hgjdemaessige variation.
Terreenforholdene er baseret pa udklip fra den danske hgjdemodel og
bestar af 0,5 m hgjdekurver (DVR90).

@vrige akustiske forhold

I beregningsmodellen er det forudsat, at befaestede arealer sasom vej-
baneoverflader, parkeringspladser o.l. er forudsat at veere akustisk har-
de (reflekterende) og gvrige omrader regnes akustisk blade (absorbe-
rende).

De skeermende og reflekterende virkninger, som eksisterende bygninger
og projektbyggeriet kan have pa lydudbredelsen, er inkluderet i bereg-
ningerne. Den afskeermende virkning vurderes at have stor betydning
for stgjniveauet pa det potentielle omkransede udendars opholdsomrade
i 1. sal hgjde. Stgjniveauer pa boligfacader skal beregnes som “praktisk
fritfelt”. Det betyder, at refleksioner fra egne facader ikke indgar i be-
regningerne.

Resultater for boligfacader

Stgjniveauerne for boligfacaderne er beregnet for hver etage og med et
beregningspunkt for hver 5 Igbende meter pa hver etage. Det giver sa-
ledes et udtryk for, hvorledes stgjen udbreder sig langs og op ad byg-
ningen.

Pa Figur 1 — Figur 3 pa de folgende sider ses illustrationer for stgjni-
veauerne pa boligfacaderne. Farverne er angivet pa sadan vis, at grgn-
ne nuancer indikerer stgjniveauer under Ly, 58 dB(A) (under vejledende
greenseveerdi) hvorimod gule, orange og rgde farver angiver stgjniveau-
er over Ly, 58 dB(A) (over vejledende greenseveerdi) i intervaller pa 5
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dB. | Tabel 7 praeesenteres de anvendte farvekoder for de respektive
stgjintervaller.

Stgjinterval
[dB(A)]

53 dB(A) < Lgen < 58 dB(A)
58 dB(A) < Lgen < 63 dB(A)
63 dB(A) < Lgen < 68 dB(A)
68 dB(A) < Lgen < 73 dB(A)

Farvekode

73 dB(A) < Lgen < 78 dB(A)
78 dB(A) < Lgen

Tabel 7 — Anvendte farvekoder for stgjintervaller i illustrationer.

Figur 1 - Stgjpavirkning fra vejtrafik pa boligfacader. Set fra syd. | for-
grunden ses Lyngby Hovedgade, og i hgjre side forslag til princippet for
den nye vejtilslutning fra Frem med adgang til parkeringskaelder under
byggeriet.

32





Figur 2 - Stﬂjpévirknig fra vejtrafik pad boligfacader. Set fra vest. Til
hgjre ses fgrst Lyngby Hovedgade og dernaest Jeegersborgvej.

Figur 3 - Stgjpavirkning fra vejtrafik pa boligfacader. Set fra gst. | bag-
grunden ses Lyngby Omfartsvej og S-togsbanen. P& illustrationen ses li-
geledes det omkransede udendgrs opholdsareal oven pa stueetagen.

Det ses, at stgjniveauerne forventeligt er hgjest pa boligfacader mod
Lyngby Hovedgade og lavere pa facader, der vender bort herfra. Stajni-
veauet pa facaderne mod Lyngby Hovedgade er 63-68 dB(A). Pa den
overvejende del af facaderne, der vender bort fra vejen, er stgjniveauet
Pa Lgen 58 dB(A) eller lavere.
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JERNBANEST@J

Som tommelfingerregel kan der siges, at stgjniveauet pa facaderne re-
duceres, nar afstande til vejene stiger og op langs etagerne. Der kan
dog forekomme variationer pa grund af diverse terreen-, refleksions- og
afskeermningsforhold.

Resultater for udendgrs opholdsarealer

Det udendgrs opholdsareal er omradet i 1. sals hgjde, der ligger pa "in-
dersiden” og delvist omkranset af selve byggeriet. Pa Figur 4 herunder
ses det, at stgjniveauet pa stort set hele feellesarealet i 1. sals hgjde er
lavere end Ly, 58 dB(A) og opfylder dermed forudssetningerne for
udendgrs opholdsareal. Den eneste afvigelse er et afgreenset omrade i
det sydgstlige hjgrne over adgangsvejen til parkeringskeelderen. Over-
skridelsen i det pageeldende hjarne skyldes det generelle stgjniveau i
seerdeleshed fra Lyngby Omfartsvej og ikke stgjbidrag fra karsel til og
fra parkeringskeelderen.

Figur 4 - Stgjniveau pa udendgrs opholdsomrade i 1. sals hgjde oven pa
forretningerne i stueetagen.

Stgjpavirkning ved naboer

Den forventede trafiktilvaekst pa de undersggte veje er i gennemsnit 11
% - stgrst pa den nordlige del af Lyngby Hovedgade, hvor trafiktilveek-
sten er 18 %. Betragtes trafiktilveeksten isolereret set vil det betyde en
foragelse af trafikstgjen pa 0,7 dB for boligerne langs den nordlige del
af Lyngby Hovedgade. For gvrige veje forgges trafikstgjen med ca. 0,3
dB.

Trafikgrundlag
I miljgvurderingen har Grontmij ligeledes foretaget en undersggelse af,

hvorledes projektomradet vil pavirkes af stgj fra den naerliggende S-
togsbane. | undersggelsen belyses stgjen alene pa det muliggjorte byg-
geris boligfacader.

Nedenstdende trafikgrundlag indgar i undersggelsen:
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VIRKSOMHEDSST@J

PN Togmetre [m]

straekning Tog-type sum
7-19 | 19-22 | 22-7

Hellerup - 4. gen. 27.400 | 3.900 | 6.500 | 37.800

Holte S-tog

Tabel 8 - Trafiktal for den neerliggende S-togsbane, der indgér i stgjbe-
regningen.

Trafikgrundlaget stammer fra Trafikstyrelsen. Togmeengderne repree-
senterer den forventede trafikintensitet pa streekningen i 2018. Der for-
ventes ingen fremskrivning frem til 2025.

Straekningshastigheden mellem Hellerup og Holte er 120 km/t og kgre-
planshastigheden er 86 km/t, men Lyngby Station er beliggende om-
kring 300 m vest for planomradet, hvor samtlige tog standser. Hastig-
heden ud for planomradet er derfor 55 km/t for accelererende S-tog og
75 km/t for decelererende S-tog. Dette er i overensstemmelse med ret-
ningslinjer for standsningsmgnstre fra Banedanmark, som anvendes ved
stgjkortleegninger.

Afstanden mellem naermeste spormidte og ditto boligfacade er godt 85
m.

Terreenforhold og gvrige akustiske forhold
Tilsvarende terreenmodel og gvrige akustiske forhold anvendt for bereg-
ning af vejstgj.

Resultater for boligfacader
Stgjniveauerne pa boligfacaderne er som for undersggelse af vejstgj be-
regnet for hver etage og med beregningspunkter rundt langs facaden.

Beregningerne af jernbanestgjen viser, at den mest stgjbelastede bolig-
facade p& projektbyggeriet vil blive udsat for en stgjpavirkning pa Lgen
55 dB(A). Greenseveaerdien for jernbanestgj ved boliger er Ly, 64 dB(A).

Maksimalvaerdien pa den mest stgjbelastede boligfacade er lavere end
Loamax 52 dB(A). Greenseveerdien for maksimalveerdien for togstgj er Lpa.
max 85 dB(A).

Konklusionen pé jernbanestgjen for savel det aekvivalente niveau (Lgen)
og det maksimale (L,amax) Niveau holder sig langt under de vejledende
greenseveerdier. Dette skyldes dels afstanden mellem jernbane og boli-
ger, men samtidigt anvendelse af 4. generations S-tog og en neer belig-
genhed péa Lyngby Station.

Driftsgrundlag
I miljgvurderingen er der foretaget overslagsberegninger for de stgj-

maessige konsekvenser ved at placere varegard som en integreret del af
projektbyggeriet med indkgrsel fra Gyldendalsvej.

Felgende driftsgrundlag er oplyst af KPC Kgbenhavn og indgar i vurde-
ringen af virksomhedsstgjen.

e Den mindre forretning modtager 1-2 vareleveringslastbiler pr.
dag
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e Den stgrre forretning modtager 3-5 vareleveringslastbiler pr.
dag

e Vareleveringen vil foregd med lastbiler med lift og pallelgfter

e Vareleveringen vil som udgangspunkt forega inden forretninger-
nes abningstid; mellem kl. 7:00 — 9.00

Terreenforhold og gvrige akustiske forhold

Til beregningerne af ekstern stgj benyttes samme terreenmodel og @vri-
ge akustiske forhold som anvendt for beregning af vejstgj. Desuden for-
udseettes det, at underlaget i varegarden er befaestet med en akustisk
reflekterende overflade som f.eks. asfalt, beton eller lignende.

Resultater

Overslagsberegninger viser, at der pa boligfacaderne omkring porten til
varegarden (aben) kan forventes et stgjniveau pa 62 — 65 dB(A). Ved
varelevering m& der samtidigt forventes stgjimpulser, sa det korrigere-
de akvivalente stgjniveau ved de overliggende boliger er 67 — 70 dB(A)

Ved de naermeste eksisterende boliger kan der ligeledes forventes korri-
gerede aekvivalente stgjniveauer pa 67 — 70 dB(A).

Der er sdledes tale om stgjniveauer over de vejledende graenseveaerdier
for de pageeldende omradetyper.

Afveergeforanstaltninger for trafikstgj

INDENDYRS

STAINIVEAU Stgjpavirkningen pa planomradet fra vejtrafik er relativ hgj med forven-
tede niveauer pa op til 68 dB(A) pa de mest stgjbelastede facader. Det
indebaerer, at en del af facaderne skal forsynes med vinduer med en til-
straekkelig stgjreduktion for at imgdekomme Bygningsreglementets krav
til maksimalt indendgrs stgjniveau med lukkede vinduer. Udskiftning af
frisk Iuft tilteenkes handteret med en lgsning bestaende af etablering af
individuel mekanisk ventilation i de enkelte boliger.

Det er oplyst, at Lyngby-Taarbeek Kommune accepterer en sadan lgs-
ning, hvor udskiftningen af luften sikres med etablering af individuel
mekanisk ventilation, og hvor udskiftningen af frisk luft i boligen ikke
baseres pa en samtidig abning af eventuelle vinduer. | sa fald vurderes
Miljgstyrelsens krav om indendgrs stgjniveau med abne vinduer af bort-
falde.

UDEND@RS

OPHOLDSAREALER Det udendgrs opholdsomrade i 1. sals hgjde, som ligger delvist omkran-
set af selve bebyggelsen, er tilstreekkeligt godt afskeermet for vejstgj til,
at der ikke vil veere yderligere behov for afskeermning for at sikre et
stgjniveau under Ly, 58 dB(A).

Afveergeforanstaltninger for virksomhedsstgj
Med en integreret varegard i bygningen kan der forventes korrigerede

stgjniveauer p& omkring 67-70 dB(A) pa facaderne ved boligerne over por-
ten og ved eksisterende naboer.
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Monteres der en port ved dbningen til den integrerede varegard og lukkes
porten ved varehandtering i varegarden, vurderes det muligt at reducere
stgjniveauerne ved neerliggende boliger tilstraekkeligt til at overholde Miljg-
styrelsens vejledende greenseveerdier. Dette er dog under forudssetning af,
at vareleveringen alene foregér i dagperioden og ikke i enten aften- eller
natperioden. Samtidigt skal det sikres, at selve porten ikke giver anledning
til yderligere betydende stgjbidrag eller stgjimpulser.

Samtidigt skal porten til varegarden have en tilstreekkelig god lydisolation
for at sikre, at der ikke udstrdles stgj fra varegarden.

Beskrivelse af kumulative effekter

Omradet pavirkes hovedsaligt af vejstgj og i mindre grad jernbanestgj.
Der er i Danmark praksis for, at forskellige former for stgj vurderes in-
dividuelt og ikke akkumuleret. Denne praksis er fortsat i denne miljg-
vurdering.

Beskrivelse af tekniske mangler og manglende viden

De til beregning af vejstgj anvendte trafikmaengder er baseret pa en
forventning til en gkonomisk udvikling i samfundet og falgelig en gget
trafikmaengde samt etablering af projektbyggeriet. Denne udvikling kan
vise at eendre sig, og dermed kan trafikmaengderne og de afledte stgj-
niveauer aendre sig tilsvarende. En anden variabel er de reelle hastighe-
der pa vejene. Den kgrte hastighed pa Lyngby Omfartsvej er ikke kendt.
En hastighedsforggelse pa 10 km/t betyder en forggelse pa ca. 1 dB.

Forslag til overvagning

VEJTRAFIK Der vurderes ikke at foreligge et veesentligt behov for overvagning af
stgjpavirkningen fra vejtrafikken. Ej heller eksisterer der krav herom.
Udviklingen i trafikmaengderne i omradet vil i lighed med resten af vej-
nettet i kommunen fglges via lejlighedsvise trafikteellinger.

Lyngby-Taarbzek Kommune er gennem EU-direktivet 2002/49/EF palagt
hvert 5. ar at udarbejde stgjkortleegning og stgjhandlingsplan for eks-
tern stagj; herunder stgj fra vej- og togtrafik. Stgjpavirkningen vil i den
sammenhaeng blive indirekte overvaget.

VIRKSOMHEDSST@J Der er i Danmark ikke praksis for stgjmeessig overvagning af aktiviteter
i stgjende anlaeg sasom varegarde ved butiksbyggerier.

37





8.3 PAVIRKNING AF BYMILJZET

Konklusion

En gennemfgrelse af planleegningen vil medfgre opfgrelsen af samlet ny
bebyggelse p& ejendommen. Den nye bebyggelse vil placere sig i over-
gangen, hvor Lyngby Hovedgade aendrer karakter fra indfaldsvej til by-
maessigt butiksstrag.

Bebyggelsen er opbygget, sa den optager det skalamaessige spring, der
er mellem den lave boligbebyggelse ved Frem og Gyldendalsvej og den
hgjere og mere bymaessige randbebyggelse langs Lyngby Hovedgade og
Jeegersborgvej. P& den made sikres en skalamaessig god overgang mel-
lem de to omraders karakterer.

Materialemaessigt etableres bebyggelsen, sa samspillet mellem rgdlige
teglpartier og lyse betonelementer er med til at skabe dynamik i faca-
den, men samtidig indeholder elementer, som er karakteristiske for om-
radet, s bebyggelsen tilpasses gadebilledet. For yderligere at tilpasse
sig omradets karakter med bygninger med udnyttede tagetager, skal 5.
sal udfgres i et anderledes materiale, f.eks. metal med et kobberlignen-
de udseende. Derved vil etagen syne visuelt lettere og indskrive sig i
den dominerende karakter i omradet af, at tagetager har et andet ma-
teriale end den resterende bygning.

Anvendelsen med en blanding af centerfunktioner, sd som butikker,
anden publikumsorienteret service og boliger, forventeligt som almene
ungdomsboliger, vurderes at bidrage positivt til bylivet. De blandede
funktioner, og seerligt butikkerne, vurderes at ville veere med til at
treekke by- og butikslivet ned i den sydlige del af Lyngby Hovedgade og
dermed kunne skabe nyt liv i denne del af det centrale Kgs. Lyngby.
/ndringen af anvendelsen fra bilforhandler vil desuden kunne mindske
risikoen for miljgkonflikter i forhold til veerkstedsfunktionen i forhold til
de omkringliggende boliger.

Lokalplanen giver mulighed for, at eventuelle altaner eller lignende kan
forskyde sig i forhold til facadelinjen, og derved kan placeres uden pa
bebyggelsen. Det vurderes ikke, at dette vil medfgre indbliksgener, der
adskiller sig fra andre bebyggelser i teette bymaessige omrader. Place-
ringen af altanerne eller lignende pa facaden kan desuden fungere som
et arkitektonisk element, da de kan bidrage til at skabe en mere leven-
de og dynamisk facadevirkning.

Skyggepavirkningen vil vaere stgrst om morgenen og om aftenen, samt
i dagtimerne i vinterperioden. De mest solbeskinnede omrader inden for
lokalplanomradet er de sydvestvendte facader og evt. altaner eller lig-
nende pa bygningen. Da lokalplanomradet er et mindre areal i teet be-
byggelse, vil neeromradet blive pavirket af slagskygger — se skyggedia-
grammer fra side 48.

De primeere omrader, hvor skyggerne fra den nye bebyggelse vil falde
er pa vejarealer, samt p& bebyggelsen langs den sydlige del af Gylden-
dalsvej og i mindre grad pa boligerne ved Frem nr. 1, 3 og 4. Bebyggel-
sens slagskygge vil desuden i perioder ramme en del af opholdsarealer-
ne internt i omradet, men der vil fortsat veere solbeskinnede arealer pa
tagfladen, dog mest i sommerhalvaret.
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SKYGGEPAVIRKNING

FINGERPLAN 2013

Der forventes ikke at veere veesentlige pavirkninger af vindforhold ved
en gennemfgrelse af planerne, da bebyggelsen opfgres i allerede teet
bebygget by. Bebyggelsen udfylder et hul i facadelinjen, og det forven-
tes derfor ikke, at den muliggjorte bebyggelse vil generere veesentlige
yderligere vindgener i neeromradet.

Miljgstatus/miljgforhold. Beskrivelse af hvordan tilstanden er i
dag

Lokalplanomradet er i dag bebygget med salgs- og udstillingsarealer til
bilforretningen, samt bygninger, der indeholder veerkstedsfaciliteter.
Bebyggelsen er opfart i 1 etage i op til ca. 6 meters hgjde samt 2 skor-
stene i ca. 26 meters hgjde, og omradet omfatter desuden parkerings-
0g mangvrearealer.

De omgivende omrader er af varierende karakter, og indeholder forskel-
lige bebyggelsestypologier. Langs Lyngby Hovedgade/Jsegersborggade
bestar de neermeste bygninger af rand- eller karrélignende bebyggelse i
op til 4,5 etager, mens bebyggelsen nord og nordast for lokalplanomra-
det primeert bestar af boliger i form af parcelhuse, enkelte etageboliger
og dobbelthuse i 1-2 etager.

Den eksisterende bebyggelses hgjde og karakter er veesentlig anderle-
des end den gvrige bebyggelse langs Lyngby Hovedgade, som er mar-
kant hgjere og mere bymaessig. Bebyggelseshgjden er i forhold til boli-
gerne ved Frem mere tilpasset, mens anvendelsen som bilhandel med
tilhgrende veerksted ikke er optimal i forhold til placeringen naer et bo-
ligomrade.

Bebyggelsen i omradet vurderes ikke at give skyggegener i dag, bl.a.
pga. bebyggelsens hgjde samt dens placering centralt pa grunden.

Regulerende lovgivning

Der er ikke nogen fastsatte lovkrav til den arkitektoniske udformning af
bygninger samt deres tilpasning til det omgivende miljg m.m. Byggelo-
ven og det tilhgrende bygningsreglement fastleegger alene krav, der har
teknisk karakter i forhold til bygningers udformning. Dog giver Byggelo-
vens § 6d mulighed for, at ggre en tilladelse efter byggeloven afheengig
af, at bebyggelsen far en sddan ydre udformning, at der i forbindelse
med dens omgivelser opnas en god helhedsvirkning.

Der er ikke nogen fastsatte lovkrav til skygger fra bygninger. Byggelo-
ven og det tilhgrende bygningsreglement kreaever dog, at det ved opfa-
relse af nyt byggeri vurderes, om der skabes et acceptabelt fysisk miljg
i og omkring ny bebyggelse, herunder ogsé acceptable skygge- og re-
fleksionsforhold.

Miljgmal, internationale, nationale og lokale

Fingerplan 2013 - Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaeg-
ning beskriver, hvorledes planlaegningen i byfingrene skal tilgodese en
forteetning af de stationsneere kerneomrader, bl.a. med henblik p& etab-
lering af byfunktioner, som pa grund af arealudnyttelse, arbejdsplads-
teethed, starrelse eller besggsmgnstre har en intensiv karakter. Planom-
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KOMMUNEPLAN

radet ligger inden for det stationsnaere kerneomrade, hvilket muliggar
at flest muligt far mulighed for at komme til og fra omradet med kollek-
tiv trafik.

I Kommuneplan 2013 er byudvikling et centralt tema.

I Kgs. Lyngby skal der ifglge kommuneplanen satses pa byfortaetning
med flere boliger og mere byliv, mere erhvervsliv med fokus pa viden-
serhverv og detailhandel, flere kulturelle tilbud, attraktive byrum og
bedre transportmuligheder.

I Kommuneplan 2013 er omradet markeret som en af ankomsterne til
det centrale Kgs. Lyngby. | Kommuneplan 2013 er det beskrevet, at
disse ankomster skal bearbejdes, sa de bliver synlige og identitetsska-
bende. | Kommuneplanstrategien GRGNT LYS er der lagt op til en for-
teetning af omradet for at skabe en mere levende by. Disse tanker er
viderefgrt i forslag til Kommuneplan-, Klima- og Agenda 21-strategi
2015 - GRGNT LYS+. Kommuneplantilleeg 16/2013 er en naturlig for-
leengelse af kommunens strategi for udviklingen af den centrale del af
Kgs. Lyngby.

Signaturforklaring

25

Byrumsprojekter
23 Henvisningsnummer

& Evt. forlaengelse af Firskovvej |

" Letbane

lllustration fra forslag til GRGNT LYS+ som viser igangvaerende og
kommende projekter i Kgs. Lyngby, nr. 15 markerer Lyngby Hovedgade
63.

Vurdering af O-alternativ

O-alternativet vil medfgre en opretholdelse af de eksisterende forhold i
omradet, og dermed en meget lav udnyttelse af et areal inden for det
stationsneere kerneomrade.

En fastholdelse af den lave bebyggelse pa arealet vil betyde, at bolig-

omradet ved Frem fastholder skalaen med lav bebyggelse frem til Lyng-
by Hovedgade. Anvendelsesmaessigt vil der fortsat veere en mulig kon-
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396

Lyngby Hovedgade (Gyldendalsvej)

flikt i placeringen af boliger i umiddelbar naerhed af en bilforhandler
med veerkstedsfaciliteter.

Karakteren langs Lyngby Hovedgade/Jeegersborggade er domineret af
randbebyggelse i op til 4,5 etager, og i denne sammenhaeng udggr den
eksisterende bebyggelse en markant anderledes skala og karakter, som
ikke er arkitektonisk tilpasset omgivelserne.

Vurdering af konsekvenserne af planerne i og udenfor omradet

For at belyse bebyggelsens visuelle pavirkning af bymiljget, er der ud-
arbejdet visualiseringer af, hvorledes bebyggelsen kan komme til at ta-
ge sig ud i neeromradet. Visualiseringerne er vist pa de fglgende sider.

Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af et konkret byggeprojekt,
og hgjden pa den visualiserede bebyggelse svarer til den bebyggelse,
der er vist pa nedenstdende facadeopstalt, hvor lokalplanens maksimale
bygningshgjde er angivet med en stiplet linje. Visualiseringerne er altsa
illustreret som bebyggelsen formodes at komme til at se ud, men kan jf.
nedenstdende illustration og lokalplanens bestemmelser veere hgjere.

4B,0 (max. tagkote)

B LIAR

E
7
B

(Frem) Jegerborgsvej

Principiel facadeillustration langs Lyngby Hovedgade, der viser den nye be-
byggelses hgjde i forhold til nabobebyggelserne.

41





Omréadet set fra oven

, 3 = ? ‘.\’ N A
Visualisering af planomradet med en mulig bebyggelse set fra oven med
Lyngby Omfartsvej, Lyngby Hovedgade og Jaegersborgvej i forgrunden
og boligbebyggelsen ved Frem til hgjre i billedet

lllustrationen viser, hvorledes bebyggelsens opbygning forholder sig til
de forskellige skalaer, som den er placeret mellem.

Mod boligerne ved Frem og Gyldendalsvej etableres den laveste del af
bebyggelsen, sa der sker mindst mulig pavirkning af det eksisterende
boligmiljg. Her treekkes bebyggelsen 5 meter veek fra skel, og der er
desuden fastlagt bestemmelser, der sikrer, at bebyggelse taettest pa
disse boliger ikke overstiger 1 etage. Den maksimale topkote her er
35.00 (DVR90), hvilket svarer til ca. 8 meter malt fra det laveste sted
pa grunden. Ved Frem vil hgjden svare til maks. 7 meter, mens den pa
hjgrnet af Frem og Lyngby Hovedgade vil svare til maks. 6,5 meter.

Det hgjeste punkt p& bebyggelsen vil veere bebyggelsen langs Lyngby
Hovedgade og Gyldendalsvej. Her er der mulighed for at etablere be-
byggelse i op til kote 48.00 (DVR90), svarende til ca. 20,5 meter over
terreen pa det pageeldende sted. Leengere mod gst haever terreenet og
Lyngby Hovedgade sig, og med en maksimal topkote pa 48.00 (DVR90)
vil bebyggelsen her kunne etableres i op til ca. 20,0 meter hgjde over
terreen. Bebyggelsen forsgger derfor skalameaessigt at forholde sig til den
eksisterende randbebyggelse langs Lyngby Hovedgade.
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Omrédet set fra Jeegersborgvej

e 'ﬁ’ f Eﬁﬂl,
P [

gl 11

Visualisering af omradet og en mulig ny bebyggelse se fra J?aegersborgvej
mod Lyngby Hovedgade.

Set fra denne vinkel vil den nye bebyggelse fortseette randbebyggelsen
langs Jeegersborgvej og falde ind i den eksisterende facadelinje. Vejfor-
lgbet danner en bue der ggr, at den nye bebyggelse skjuler den bagved-
liggende eksisterende bebyggelse, og den nye bebyggelse danner pa
den made en markant arkitektonisk afslutning pa Jeegersborgve;j.

Fra denne vinkel (som er set fra fodgeengerovergangen ved Jeegers-
borgvej) ses ogsa den begyndende nedtrapning af bebyggelsen mod
Frem. Den varierende hgjde og mulighed for variation i facadeudtrykket
i forhold til bAde materialer og forskydninger er med til at give et mere
levende gadebillede, og er samtidig med til at markere indgangen til
den centrale del af Kgs. Lyngby.
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Omréadet set fra Lyngby Hovedgade - taet.

Visualisering af omradet og en mulig ny bebyggelse set fra sydsiden af
Lyngby Hovedgade mod hjgrnet af Lyngby Hovedgade og Gyldendalsvej.

Bebyggelsen vil fra denne vinkel opfattes som en del af randbebyggel-
sen langs bade Lyngby Hovedgade og Jaegersborgvej. Bebyggelsens ar-
kitektoniske udtryk og placering markerer samtidig indkgrslen til den
centrale del af Kgs. Lyngby.

De forskellige materialer og elementer, eksempelvis forskydninger i
facaden, vinduespartier i forbindelse med butikkernes indgangspartier
o.l. er med til at skabe liv og variation og opbryder facadeudtrykket.

Arealet mellem vejarealet og bebyggelsen vil blive anlagt som fortovs-
eller torveareal i overensstemmelse med de eksisterende omkringlig-
gende ubebyggede arealer. Dermed skabes en integreret overgang mel-
lem bebyggelsen og gaderummet. Der etableres desuden vejtreeer foran
bebyggelsen langs Lyngby Hovedgade, som forleengelse af den eksiste-
rende treersekke i gaden.

Det nye byggeri opfgres i materialer, der i forvejen findes i, og er karak-
teristiske for omradet. Med hovedveegten pa tegl og beton vil de mate-
rialemaessige genkendelige elementer i byggeriet, selv med et anderle-
des arkitektonisk udtryk, veere med til at integrere bebyggelsen i omgi-
velsernes udtryk.
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Omrédet set langs Lyngby Hovedgade

Visualisering af en mulig ny bebyggelse set fra Lyngy vedgade mod
Jeegersborgvej.

Bebyggelsen vil fra denne vinkel primeert fremstd som en forleengelse af
den eksisterende randbebyggelse langs af Lyngby Hovedgade, som har

karakter af handelsstrgg. Ved krydsningen af Lyngby Omfartsvej skifter

vejen karakter, og den nye bebyggelse vil derfor placere sig som afslut-
ning af handelsstrgget.

Den markante bebyggelse, hvor stedstypiske materialer er benyttet pa
en anderledes made, kan medvirke til at traekke bylivet ned i den gstlige
del af Lyngby Hovedgade. Med etablering af bade butikker og boliger,
giver planleegningen mulighed for at skabe nyt liv i denne del af byen.
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Omréadet set fra Gyldendalsvej

Visualisering af omradet og en mulig ny bebyggelse set fra Gyldendalsvej
og sydpa mod planomradet.

Fra denne vinkel ses, hvorledes bebyggelsens varierende hgjde medvir-
ker til at tilpasse den til omgivelserne. De eksisterende lave etagebe-
byggelser langs Gyldendalsvej, til venstre i billedet, er med til at sikre
en harmonisk overgang mellem boligomradet og den nye bebyggelse.
Leengere nede af Gyldendalsvej dominereres omradet af villa- og byhus-
bebyggelse i primeert 12 etage.
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Omréadet set fra Frem

Visualisering af omradet og en mulig ny bebyggelse set fra Frem og vestpa
mod planomréadet.

Fra denne vinkel ses bebyggelsen i forhold til randbebyggelsen langs
Jaegersborgvej og den lavere bebyggelse ved Frem. Ved at begreense
bygningshgjden mod boligen beliggende Frem 1, vil der opnas en blide-
re overgang mellem den nye bebyggelse og de lavere boliger i omradet.
Nedtrapningen sikrer samtidig en mere harmonisk overgang mellem
randbebyggelsen og boligerne, sdledes at man kan undgd en hgj gavl
eller facade pa den nye bebyggelse mod boligerne og derved ogsa mi-
nimerer eventuelle indbliksgener.

Principielt snit, der viser bebyggelsens forhold til Lyngby Hovedgade og
bebyggelsen ved Frem.

OVRIGE BYMASSIGE

FORHOLD Lokalplanen giver mulighed for, at altaner kan forskyde sig i forhold til
facadelinjen, og derved kan placeres uden pa bebyggelsen. Det vurde-
res ikke, at dette vil medfgre indbliksgener, der adskiller sig fra andre
bebyggelser i teette bymaessige omrader. Placeringen af altanerne pa
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SKYGGEPAVIRKNING

facaden kan desuden fungere som et arkitektonisk element, da de kan
bidrage til at skabe en mere levende og dynamisk facadevirkning. Der
er desuden i lokalplanen medtaget bestemmmelser, der sikrer, at der ikke
ma etableres opholdsarealer pa tagflader nesermere naboomraderne mod
nord og gst end 5 meter fra skel. Det er ligeledes sikret, at opholds-
arealer pd tagflader skal holdes min. 1,5 meter fra bygningskanten, evt.
ved hjeelp af beplantning/veern, for at mindske eventuelle indbliksgener.

Der forventes ikke at vaere veesentlige pavirkninger af vindforhold ved
en gennemfgrelse af planerne, da bebyggelsen opfagres i allerede teet
bebygget by. Bebyggelsen udfylder et hul i facadelinjen, og det forven-
tes derfor ikke, at den muliggjorte bebyggelse vil generere veesentlige
yderligere vindgener i neeromradet.

Bebyggelsen vil medfgre skyggepavirkning af de omkringliggende area-
ler. P& de fglgende sider er vist skyggemodeller af det planlagte projekt,
set pa forskellige tidspunkter hen over aret.

Skyggepdavirkninger 21. marts 2015.

21. marts kl. 15.00

Bebyggelsen langs den sydligste del af Gyldendalsvej vil blive pavirket
af skygge i morgen og formiddagstimerne i forarsperioden. Om efter-
middagen vil der i mindre grad veere skyggepavirkning af de neermeste
boliger ved Frem.
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Skyagepavirkninger 21. juni 2015.

NN

5 - -
SN

21. juni kl. 15.00 21. juni k. 18.00

I sommerperioden vil skyggepavirkningen af omgivelserne primaert
ramme bebyggelsen langs Gyldendalsvej i formiddagstimerne. Boligerne
gst for planomradet vil blive pavirket af den nye bebyggelses skygge fra
sidst pa eftermiddagen og om aftenen.
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Skyggepéavirkninger 21. september 2015.

21.september kl. 15.00

Skyggepavirkningen af omgivelserne i efteraret forventes at veere til-
svarende de pavirkninger, der er registreret i forarsperioden.

Skyggepéavirkninger 21. december 2015.

21. december kl. 12.00

Skyggepavirkningen i vinterperioden vil primaert ramme bebyggelsen
langs den sydligvestlige del af Gyldendalsvej, samt i mindre grad den
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gstlige del af Gyldendalsvej. Bebyggelsen i den gstlige del af Gylden-
dalsvej, vil dog i forvejen veere pavirket af skygger fra den eksisterende
bebyggelse pa hjgrnet af Gyldendalsvej og Lyngby Hovedgade p& grund
af den lave solhgjde.

Sammenfatning- skygger

Skyggepavirkningen vil veere starst om morgenen og om aftenen, samt
i dagtimerne i vinterperioden. De mest solbeskinnede omrader inden for
lokalplanomradet er de sydvestvendte facader pa den nye bebyggelse.
Da lokalplanomradet er et mindre areal i taet bebyggelse, vil naeromra-
det blive pavirket af slagskygger.

De primeere omrader, hvor skyggerne fra den nye bebyggelse vil falde,
er pa vejarealer, pad bebyggelsen langs den sydlige del af Gyldendalsvej
samt pa de naermeste boliger ved Frem. Bebyggelsens slagskygge vil
desuden i perioder ramme en del af opholdsarealerne internt i omradet,
men der vil fortsat vaere solbeskinnede arealer pa tagfladen, dog mest i
sommerhalvaret.

Afveergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger pga. arki-
tektoniske forhold.

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger pga.
skygger.

Beskrivelse af kumulative effekter

Der vurderes ikke at veere kumulative effekter i forhold til andre eksi-
sterende bebyggelser ved plandokumenternes udarbejdelse.

| Kommuneplan 2013 for Lyngby-Taarbeek Kommune samt forslag til
kommuneplan-, Klima- og Agenda 21-strategi 2015 — GR@NT LYS+,
laegges der i byvisionen op til, at der kan etableres flere nye hgje be-
byggelser forskelliges steder i byen. Dette sker for at forteette byen og
styrke dens image som vidensby. P& den baggrund vil planens mulig-
gjorte bebyggelse blive en del af denne forteetning og fornyelse af byen.

Beskrivelse af tekniske mangler og manglende viden

Der vurderes ikke at mangle viden som grundlag for vurdering af de
arkitektoniske effekter. Det bemaerkes, at der pa visualiseringer er na-
turlige begreensninger for muligheden af en helt virkelighedstro gengi-
velse af et planlagt byggeri. De udarbejdede visualiseringer vurderes pa
den baggrund at give tilfredsstillende resultat.

Der mangler ikke viden til at vurdere skyggeforholdene.

Forslag til overvagning

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af planernes arkitek-
toniske eller byrumsmaessige effekter.

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af planernes betyd-
ning for skygge.
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9. Pavirkning i anleegsfasen

Bestdende forhold og regulering

Lokalplanomradet ligger midt i Lyngby og er i dag pavirket af stgj fra
byaktivitet. Gener i anleegsfasen knytter sig til anleegs- og byggeperio-
den og er som sadan af kortere varighed og ikke permanente.

Lyngby-Taarbeek Kommune regulerer gener fra byggeri og anleeg via
vejledende vilkar. Vilkarene gar bl.a. ud pa at regulere tidspunktet for,
hvornér stgjende aktiviteter ma finde sted, frem for at regulere stgrrel-
sen af genen.

Vurdering

Anleegsfasen forventes at straekke sig over en periode pa 18-22 mane-
der. Grundlaget for vurdering af gener under anleegsfasen er erfaring
fra lignende byggeprojekter i Lyngby-Taarbeek Kommune. Det vurderes,
at det vil veere de samme boliger i omgivelserne, som belastes under
hele anleegsfasen.

De primeere stgj- og vibrationskilder p& omradet under anleegsfasen
bliver:

e Lastbilkarsel.
e Entreprengr maskiner.

Under bygge- og anleegsarbejde kan der forventes en del generel for-
styrrelse, samt stgj og vibrationer til omgivelserne. Det er ikke alle byg-
geaktiviteter, der giver gener. Eksempler pa stgjende aktiviteter som
kun ma finde sted hverdage i tidsrummet 7.00 — 18.00, samt lgrdag
7.00 — 14.00 kan veere:

¢ Ramning af spuns, peele eller lignende.

Anvendelse af elektriske bore- og skeeremaskiner eller lig-
nende.

Anvendelse af tarnkran og lignende.

Anvendelse af elektriske lifte og lignende.

Anvendelse af trykluftveerktgj.

Opstilling og nedtagning af stillads.

Af- og péleesning af byggematerialer og affald.

Udover gener forbundet med selve byggeaktiviteterne, kan lastbilkarsel
i forbindelse med anleegsarbejdet belaste de lokale veje og medfgre en
stigning i vejstgjen.

Lyngby-Taarbeek Kommune kan tillade, at stgjende bygge- og anlaegs-
arbejder, som ikke kan udfgres inden for normal arbejdstid, kan udfgres
i et begreenset tidsrum uden for de fastsatte driftsperioder for stgjende
aktiviteter.

Lyngby-Taarbsek Kommune kan i seerlig tilfeelde fravige vilkarene for
driftstid, f.eks. nar bygge- og anleegsarbejder pga. sikkerhed, trafikale
forhold eller byggetekniske forhold kun kan finde sted i disse tidsrum.
For at opna tilladelse til dette skal der sgges om dispensation hos Lyng-
by-Taarbaek Kommune. Der kan stilles szerlige vilkar til arbejdets udfa-
relse i forbindelse med dispensation.

52





Afveaergeforanstaltninger under anlaegsfasen
Der skal ske en ngjere planleegning af anlsegsarbejderne, sa hensynet til
naboerne sikres.

De omliggende boliger, som udseaettes for gener, skal varsles skriftligt
omkring det kommende bygge- og anlaegsarbejde og informeres om
dets karakter og tidshorisont. Det skal fremga pa hvilke tidspunkter, der
udfgres stgjende aktiviteter. At naboerne er informeret pa forhand kan
betyde, at tolerancen overfor generne gges.

Ved planleegning af ruter for tung trafik i forbindelse med f.eks. bort-

skaffelse af jord er det et kommunalt gnske, at man samler belastnin-
gen af nogle fa "robuste" veje og ikke spreder stgjbelastningen jeevnt
udover hele det omkringliggende vejnet.

Konklusion for anleegsfasen

Boliger og forretninger i de omliggende veje til projektomradet vil ople-
ve periodiske gener, som ligger over Miljgstyrelsens greenseveaerdier.
Spidsniveauerne kan veere en del hgjere. | forbindelse med udstedelse
af byggetilladelsen vil der blive gjort opmeerksom pa retningslinjerne for
bygge- og anleegsaktiviteter. Lyngby-Taarbeek Kommune er desuden
indstillet pa at regulere generne fra bygge- og anleegsarbejdet via pa-
bud, hvis det skulle vise sig ngdvendigt.
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Bilag 1 — Screening
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Sag : 20150110241
Bemaerkninger

Screening i forhold til lokalplanforslag 249 og kommuneplantilleeg 16/2013. Lokal-
planen har til formal at muliggere en ny bebyggelse pa Lyngby Hovedgade 63 i op til
5 etager. Omradets anvendelse bibeholdes til centerformal med detailhandel i stue-

- etagen, mulighed for liberalt erhverv eller boliger pa 1. salen og boliger pa de reste-
Dato : 5. februar 2015 rende etager. Detailhandelen forventes at vaere 1-2 dagligvarebutikker, og boligerne

Sagsbeh. :tmch forventes etableret som almene ungdomshboliger. Lokalplanen fastlaegger ogsa vej-

Fagtilsyn : Center for Miljg og adgang til det kommende byggeri. Den primeere adgang vil ske via Frem, som med
Plan planerne abnes ud mod Lyngby Hovedgade, mens den sekundaere adgang, varele-

- vering, vil ske via Gyldendalsvej.
Kontrol : trybj 9 Y )

Hvor og i hvilken grad ma pla-
nerne / projektet antages at

g
S |w
kunne fa indvirkning pa miljget? § >
o 92 5
Angiv positiv, negativ eller neu- | _ = 2 £ E §
tral betydmng 11X é’_‘og é § § g Forvaltningens bemaerkninger Note

Befolkning

e Sundhed og velfeerd X | + Med en gennemfgrelse af planerne vil der
gives mulighed for at etablere nye og tids-
svarende boliger, ligesom der vil blive en
bedre forsyning som fglge af muligheden
for etablering af ny detailhandel.

e Svage grupper X

e Tilgeengelighed X Der vil i byggesagen blive stillet krav om
tilgeengelighed til bebyggelsen.

e Sikkerhed og tryghed + Med omrédets omdannelse til en kombina-
tion af boliger og butikker vil der kunne
skabes mere livi omradet, hvilket vil age
sikkerheden og trygheden.

Natur

e Biologisk mangfoldighed X Planomradet omfatter et allerede udbygget

byomrade der omdannes. Der vurderes
derfor ikke at veere en pavirkning af den
biologiske mangfoldighed.

Fauna X Planomradet omfatter et allerede udbygget
byomrade der omdannes. Der vurderes
derfor ikke at veere en pavirkning af evt.
fauna.

Flora X Planomradet er bebygget og befaestet, og
der vurderes derfor ikke at veere flora, der
vil blive pavirket.

e Indhold af biotoper X Der er ikke registreret biotoper inden for
omradet.

e Fredning og beskyttelse X Der er ikke registreret fredede eller beskyt-
tede naturtyper inden for omradet.

Forurening

o Sty X | Det bgr undersgges hvorledes stgj fra ek-

sempelvis varelevering vil pavirke omgivel-
serne. Der vil i lokalplanen desuden blive
stillet krav om at virksomheder inden for
omradet skal overholde Miljgstyrelsens

55






Hvor og i hvilken grad ma pla-
nerne / projektet antages at

kunne fa indvirkning pa miljget?

Angiv positiv, negativ eller neu-

tral betydning + / -/ X

Ingen

betydning

Mindre

betydning
Veesentlig betydning
Bar undersgges

Forvaltningens bemaerkninger

vejledende greenseveerdier for virksom-
hedsstgj. Der vurderes ikke at veere virk-
somheder i naeromradet, som vil pavirke
omradet med stgj. Lokalplanomradet ligger
meget teet pa Lyngby Omfartsvej, dette
skal der tages hgijde for i planlsegningen.

e Lys/skygge

Planerne muligger bebyggelse i op til 5
etager mod Lyngby Hovedgade, hvilket kan
medfgre skyggegener for naboer.

o Luft Planerne muligggr ikke anvendelser, der
vurderes at medfgre gener i form af luftfor-
urening.

e Jordbund Omradet er registreret som forurenet pa

vidensniveau 1, og der skal derfor ske an-
meldelse til Lyngby-Taarbaek Kommune
forud for flytning af jord vaek fra omradet.

e Grundvand

Planomradet er registreret med saerlige
drikkevandsinteresser. Planerne muliggar
ikke anvendelser, der vurderes at pavirke
grundvandet.

e Overfladevand

Planomradet er fuldt befeestet og bebygget.
Aflgbskoefficienten for planomradet er sat
til 1,00, hvilket vil sige, at grundejeren ikke
er forpligtet til at tilbageholde og opmaga-
sinere regnvandet. Der er dog i lokalplanen
indskrevet mulighed for at der kan etable-
res grgnne tage, sa en lille del af regnvan-
det kan forsinkes.

e Spildevand Planomréadet er omfattet af Spildevands-
planen og er forberedt til separatkloakering.
Der vil ved nybyggeri blive kraevet etableret
separatkloakering.

Ressourcer

e Energiforbrug

Der forventes ikke saerlig energiforbrug ud
over det normale ved lignende anvendel-
ser.

e Vandforbrug

Der forventes ikke saerligt vandforbrug ud
over det normale ved lignende anvendel-
ser.

e Forbrug, andre ressourcer

Der forventes ikke seerligt forbrug af andre
ressourcer ud over det der normalt anven-
des ved lignende anvendelser.

o Affald, genanvendeligt

Der vil forekomme almindeligt hushold-
ningsaffald fra boliger og fra virksomheder
samt affald fra butikker, som skal handte-
res iht. kommunens affaldsregulativ.

o Affald, ikke genanvendeligt

Der vil forekomme almindeligt hushold-






Hvor og i hvilken grad ma pla- =
nerne / projektet antages at s |,
kunne f& indvirkning p& miljget? g %
2 22 |8
Angiv positiv, negativ eller neu- | _ £ 2 £l g §
tral betydmng + -1 X é’_‘og é § § g Forvaltningens bemeerkninger Note
ningsaffald fra boliger og fra virksomheder
samt affald fra butikker, som skal handte-
res iht. kommunens affaldsregulativ.
Trafik
o Sikkerhed / tryghed X | Planerne medfarer en stigning i maengden

af trafik til og fra omradet for bade biler,
cyklister og fodgaengere. Det bar derfor
undersgges hvorledes man bedst muligt
sikrer trafiksikkerheden/trygheden ved
etablering af eksempelvis nye eller aendre-
de adgangsforhold til omradet.

e Trafikmgnstre x | Planerne medfgrer en stigning i maengden
af trafik til og fra omradet for bade biler,
cyklister og fodgeengere, ligesom vejad-
gangen til omradet ma forventes at medfe-
re en stigning af trafik pa de neermeste
adgangsveje.

e Trafikstaj og vibrationer X | Planerne medfgrer en stigning i maengden
af trafik til og fra omradet. Stigningen i
meengden af biler i omradet ma forventes
at give en stigning i niveauet for trafikstgj
fra iseer Lyngby Hovedgade.

Planerne muliggar bl.a. etablering af boli-
ger og kontorer. Det bgr derfor undersgges
hvordan man handterer trafikstgj fra isser
Lyngby Hovedgade og omfartsvejen.

By & Landskab

e Grgnne omrader X Planomradet er i dag bebygget og befae-
stet, og der vurderes derfor ikke vaere
grgnne omrader, som vil blive pavirket af
planerne. Det skal i planleegningen sikres
at arealet ud mod Lyngby Hovedgade far et
ordentligt udseende. Det forventes at der
etableres rekreative opholdsarealer i 1.
sals hgjde, som vil forventes at indeholde
grgnne elementer.

e Landskab X Planomradet er i dag bebygget og befae-
stet, og der vurderes ikke at veere land-
skabstreek, som vil blive pavirket af planer-
ne.

o  Arkitektur x | Planerne muligggr en ny og markant be-
byggelse i den centrale del af Kgs. Lyngby.
Omradet er udpeget som forteetningsomra-
de i kommuneplanstrategi "Grgnt Lys”
2012, og det vurderes derfor at veere rele-
vant at undersgge hvorledes planernes
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muligheder kan komme til at pavirke bymil-
j@et, herunder ogsé indbliksgener og visuel
pavirkning fra varegard og renovation.

e Kulturhistoriske veerdier X Der findes ikke registrerede kulturhistoriske
veerdier inden for omradet. Lokalplanomra-
det greenser op til boligomradet Frem, som
er et af de aeldste boligomrader i Lyngby.

Interessenter

e Borgere X Planomradet er beliggende pa et centralt
sted i Kgs. Lyngby og forventes derfor at
pavirke bymiljget og derfor borgerne. Bor-
gerne vil blive hgrt i planprocessen.

e Erhverv + Der abnes med planerne op for muligheden
for at etablere ny erhvervsbebyggelse,
herunder kontorer og butikker, hvilket vur-
deres at veere positivt for erhvervslivet ge-
nerelt.

e Myndigheder X Det vurderes ikke at planernes muligheder i
seerlig grad pavirker myndighedsinteresser.
Scopingen sendes i hgring hos de omkring-
liggende kommuner; Gentofte, Gladsaxe
og Rudersdal samt Naturstyrelsen.

e Foreninger X Det vurderes ikke at planernes muligheder i
seerlig grad pavirker foreningsinteresser.
Relevante foreninger vil blive hart i plan-
processen.

Konklusion: Pa baggrund af ovennaevnte beskrivelse vurderes det, at planerne kan betyde en vaesentlig

aendring af det eksisterende miljg i omradet.

Nej

Ja

Dato

Miljgvurdering?

06.02.2015
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Bilag 2 — Trafikanalyse
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Trafikale konsekvenser af byudvikling af Lyngby Hovedgade 63
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1. INDLEDNING

Neervaerende notat er en beskrivelse og konsekvensvurdering af projektet for en udvidelse af
krydset Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej, som skal kunne afvikle den fremtidige trafik til/fra
ejendommen Lyngby Hovedgade 63 efter ombygning.

Ejendommen har huset en bilforretning, Andersen & Martini, som er solgt med henblik pa nedriv-
ning og efterfalgende byggeri af ca. 11.000 m?, fordelt med ca. 5.000 m? til to dagligvarebutikker
og 6.000 m? til ungdomsboliger. Krydsudvidelsen bestar af en ny vejgren, som via Frem skal
betjene en parkeringskaelder i ejendommen, idet Frem lukkes for biltrafik umiddelbart nord for
rampen til p-kaelderen.

Malet med projektet er at udarbejde et forslag til, hvorledes den ny vejgren fra ejendommen
Lyngby Hovedgade 63 kan tilfgjes i det signalregulerede kryds ved Lyngby Hovedgade/Jaegers-
borgvej. Herunder belyses de trafikale forhold i det nye kryds.

Projektet er udarbejdet som et skitseprojekt og omfatter fglgende aktiviteter:
e Skitse og afmeerkningsplan

e Forslag til signalindretning

e Simulering af trafikafviklingen i VISSIM

Farste led i processen er udarbejdelse af skitseprojekt for forslag til krydsudvidelse og signalind-
retning. Skitseprojektet er testet ved simulering i VISSIM med henblik pa& at optimere signalind-
retningen. Omvendt er simuleringerne anvendt til at justere geometrien i signalet.
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2. SAMMENFATNING

Den planlagte bebyggelse p& grunden Lyngby Hovedgade 63 bestér af ca. 5.000 m? dagligvare-
forretning og 6.000 m? boligbebyggelse. Adgangen til ejendommen skal ske via en ny vejgren,
som tilsluttes i krydset Lyngby Hovedgade/Jsegersborgvej som fjerde ben. Der er udarbejdet et
skitseprojekt med tilhgrende trafikal vurdering, baseret pa Lyngby Taarbaek Kommunes trafikmo-
del, og trafikken er simuleret med henblik pa at optimere signalanleegget.

Geometri og anlaeg

Den nye vejgren fgres ud i det eksisterende signalregulerede kryds som et fjerde ben. Der etab-
leres en hgjresvingsbane fra Jeegersborgvej, udformet som en kombineret hgjresvings/cykelbane
ved at man afkorter den eksisterende cykelsti. Fra Lyngby Hovedgade fra syd udformes den hgjre
af de to venstresvingsbaner som en kombineret ligeud-venstresvingsbane. Fra Lyngby Hovedga-
de fra nordvest etableres en kort venstresvingsbane. Foruden etablering af svingbaner etableres
et fodgaengerfelt pa tveers af Frem. Den geometriske udformning af krydset er forudsat ikke at
inddrage dele af de gvrige matrikler. Den eksisterende skilteportal i midterhellen pa Lyngby Ho-
vedgade forudseettes bevaret i eendret konstruktion.

Signaler

Overordnet set foreslas signalet reguleret efter samme princip som det eksisterende signalanleeg,
dvs. med fast tidsstyring og omtrent samme signalfaser. Der indfgres imidlertid en ny signalfase
pga. den nye vejgren, signalets omlgbstid udvides fra 64 sek. til 78 sek., og signalprogrammet
opsplittes i et morgen-, eftermiddags- og lgrdagsprogram.

Trafikafvikling

Rambgll har vurderet trafikafviklingen i lgsningsforslaget ved simulering af spidstimetrafikken, og
projektet er sammenlignet med et O-alternativ, som er et fremtidigt scenarie for 2025, hvor pro-
jektet ikke er gennemfgrt, men alle andre kendte projekter i Lyngby er gennemfart. Trafikafvik-
lingen er vurderet for en morgen-, eftermiddags- og lgrdagsspidstime. | det optimerede lgs-
ningsforslag vurderer Rambgll, at biltrafikken vil kunne afvikles med nogle forsinkelser, idet der
vil kunne opstd kegdannelser i venstresvingsbanen fra Jeegersborgvej om morgenen. Disse kg-
dannelser er dog allerede til stede i O-alternativet, inden krydset ombygges. Kgen vurderes at
kunne reduceres i O-alternativet ved signaljusteringer. Cykeltrafikken vurderes at kunne afvikles
nogenlunde uaendret i krydset Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej, dog idet den nye vejgren vil
medfgre ekstra stop for cykeltrafikken

Frem

Projektet indebaerer, at Frem abnes mod Lyngby Hovedgade for at skabe adgang til ejendom-
mens parkeringskaelder, og at Frem lukkes umiddelbart gst for rampen til parkeringskeelderen.
Der bliver ikke adgang for kgretgjer over 3,5 t, bortset fra renovationsbiler o.l. Der er kun areal
til vendepladser for personbiler p& begge sider af lukningen. Tilslutningen af Frem til Lyngby Ho-
vedgade vil kreeve en mindre terraenregulering i forhold til bade fortovet langs Lyngby Hovedgade
og sidearealerne pa den nederste del af Frem. Den indledende skitsering har vist, at Frem vil fa
et fald pa 40-50 o/oo mellem Lyngby Hovedgade og rampen til parkeringskaelderen.

Varelevering til dagligvarebutikkerne

Varelevering forudseettes at ske via Gyldendalsvej, idet lastbilerne kgrer frem ad Gyldendalsvej
og bakker ind i varegarden. Nar varerne er leesset, forlader bilerne varegarden og kgrer tilbage
pa Gyldendalsvej og ud pa Lyngby Hovedgade. Indkagrslen udformes som en overkarsel. Det er
forudsat, at varelevering kun tillades med vare- og lastbiler eller mindre kgretgjer, og at seette-
vogne forbydes adgang til varegarden. Herved kan de eksisterende parkeringsbase langs Gylden-
dalsvej bevares. Det forudseettes desuden, at varelevering kun ma ske uden for spidstimerne. Da
lastbilchauffgrens oversigtsforhold ved bakning ikke er de bedste, foreslas en Igsning med sig-
nalregulering, som aktiveres af de vare- og lastbiler, som leverer varer til byggeriets butikker.
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3.1

3.2

3.3

FORUDSZATNINGER

Planmaessige forudsaetninger

I projektet for Lyngby Hovedgade 63 er der planlagt ca. 5.000 m? til to dagligvareforretninger og
6.000 m? til ungdomsboliger. Ejendommen betjenes via en ny vej, der tilsluttes i krydset Lyngby
Hovedgade/Jsegersborgvej. Den eksisterende vej, Frem, der i dag ender blindt inden krydset ved
Lyngby Hovedgade, lukkes umiddelbart nord for rampen til den ny parkeringskeaelder.

Det er forudsat, at den nye vejgren kun giver adgang for personbiler. Varelevering og gvrige
tunge karetgjer far adgang til egendommen via Gyldendalsvej.

Afgreensning af analyseomrade

Analyseomradet omfatter krydset Lyngby Hovedgade/Jeegersborgvej samt de signaler, der er
koordineret med dette kryds, dvs. krydsene Lyngby Hovedgade/Hollandsvej Lyngby Hovedgade/
afkgrselsrampen syd for motorvejen, tilkarselsrampen nord for motorvejen og Lyngby Hoved-
gade/Jernbanepladsen og Lyngby Hovedgade/Ngrgaardsvej. Analyseomradet er defineret som
det omrade i Lyngby bymidte, der indeholder de undersggte kryds, jf. Figur 8 senere i rapporten.

Scenarier

Rambgll har arbejdet med den eksisterende situation, et O-alternativ og et projektscenarie, som
hver er vurderet for en morgen-, eftermiddags- og lgrdagsspidstime. Fglgende karakteriserer de
9 scenarier:

Vejudformning Trafik Signaler
Eksisterende situa- e Eksisterende e Eksisterende e Eksisterende
tion vejnet trafik signaler
O-alternativ e Eksisterende e Fremskrevet e Eksisterende
vejnet trafik til 2025 in- signaler

klusiv trafik ge-
nereret af gvrige
udviklingspro-
jekter i Lyngby.

Projektscenarie e Eksisterende e Fremskrevet e Lgsningsforslag
vejnet trafik til 2025 in- til signalindret-
o Ny vejgren tilfg- klusiv trafik ge- ning for de fire
jet i krydset ved nereret af gvrige sammenhaen-
Jeegersborgvej. udviklingspro- gende kryds.
jekter i Lyngby. e Signalindretning
e Trafik genereret for krydsene ved
af udvidelsen pa Jernbanegade og
Lyngby hoved- Ngrgaardsvej bi-
gade 63. beholdes.

e Reduktion af
trafikken pa Gyl-
dendalsvej, da
trafikken til An-
dersen&Martini
fjernes.

Figur 1 Forudseetninger for scenarierne

Der er desuden udarbejdet et optimeret O-alternativ kaldet 0" -alternativ kun for morgensituatio-
nen, som er et forslag til optimering af signalanlaeggene frem mod 2025.
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3.4 Trafikale forudsasetninger
Trafikken, der ligger til grund for simuleringerne, er beregnet af Lyngby Taarbsek Kommunes tra-
fikmodel for kommunen og overfgrt direkte til simuleringerne af scenarierne. O-alternativet inde-
holder fglgende starre byggeprojekter i Lyngby-Taarbeek Kommune:

Projekt Etageareal (m?) @ Ture/hverdags-
dagn
Agervang/Torsvang 3.000 95
Firskovvej 15.000 2.853
Kanalvej 28.000 3.973
P-hus Hollandsvej P-hus 500
Tgmmergrunden 12.000 552
Idreetsby 5.000 206
Dyrehavegérds Jorder 115.000 9.600

Figur 2 Byggeprojekter i O-alternativet og projektscenariet for 2025

O-alternativet omfatter desuden Firskovvejs forleengelse, etablering af letbane og Klampenborg-
vej aben. Projektalternativet indeholder alle ovenstaende projekter samt byggeprojektet for
Lyngby Hovedgade 63.

Den fremtidige trafik til/fra Lyngby Hovedgade 63 er beregnet for tre karakteristiske spidstimer,
hhv. morgen, eftermiddag og lgrdag formiddag. Spidstimerne er i trafikmodellen ikke defineret
ved klokkesleet, men antages ud fra teellinger at ligge omkring henholdsvis kl. 8-9, 16-17 og 13-
14.

I nedenstaende tabel er vist den beregnede spidstimetrafik en eftermiddag. Beregningen er ba-
seret p& en turrate p& 75 bilture/100 m?, som svarer til en gennemsnitlig opholdstid i parkerings-
keelderen pa 40-45 min., forudsat fuld belaegning. Denne opholdstid vurderes rimelig i betragt-
ning af, at de parkerende kan omfatte en blanding af handlende i ejendommens butikker, kunder
i naboomradet og beboere.

Etageareal Turrate (tu- Ture/dggn Spidstime- Spidstime-
(m?) re/100 procent trafik
mZ?/dagn (%) (ture/time)
Daglivarer 5.000 75 3.600 10 360
Boliger (sma) 6.000 0,5 30 40 12
I alt 11.000 - 3.630 - 372

Figur 3 Beregning af trafikken til/fra ejendommen i en spidstime om eftermiddagen

For lgrdag formiddag er der antaget samme spidstimetrafik som i en spidstime om eftermiddagen
pa grund af parkeringskaelderens begreensede stgrrelse.

For en spidstime om morgenen kan der forventes en lavere trafik, fordi indkgbstrafikken endnu
ikke er pabegyndt. Det vides desuden ikke, om butikkerne overhovedet vil have abent i spidsti-
men. Der er derfor skgnnet en beskeden trafik pa 90 biler/time hverdag formiddag.
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Gyldendalsvej
Den eksisterende trafik pad Gyldendalsvej indeholder trafik til/fra Andersen & Martini og trafik til
boligerne m.v. p& Gyldendalsvej.

Trafikken til/fra Andersen & Martini er beregnet til 140 bilture/dggn eller 40 bilture/time i spids-
timen om eftermiddagen i den eksisterende situation. Den er fratrukket den eksisterende trafik
pa Gyldendalsvej pa i alt 320 biler/time ifglge trafikmodellen. Resten af trafikken, 280 biler/time,
udggres derfor af trafikken til/fra Gyldendalvejs boliger og erhvervsvirksomheder. | projektsce-
nariet er der forudsat den samme baggrundstrafik pa 280 biler/time, som er fremskrevet til
2025. Vareleveringstrafikken vurderes at udggre 10 biler/dggn uden for spidstimerne. | spidsti-
merne vurderes vareleveringstrafikken at veere ubetydelig.

Frem

Trafikken p& den nye vejgren i krydset til/fra parkeringskaelderen er beregnet ovenfor. Det er
forudsat, at halvdelen af denne trafik er eksisterende trafik pa Lyngby Hovedgade og Jeegers-
borgvej, og at den anden halvdel er nyskabt trafik. Det betyder, at trafikken ind/ud af Frem i
spidstimen er regnet som den maksimale trafik til/fra parkeringskaelderen, medens trafikveeksten
pa de omgivende veje kun er det halve.





Trafikale konsekvenser af byudvikling af Lyngby Hovedgade 63 0-6

4.1

FORSLAG TIL UDFORMNING AF VEJANLAG

Krydset Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej

Krydset er dimensioneret saledes, at brugerne af parkeringskaelderen kan komme ind og ud af
den nye vejgren, Frem, og at krydset i projektscenariet fortsat kan afvikle den samlede trafik i
spidstimerne.

Skiltning og parkeringshenvisning skal forhindre, at der ikke vil forekomme hverken indkgrende
trafik, nar parkeringskeelderen er fuld belagt, eller karetgjer over 3,5 t.

@

Figur 4 Skitseprojekt for vejene omkring Lyngby Hovedgade 63

Der foreslas tilfgjet en hgjresvingsbane fra Jeegersborgvej mod Frem for at undga, at hgjresving-
ende vil spaerre for de ligeudkgrende. Det indebzerer, at cykelstien foreslas afkortet i svingbanens
leengde mod krydset, og at den eksisterende kantsten mellem cykelsti og kgrebane fjernes. Tra-
fikmangden i dette hgjresving er lille og vurderes ikke at skabe utryghed for cyklister i den feel-
les bane.

Den eksisterende hgjre af de to venstresvingsbaner fra Lyngby Hovedgade syd foreslas sendret til
en kombineret ligeud-/venstresvingsbane. De venstresvingende har i dag og i lgsningsforslaget
ikke vigepligt for gvrige trafikanter, og derved vil der ikke ske en aendring af de trafiksikker-
hedsmaessige forhold her.

Der foreslas tilfgjet en venstresvingsbane pa Lyngby Hovedgade fra nordvest mod Frem med
plads til to biler. Formalet med banen er primaert at fa de venstresvingende fra Lyngby Hovedga-
de trukket mere mod venstre i krydset for at undga konflikt med de venstresvingende fra Jee-
gersborgvej mod Lyngby Hovedgade syd (signal G+Gv, jf. Figur 8). Samtidigt opnas en mere
symmetrisk krydsopbygning med en tydeligt defineret zone for venstresvingende trafik. Der vil
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4.2

ikke opsta ko i venstresvingsbanen, fordi trafikken kan afvikles i mellemtiderne pga. lave trafik-
maengder.

Den eksisterende skilteportal baeres af to gittermaster, hvoraf den ene star i den eksisterende
midterhelle nordvest for krydset. Med de foreslaede aendringer af krydset skal der opbygges en
ny skilteportal, som spaender over hele karebanen.

Frem

Frem er i dag lukket mod Lyngby Hovedgade. Projektet indebaerer, at Frem i fremtiden abnes
mod Lyngby Hovedgade for at skabe adgang til ejendommens parkeringskaelder med plads til ca.
130 personbiler og lukkes umiddelbart nordgst for rampen til parkeringskaelderen.

Rambgll foreslar, at lukningen af Frem udferes med pullerter, der kan laegges ned, nar renovati-
onsbiler eller udrykningskgretgjer skal passere, idet disse karetgjer har en nggle til at dbne for
adgangen. @vrige store karetgjer far normalt ikke lov til at passere lukningen af Frem. Der pla-
ceres skilte med adgang forbudt for karetgjer over 3,5 t i begge ender af Frem og pa de tre gv-
rige vejgrene i krydset. Der foreslas etableret vendepladser pa hver side af lukningen i henhold til
vejreglerne. Udformningen drgftes med vejmyndigheden og politiet i forbindelse med detailpro-
jektet.

Udformningen af Frems tilslutning til Lyngby Hovedgade 63 vil kreeve en terreenregulering, fordi
fortovet langs Lyngby Hovedgade er en smule haevet i forhold til Frems terrsenkoter, og Frem
falder i retning veek fra Lyngby Hovedgade. Et retlinet forlgb af Frem fra Lyngby Hovedgade til
den fremtidige rampe til parkeringskaelderen vil medfgre, at Frem far et fald pa ca. 40 o/oo vaek
fra krydset, jf. Figur 5. Vejreglerne anbefaler, at Frem bgr have et maksimalt fald pa 25 o/oo de
naermeste 20 m mod Lyngby Hovedgade.

Lyngby 30,0
hovedgade

EMEHMEH:‘H

280

" Frem

Figur 5 Leengdeprofil af terreenet langs Frem mellem Lyngby Hovedgade og Rampen til p-keelderen

Der er vist en forelgbig skitse af en lgsning for terraenregulering mellem Frem og omgivelser pa
Figur 6.
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4.3

7 -]
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Figur 6 Terraenforhold ved Frems tilslutning til Lyngby Hovedgade

Tilslutningenen af Frem vil indebaere en mindre haevning af Frem naermest krydset, hvorved der
naesten ikke vil kreeves regulering af terreenet i forhold til fortov og cykelsti langs Lyngby Hoved-
gade. Der foreslas etableret et mindre anleeg pa sydsiden af Frem naermest Lyngby Hovedgade
mellem Frem og fortovet. Dette vil kreeve en aendret udformning af fortovet langs Frem ved ind-
dragelse af areal fra den eksisterende vendeplads og evt. placeres et kort autoveern langs Frem.
P& nordsiden af Frem mod ejendommen Lyngby Hovedgade 63 foreslas fortovet bevaret langs
Frem, og arealet mellem fortovet og det dbne areal i forbindelse med ejendommen vil blive be-
handlet samlet.

Den ngjagtige udformning af tilslutningen vil endeligt blive fastlagt i detailprojektet.

Varelevering fra Gyldendalsvej

Der er forudsat en lgsning, hvor en lastbil karer ind ad Gyldendalsvej forbi ejendommen Lyngby
Hovedgade 63, hvorfra den bakker ind i varegarden, som kan rumme to lastbiler samtidigt. Nar
varerne er laesset, forlader bilen varegarden og karer ud pa Lyngby Hovedgade ad Gyldendalsvej.
Der er ikke plads i byggeprojektet til, at lastbiler kan mangvrere i varegarden.

Det vides p.t. ikke, hvilke butikker byggeriet skal huse, og behovet for varelevering samt butik-
kernes abningstider er derfor ikke kendte. Men det vurderes, at der vil ankomme ca. 10 vare- og
lastbiler i dggnet, og at der ikke vil ankomme biler i spidstimerne (morgen: ca. kl. 8-9, eftermid-
dag: ca. kl. 16-17 og lgrdag: ca. kl. 13-14).

Gyldendalsvej er en lokal vej, der i dag betjener et begraenset antal boliger og erhvervsvirksom-
heder. Den er tilsluttet en del af Mosevej, som kun har adgang til det gvrige vejnet via Gylden-
dalsvej, der er tilsluttet Lyngby Hovedgade i et vigepligtsreguleret 3-benet kryds. Der er 20-30
afmaerkede parkeringsbase langs Gyldendalsvej, som forudsaettes bevaret.

P& nedenstaende figur er vist den foreslaede lgsning, hvor lastbilerne kgrer ind ad Gyldendalsvej
forbi ejendommen Lyngby Hovedgade 63, hvorfra de bakker ind i varegarden. Det forudsaettes,
at bilerne afgiver et tydeligt lydsignal, nar de bakker. Efter at varerne er leesset, forlader bilerne
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varegarden og kgrer ud pa Lyngby Hovedgade ad Gyldendalsvej. Indkgrslen udformes som en
overkgrsel i fortovet.

Lgsningen omfatter kun lastbiler eller mindre kgretgjer, fordi der ikke er tilstreekkeligt areal til, at
en saettevogn kan bakke ind i varegarden.

Det er forudsat, at der skal kunne holde to lastbiler pA samme tid i varegarden, idet den farste bil
tager den nordligste bas. Da det kan veere sveert at bakke en lastbil ind pa denne plads, kan det
blive ngdvendigt, at bilen ma kare frem, inden den er pa plads. Herefter vil bil nr. to kunne kare
direkte pa plads, hvilket er tjekket med kgrekurver.

Der foreslas lagt en begreensning pa hvilke tidsrum, der ma leveres varer. Varelevering foreslas
kun tilladt uden for spidstimerne.

Lastbilchauffgrens oversigtsforhold ved bakning er ikke gode nok, fordi Gyldendalsvej svinger
umiddelbart efter varegarden. Rambgll har derfor foreslaet en lgsning, som vil sikre, at der ikke
opstar konflikter mellem bakkende lastbiler og gvrig trafik.

Figur 7 Forslag til udformning af overkgrsel til varegarden fra Gyldendalsvej

Gyldendalsvej foreslas lukket over en straekning ved hjeaelp af signalregulering, nar bakkende
lastbiler er pa vej ind i varegarden. Lgsningen skal sikre, at cykel- og biltrafik pa Gyldendalsvej
venter ved signalerne, indtil bakningen er fuldendt. Signalerne placeres pa Gyldendalsvej umid-
delbart inden varegarden set fra Lyngby Hovedgade og forbi varegarden, en ca. 25 m lang
straekning.

Der etableres et signalsystem, som aktiverer bade signalerne og porten til varegarden fra det
gjeblik lastbilen er stoppet pa Gyldendalsvej for at pdbegynde bakningen.

Der er flere muligheder for at aktivere signalet:
e Lastbilen aktiverer signalet og abner porten til varegarden automatisk ved hjeelp af en sender
(eller "bro-bizz”) i bilen.
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4.4

4.5

e Der foretages en automatisk "genkendelse” af lastbilerne, fx ved hjeelp af nummerpladeregi-
strering i Gyldendalsvej. Det forudseetter, at bilen pa forhand er godkendt til varekarsel til
ejendommen.

e Signalet aktiveres fra varegarden, nar der ankommer en bil, hvilket vil forudseette at bilen pa
forhand kan anmelde sin ankomst fx via sms.

Det skal overvejes, hvilken af Igsningerne, der foretraekkes, i samarbejde med de kommende
butikker og distributarerne.

Det vurderes ikke ngdvendigt at etablere et seerligt fodgeengersignal, fordi fodgesengere vil kunne
se og hgre en bakkende lastbil. For ejendommene langs streekningen vil man desuden veere ad-
varet, da man kan se og hgre en bakkende lastbil.

En alternativ lgsning kan veere at placere to dynamiske advarselstavler nogenlunde de samme
steder som signalerne ovenfor. Forskellen er, at tavlerne advarer trafikken om en bakkende last-
bil, og at trafikanterne (biler og cykler) selv vil have ansvar for at undga konflikter med en bak-
kende lastbil. Lgsningen svarer fx til den dynamiske advarselstavle, som er placeret pa Helsin-
ggrmotorvejen ved Gentofte og advarer om tilkgrende biler fra den meget korte tilslutnings-
rampe. Der skal ogsa her etableres et system, der aktiverer tavlerne og skaber adgang til vare-
garden i lighed med ovenstdende muligheder.

Det forudseettes, at der fgrst i forbindelse med detailprojektet tages endelig beslutning om valg
af lgsning i samarbejde med Politiet og vejmyndigheden.

Parkeringshenvisning

Der etableres tavler inden krydset pa de tre gvrige vejgrene og over porten til parkeringskaelde-
ren med dynamisk parkeringshenvisning, som viser antal ledige base i parkeringskaelderen for at
undga opstuvning af biler pa Frem inden parkeringskeelderen.

Forslag til skiltning og afmeaerkning
Der er vedlagt tegninger med eksisterende skilte og afmaerkning samt forslag til fremtidige skilte
og afmaerkning.

Forslag til fremtidige skilte

e Ny skilteportal, som spaender over hele kgrebanen, med tilfgjelse af vejvisning til p-keelder
via Frem.

e Forbud mod biler>3,5 t i begge ender af Frem og fra de tre vejgrene i krydset, undtaget re-
novation og brand/redning.

e Tre nye dynamiske tavler med vejvisning til antal ledige pladser i parkeringskaelderen i Frem
fra Jeegersborgvej, Lyngby Hovedgade syd og Lyngby Hovedgade nordvest.

e Nyt skilt med indkgrsel forbudt for venstresvingende fra Lyngby Hovedgade nordvest mod
Frem i den eksisterende bane, som anvendes af venstresvingende fra Lyngby Hovedgade gst
til den nordgdende motorvejsrampe.

I forbindelse med en lgsning for varelevering i Gyldendalsvej skal der placeres to advarselstavler
pa Gyldendalsvej for at advare andre trafikanter om en bakkende lastbil pa vej ind i varegarden.

Forslag til fremtidig afmeerkning

e Nyt fodgeengerfelt pa tveers af Frem.

¢ Ny hgjresvingsbane mod Frem fra Jeegersborgvej.

¢ Ny venstresvingsbane mod Frem fra Lyngby Hovedgade nordvest.

¢ Ny kombineret ligeud- og venstresvingsbane fra Lyngby Hovedgade syd.
e Areal til ventezoner for cyklister i krydset (skal ikke afmaerkes).
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4.6

4.7

e Bevarelse af hjeelpelinjer for cyklister fra Jaegersborvej og Frem, som krydser Lyngby Hoved-
gade.

e Fjernelse af eksisterende afmaerkning for cyklister pa tveers af Lyngby Hovedgade gennem
krydset.

Belysning
Der flyttes en belysningsmast, som i dag er placeret pa Lyngby Hovedgade, hvor Frem skal til-
sluttes, idet det sikres, at der er tilstraekkelig belysning i og omkring krydset.

Anlaegsprojekt

Ombygningen af krydset vil omfatte fglgende hovedposter:

¢ Ny krydsudformning (opbrydning, jordarbejde, belsegninger, kantsten, afvanding etc.).

e Skiltning og afmeerkning, inkl. ny skilteportal.

e Signalteknik.

e Overkgrsel til varegard pa Gyldendalsvej.

e Lukning af Frem samt vendepladser.

e Flytning af belysningsmast.

e Parkeringshenvisning, 4 dynamiske tavler i krydsets tre ben og over rampen til parkerings-
keelderen.
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5. FORSLAG TIL SIGNALLGSNING

I det eksisterende signal er der mange bindinger pga. de teetliggende signaler. Desuden er der en
del cyklist- og fodgaengersignaler, der skal overholde minimumsgregntider. Signalet er derfor for-

holdsvist ufleksibelt i forhold til @endringer i fasestrukturen, og optimeringen foreslas gennemfart
som justering af grgntiderne.

Pga. de varierende trafikmaengder over dggnet foreslas etableret et morgen-, eftermiddags- og
lgrdagsprogram i modsaetning til i dag, hvor det samme program karer fast. Der er ikke i denne
trafikanalyse udarbejdet et signalprogram for resten af dggnet uden for spidstimerne.

Den overordnede signalstruktur i krydset foreslas dog bevaret som fast tidsstyret pa alle signal-
grupper, da der ikke vurderes at veere fleksibilitet nok i signalet til variable grgntider. Dog er det
valgt, at Frem kun indkobles i morgenprogrammet, nar der er trafik, og at overskydende gregntid
gives til de mest belastede gvrige trafikstramme.

Signalerne ved Hollandsvej, ramperne og Jeegersborgvej er i dag steerkt samordnede, og det
er hensigten, at de foreslaede signaljusteringer ikke skal eendre pa denne samordning eller med-
virke til en gget trafikophobning mellem signalerne.

Det er tilstraebt ikke at gge tilbagestuvningen mod nordvest ad Lyngby Hovedgade til Jernbane-
pladsen.

Felgende overordnede tiltag foreslas:

e Omlgbstiden udvides til 78 sekunder (fra 64 sekunder i dag)

e Der indskydes en ny fase i sekund 40, hvor trafikken pa den nye vejgren afvikles.
e Signalprogrammet opsplittes pa et morgen-, eftermiddags- og lgrdagsprogram.

e Grgntiderne tilpasses den ggede omigbstid.

P& grund af de geometriske forhold skal den nye vejgren reguleres i egen fase. De negative kon-
sekvenser ved at gge omlgbstiden kan veere lidt mere ophobning af trafik ved signalerne, og gget
ventetid for fodgeengerne. Dog vurderes det, at den forholdsvis lille forggelse af omlgbstiden ikke
har stor indflydelse pa fodgaengernes oplevelse af ventetiderne. Samtidig er omlgbstider pa 80
sekunder normale i teet befaerdede byomrader som fx i Kgbenhavn og Frederiksberg. Pa Figur 8
ses signalgrupperne i den foreslaede Igsning.

I den nye signalregulering tilfgjes de signalgrupper, der regulerer den nye vejgren. De gvrige
signalgrupper bevares som i dag. Herunder reguleres cykler med far-grgnt, men ingen fodgeen-
gergrgntider reduceres i lgsningsforslaget. Grgnt for cykler fra Frem fjernes, da der i lgsningsfor-
slaget ikke er cykelsti fra Nord.
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Figur 8 Signalgrupper i de betragtede kryds i lgsningsforslaget.
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6.1

KONSEKVENSER FOR TRAFIKAFVIKLINGEN

Der er primaert beregnet konsekvenser for biltrafikken. | simuleringerne indgéar desuden cykel- og
fodgaengertrafikken baseret pa foreliggende teellinger og sken, og bidrager til at begreense kapa-
citeten for biltrafikken.

Biltrafikken
Den overordnede metode har bestaet af beregninger med kommunens trafikmodel for falgende
kryds med Lyngby Hovedgade:

e Hollandsvej

o frakgrselsrampe fra nord — retning fra Sorgenfri

e Jaegersborgvej

o tilkgrselsrampe mod nord — retning mod Sorgenfri
e Gyldendalsvej

e Jernbanepladsen

e Ngrgaardsvej.

Beregningerne har omfattet dels den eksisterende situation, et O-alternativ og projektscenariet,
dels en spidstime om morgenen, om eftermiddagen og om lgrdagen, i alt 9 scenarier. Den bereg-
nede spidstimetrafik i de 9 scenarier er vist i vedlagte bilag 1 og trafikstremmene i bilag 2.

Trafikafviklingen for de 9 scenarier er belyst ved simulering af den modelberegnede trafik i VIS-
SIM. Der er udtrukket nggletal for trafikafviklingen og visualiseringsfilm.

Det endelige Igsningsforslag er baseret pa en iterativ optimeringsproces, hvor signalerne lgbende
er justeret. Efter en simulering af et lgsningsforslag er det vurderet, om det kan optimeres yder-
ligere med henblik pd at minimere kgdannelser og forsinkelser.

Definition af forsinkelse, kg og serviceniveau
Nggletallene, der behandles i VISSIM-modellen er gennemsnitlig forsinkelse og maksimal kadan-
nelse.

Konsekvenserne for bilerne er vurderet for de enkelte svingbaner i krydsene ved Hollandsvej,
rampetilslutningerne og Jeegersborgvej. | krydsene er middelforsinkelser og kedannelser bereg-
net i lgsningsforslaget.

Forsinkelserne er beregnet for alle karetgjer i hver svingbane og omsat til serviceniveau, der
beskriver kvaliteten af afviklingen i henhold til Highway Capacity Manual (HCM), idet serviceni-
veau A er bedst med mindst forsinkelse og F veerst med stgrst forsinkelse.

Kgleengderne er beregnet i meter og angivet som Serviceniveau | Gennemsnitlig forsin-

en 95 % - fraktil, dvs. den kglaengde, der over- kelse i signal (s
skrides i 5 % af tiden.

B 10-20
De angivne kglaengder er udtryk for veerst teen- C 20-35
kelige situation i Igbet af en almindelig spidstime. D 35-55

Kgen males pr. svingbane, selvom det i praksis er
kaleengden ned ad vejgrenen der males. Den
leengste af kgerne i banerne angiver dermed den
veerst teenkelige situation pa vejgrenen.
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6.1.1

6.1.2

Afvikling af biltrafikken

Praemissen for at gennemfare projektet er, at signalets omlgbstid forleenges, og at trafikken pa
den nye vejgren Frem afvikles i egen signalfase. Med udgangspunkt i dette har Rambgll konklu-
deret:

e Signalanleegget vurderes at kunne afvikle trafikken gennem krydset acceptabelt, bortset fra
trafikken pa Jeegersborgvej om morgenen, hvor der allerede vil veere kg i O-alternativet, in-
den den nye vejgren etableres.

e Projektscenariet vurderes ikke at pavirke trafikafviklingen betydeligt ift. O-alternativet.

e | projektscenariet er signalet optimeret, s det tilgodeser de veerst belastede trafikstramme.

Det er Rambglls vurdering, at den eneste mulighed for at afvikle trafikken fra den nye vejgren er
at indskyde en ny signalfase og gge omlgbstiden, som vil medfare gget kapacitet og fleksibilitet i
forhold til omfordeling af grgntider og optimering. For de lette trafikanter kan en gget omlgbstid
veere uhensigtsmaessig, men da omlgbstiden kun gges lidt, vil effekten for de lette trafikanter
veere ubetydelig. dget omlgbstid medfgrer ofte mere ophobning af trafik ved signalerne, men
simuleringerne har vist, at dette ikke er et reelt problem i projektscenariet.

De gennemsnitlige forsinkelser og kgleengderne er vist for alle 9 scenarier, inkl. O+ (det opti-
merede O-alternativ, jf. side 4) i bilag 3.

Nedslagspunkter for trafikafviklingen

I det fglgende er de vigtigste nedslagspunkter i projektscenariet beskrevet, baseret pa trafiksi-
muleringerne. Kglaengderne er angivet som 95 % - fraktiler, dvs. den naesten maksimale kg-
leengde i en spidstime. Resultaterne kan sammenholdes med bilag 3, der indeholder maksimale
kager og middelforsinkelser for krydsene i de scenarier.
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Figur 9 Kort med trafikale nedslagspunkter angivet som trafikkens retning og lokalitet.
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A) Jeegersborgvej fra gst mod Lyngby Hovedgade

Simuleringerne viser, at der i projektscenariet er massiv kadannelse pa Jeegersborgvej om mor-
genen skabt af trafikanter, der skal til venstre ad Lyngby Hovedgade mod syd. Allerede i O--
alternativet er der massiv kadannelse pa Jaegersborgvej om morgenen, og beregningerne viser,
at projektet ikke vil forveerre trafikafviklingen for denne vejgren. Den maksimale kg vil stadig
vaere mere end 500 m, men middelforsinkelsen (jf. bilag 3) vil falde betydeligt, fordi der er tildelt
mere grgntid til venstresvinget fra Jaegersborgvej.

Kg pa Jeegersborgvej — 95 % fraktil

Morgen Eftermiddag Legrdag
Kg i O-alternativet: > 500 m 53 m 261 m
Kg i projektscenariet: > 500 m 85 m 184 m

Kagleengderne viser, hvor langt tilbage pa Jaegersborgvej, der vil kunne veere kg.

B) Lyngby Hovedgade fra syd mod Hollandsvej

| projektscenariet er der betydelig forsinkelse og kgdannelse pa Lyngby Hovedgade fra syd om
morgenen skabt af de trafikanter, der skal til venstre ad Hollandsvej. Allerede i O-alternativet er
der massiv kgdannelse, og projektet forveerrer ikke trafikafviklingen for denne vejgren. | projekt-
scenariet er kgen stadig mere end 500 m, men middelforsinkelsen vil falde betydeligt. Dette vur-
deres at skyldes, at der er tildelt mere grgntid til venstresvinget fra Lyngby Hovedgade.

Kg pé Lyngby Hovedgade fra syd — 95 % fraktil

Morgen Eftermiddag Lerdag
Kg i O-alternativet: > 500 m 53 m 301 m
Kg i projektscenariet: > 500 m 54 m 53 m

C) Ophobning af trafik mellem signaler

I projektscenariet vil der ifglge simuleringen om eftermiddagen veere en mindre ophobning af tra-
fik imellem signalerne pa Lyngby Hovedgade mellem motorvejsrampen fra nord og krydset ved
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Jeegersborgvej for den nordgéende trafik. Dette skyldes, at de to signaler ikke har grgnt samti-
digt i denne retning. Problemet vurderes ikke at veere kritisk, da alle holdende biler oftest nar at
seette i gang, inden der kommer mere trafik bagfra.

Kg p& Lyngby Hovedgade fra syd mellem signalet ved frakgrselsrampen og signalet ved Frem

Morgen Eftermiddag Lerdag
Kg i O-alternativet: 47 m 47 m 32m
Kg i projektscenariet: 48 m 58 m 58 m

D) Motorvejsrampen

Om morgenen kan der ifglge simuleringen veere lidt kedannelse pa rampen fra motorvejen i pro-
jektscenariet. Dette er der dog allerede i dag, men det sikres, at der i lgsningsforslaget ikke vil
veere yderligere tilbagestuvning end i dag ved at gge grgntiden for rampetrafikken.

Kg pé frak@rselsrampen

Morgen Eftermiddag Lerdag
Kg i O-alternativet: 185 m 64 m 59 m
Kg i projektscenariet: 86 m 57 m 46 m

E) Lyngby Hovedgade om lgrdagen

Trafikken vil ifglge simuleringerne veere stgrst pa Lyngby Hovedgade ved Ngrgaardsvej om lgrda-
gen. Der vil derfor ogsa veere tendens til kedannelse i projektscenariet, og grgntiden gges i kryd-
set med Jaegersborgvej for at kompensere for den ggede trafikmaengde. Kgen vil kun yderst
sjeeldent na fra krydset tilbage til Jernbanepladsen. | O-alternativet er kgen pa Lyngby Hoved-
gade ganske lang og raekker tilbage forbi krydset ved Ngrgaardsvej. | projektscenariet vil der
desuden veere mere kg pa Lyngby Hovedgade om eftermiddagen end i O-alternativet.






Trafikale konsekvenser af byudvikling af Lyngby Hovedgade 63 0-19

6.1.3

Kg pa Lyngby Hovedgade gst sydgstlig retning frem mod signalet ved Frem

Morgen Eftermiddag Lerdag
Kg i O-alternativet: 50 m 96 m 476 m
Kg i projektscenariet: 85 m 218 m 174 m

F) Frem

Trafikken p& Frem vil ifalge simuleringerne afvikles rimeligt uden vedvarende kagdannelse i pro-
jektscenariet. Der vil undtagelsesvist kunne opsta ke ned i parkeringskeelderen om eftermidda-
gen og lgrdag.

Kg pa Frem
Morgen Eftermiddag Lerdag
Kg i projektscenariet: 41 m 60 m 60 m

G) Svingtrafik ind pa Frem

Svingtrafikken ind pa Frem i projektscenariet vil ikke have problemer med at blive afviklet, fordi
alle trafikanter ifglge simuleringerne nar at komme over for grgnt farste gang. Der vil heller ikke
veere tilbagestuvning ud over svingbanerne. Den korte venstresvingsbane ind mod Frem vil afvik-
le trafikken uden ophobning af trafik.

Kg i venstresvinget fra Lyngby Hovedgade ind pd Frem
Morgen Eftermiddag Lgrdag
Kg i projektscenariet: Om 29 m 21m

Krydsevalueringer og nggletal
I vedlagte bilag 3 er vist alle resultaterne af simuleringerne i form af tabeller med middelforsin-
kelser og serviceniveau.

De beregnede kgdannelser for alle tidsperioder er visualiseret i de forskellige scenarier pa de
falgende illustrationer. Kortene viser 95 %-fraktilen af kglaengden. Kgens leengde pa kortet er
malfast ift. baggrundsbilledet og er afbildet for alle vejgrene, der gar ind mod signalet ved Frem.

Til kortene skal bemaerkes, at i de tilfeelde, hvor kgen vil vokse tilbage forbi et andet signalan-
leeg, er keen en kombination af kegen i det analyserede signal og det forrige. Der er altsa ikke tale
om, at kgen udelukkende skabes af signalet ved Frem, men snarere af en kombination af alle sig-
naler, kgen raekker over.
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6.2

6.3

Cykeltrafikken

Forholdene for cykeltrafikken gennem krydset er nogenlunde usendrede bortset fra, at cykeltra-
fikken fra Jeegersborgvej og Lyngby Hovedgade syd skal passere den nye vejgren i krydset og
derved vil fa ekstra stop. Til gengaeld er der skabt mere plads til de ventende cykler.

Cykeltrafikken fra Jeegersborgvej skal op til krydset dele areal med den hgjresvingende biltrafik
mod parkeringskeelderen i Frem, idet cykelstien er afkortet det sidste stykke. Dette vurderes ikke
at betyde en forringelse for cykeltrafikken, fordi den hgjresvingende biltrafik ikke er stor.

Cykeltrafik der skal krydse Lyngby Hovedgade, dvs. fra den nydbnede Frem samt venstresving-
ende fra Jeegersborgvej, afvikles sammen med udkagrende biler fra parkeringskaelderen, idet der i
henhold til vejreglerne ikke kan vaere cyklistsignal, som i dag, nar der ikke samtidigt er cykelsti.

Den samlede grgntid, hvor cyklerne kan krydse, er leengere end i det eksisterende signal, og
samtidigt er der en stgrre ventezone i venstresvinget til cyklerne end i dag, s& samlet set vurde-
res der at veere forbedrede kapacitetsforhold i projektscenariet.

De nuveaerende hjeelpelinjer for cyklister pa tveers af Lyngby Hovedgade sgges bevaret, selvom de
kan veere i strid med vejreglerne. Der vil i detailprojekteringsfasen blive taget endelig stilling til
disse hjeelpelinjer.

Venstresvingende cykler fra Jeegersborgvej samt cykler fra Frem skal ligesom bilerne kunne ind-
koble grgnt fra Frem om morgenen.

Fra Lyngby Hovedgade fra syd etableres en ledelinje for cykler, der sikrer, at ligeudkgrende cyk-
ler rammer nordsiden af krydset ved hjgrnet ved frem. Samme ledelinje vil sikre, at venstre-
svingende cykler far en orienteringlinje, som de kan holde bag ifm. venstresving mod Lyngby
Hovedgade, sadan at der ikke opstar tvivl om, hvor venstresvingende cykler skal placere sig.

Kvalitetssikring af simulering

Simuleringsmodellen er opbygget i henhold til de geeldende vejregler for anvendelse af mikrosi-
mulering samt de vejledende anbefalinger til modellering af cykeltrafik fra Kgbenhavns Kom-
mune. Dette sikrer, at modellen sa vidt muligt afspejler virkeligheden.

Basismodellen er kalibreret ved besigtigelser, hvor kadannelse og generel trafikafvikling er ob-
serveret og forsggt efterlignet i modellen. | den forbindelse er der ikke foretaget en justering ift.
vejreglerne for mikrosimulering, men selve svingbanelaengderne i modellen er justeret ngje, sa
de har en leengde, der svarer til det observerede antal biler. Det er ikke fundet ngdvendigt at
gennemfgre statistisk kalibrering i henhold til vejreglernes anbefalinger. Der er kgrt i alt 10 si-
muleringer, og da standardafvigelsen var meget mindre end middelveaerdien, har der ikke veeret
behov for at analysere videre statistisk.

Modellen har gennemgaet kvalitetssikring i henhold til Rambglls 1SO2000-certificerede kvalitets-
sikringsprocedurer for modelberegninger. Herunder er der udarbejdet dokumentation for kvali-
tetssikringen i form af et testskema. Signalanlaegget er testet gennem en procedure , hvor doku-
mentationen og funktionerne er sammenholdt.
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Bilag 1. Modelberegninger

INDLEDNING

Dette bilag indeholder beregninger af spidstimetrafikken med kommunens trafikmodel for falgen-
de 3 situationer:

e Eksisterende situation

e 0O-alternativ

e Projektscenarie

Modellen beregner trafikken for tre karakteristiske spidstimer:
e Formiddagen (ca. kl. 8-9)

e Eftermiddag (ca. kl. 16-17)

e Lgrdag (ca. kl. 13-14)

0-alternativet og projektscenariet er begge gzeldende for 2025.

O-alternativet indeholder fglgende byggeprojekter i Lyngby-Taarbaek Kommune:

Projekt Etageareal (m?) Ture/hverdags-
dggn
Agervang/Torsvang 3.000 95
Firskovvej 15.000 2.853
Kanalvej 28.000 3.973
P-hus Hollandsvej P-hus 500
Tgmmergrunden 12.000 552
Idreetsby 5.000 206
Dyrehavegérds Jorder 115.000 9.600

Figur 1 Byggeprojekter i O-alternativet og projektscenariet for 2025

O-alternativet omfatter desuden Firskovvejs forlaengelse, etablering af letbane og Klampenborg-
vej aben. Projektalternativet indeholder alle ovenstaende projekter samt byggeprojektet for
Lyngby Hovedgade 63.
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Bilag 2. Beregnede svingbevagelser

INDLEDNING

Dette bilag indeholder illustrationer af trafikkens svingbevaegelser i spidstimerne, beregnet med
kommunens trafikmodel for fglgende 3 situationer:

e Eksisterende situation

e 0O-alternativ

e Projektscenarie

Modellen beregner trafikken for tre karakteristiske spidstimer:
e Formiddagen (ca. kl. 8-9)

e Eftermiddag (ca. kl. 16-17)

e Lgrdag (ca. kl. 13-14)

O-alternativet indeholder fglgende byggeprojekter i Lyngby-Taarbaek Kommune:

Projekt Etageareal (m?) Ture/hverdags-
dggn
Agervang/Torsvang 3.000 95
Firskovvej 15.000 2.853
Kanalvej 28.000 3.973
P-hus Hollandsvej P-hus 500
Temmergrunden 12.000 552
Idreetsby 5.000 206
Dyrehavegérds Jorder 115.000 9.600

Figur 1 Byggeprojekter i 0O-alternativet og projektscenariet for 2025

O-alternativet omfatter desuden Firskovvejs forlaengelse, etablering af letbane og Klampenborg-
. O
vej aben.

Projektalternativet indeholder alle ovenst3ende projekter samt byggeprojektet for Lyngby Hoved-
gade 63.

Det bemaerkes, at der i nogle f& snit er der vist en ekstra trafikbelastning med en trafik p3 0 bi-
ler/time. Dette er en fejl i trafikmodellen, som man bedes se bort fra. Det har ikke vaeret muligt
at rette fejlen.
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Bilag 3. Gennemsnitlige forsinkelser og kglaengder

2.1

INDLEDNING

Tabellerne viser middelforsinkelserne og 95 % fraktilerne i de respektive spidstimer - morgen,

eftermiddag og Igrdag - i falgende tre kryds:
e Lyngby Hovedgade/Gyldendalsvej

e Lyngby Hovedgade/frakgrselsrampe mod nord til Omfartsvejen
e Lyngby Hovedgade/Hollandsvej

SPIDSTIME MORGEN

Resultater af modelkgrsel — Middelforsinkelse og kgdannelse

Morgen

Middelforsinkelse (s)

Lyngby Hovedgade/Gyldendalsvej
Basis

Gyldendalsvej

Hgjre
Venstre

Lyngby Hovedgade Ve

Hgjre

0-alternativ 0 +-alternat Projektscenarie

Ligeud
Venstre

Lyngby Hovedgade @si

Ligeud + hd
Ligeud
Venstre

Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej

Jaegersborgvej Hgjre
Ligeud 25
Venstre 30
Lyngby Hovedgade VedHgjre
Ligeud 12
Venstre
Lyngby Hovedgade Sy{Hgjre 20 20 17 13
Ligeud 15
m’ 20 19 25
Frem Alle _

Lyngby Hovedgade/Frakorselsrampe

Lyngby Hovedgade No|Ligeud
Frakgrselsrampe Venstre
Hgjre
Lyngby Hovedgade Sy{Ligeud
Lyngby H dgade/Hollandsvej
Lyngby Hovedgade No|Hgjre
Ligeud
Lyngby Hovedgade Sy{Ligeud
Venstre
Hollandsvej Hgjre

Venstre | 16]

23] 24|

Ko - 95 % fraktil (m)

Basis 0-scenarie 0+-scenarie Projektscenal
25 20 20 20
24 18 19 20
63 50 66 85
] 51 50 66 85
28 26 28]l 47
7 5 11 20
9 12 11 20
39 40 50 47
I 482
4600 521 11480 501
84 523 362 508
14] 22[ 60| 61
12] 5] 7] 7
0
[ 47 47 47[1 47
1 48
[ 26 32 45]l 48
41
ol 49 67 66
(] 130 | 185 86|l 86
(] 1300 | 185 86 86
[ 16]l 24 26 21
430 84| 85] 85
19]l 28|l 46|l 39






Bilag 3. Gennemsnitlige forsinkelser og kglaengder

2.2

Kommentarer til trafikafvikling - morgen

Simuleringen viser, at der om morgenen er problemer med trafikafviklingen i to vejgrene i pro-
jektscenariet.

I projektscenariet er der op til 500 m kg pa Jeegersborgvej og tilsvarende kgdannelse pa Lyngby
Hovedgade fra Syd frem mod krydset ved Hollandsvej. I de gvrige vejgrene er kgdannelsen og
forsinkelsen betydeligt mindre, og vurderes at veere acceptabel.

Kgen pa Jaegersborgvej skyldes ikke dette projekt og abningen af Frem, idet der allerede i 0-al-
ternativet er tilsvarende kgdannelse. Det samme gaelder kadannelsen pd Lyngby Hovedgade.

Arsagen til disse kger er, at der allerede i 0-alternativet er meget trafik, der skal til venstre i de
to kryds for at komme ind pa Hollandsvej. Maengden af venstresvingende i de to kryds pavirkes
ikke umiddelbart af en eventuel forlaengelse af Firskovvej. Signalet vurderes at kunne optimeres i
0-alternativet (0%).

Abning af Frem ud i krydset begraenser imidlertid muligheden for at optimere det eksisterende
signalanlaeg ved Jaegersborgvej og tilpasse det til de fremtidige trafikmgnstre.

Ved Hollandsvej kan der laves en signaloptimering, der sikrer acceptabel trafikafvikling bade med
og uden dette projekt.





Bilag 3. Gennemsnitlige forsinkelser og kgleengder

3. SPIDSTIME EFTERMIDDAG

3.1 Resultater af modelkgrsel — Middelforsinkelse og kgdannelse

Eftermiddag Middelforsinkelse (s) Kg - 95 % fraktil (m)

Lyngby Hovedgade/Gyldendalsvej

Basis 0-alternativ Projektscenarie Basis 0-alternativ Projektscena

Gyldendalsvej Hgjre [ 40[ 110
Venstre (] 39 110
Lyngby Hovedgade VedHgijre 1118 | 96l 96
Ligeud . J107]F | 96lE 19
Venstre [ 41 218|
Lyngby Hovedgade @siLigeud + hgjre L 33[ 270 66
Ligeud 22| 27| 66
Venstre 39 40[ | 40
Lyngby Hovedgade/Jagersborgvej
Jaegersborgvej Hajre [ 57
Ligeud L 42| ] 51 | 85
Venstre 1 20 53[0 | 79
Lyngby Hovedgade VedHgijre 1 21 26| | 61
Ligeud 10] 5[] 29
Venstre | 29
Lyngby Hovedgade SyqHgjre |ij 47|i] 47 34
Ligeud [ 58
Venstre F 28| 39[f | 58
Frem Alle L 47 ol | 60
Lyngby Hovedgade/Frakorselsrampe
Lyngby Hovedgade NolLigeud 0 0 0
Frakgrselsrampe Venstre 51 64 | 57
Hgjre L 51[F | 64| | 57
Lyngby Hovedgade Sy{Ligeud Ll 23] 600 | 114
Lvnagby Hovedgade/Hollandsvei
Lyngby Hovedgade No{Hgjre [ o]l 6]l 6
Ligeud [ 16[] 30(C] 32
Lyngby Hovedgade Sy{Ligeud L 44| 53[L | 54
Venstre 7l 14|l 14
Hollandsvej Hajre [ 24 500 132
Venstre 1 24| 50 132






Bilag 3. Gennemsnitlige forsinkelser og kglaengder

3.2

Kommentarer til trafikafvikling - eftermiddag
Simuleringen viser, at der om eftermiddagen generelt er lzengere kger og stgrre forsinkelse i
projektscenariet end i 0-alternativet.

Seerligt vil der p& Lyngby Hovedgade fra vest veere laengere kgdannelse end i 0-alternativet. Kg-
dannelsen vurderes ikke at veere betydende for den generelle oplevelse af trafikafviklingen, idet
det kun er i meget korte perioder, at der er lang kg, hvilket fremgdr af en detailanalyse af kg-
dannelse og visuel inspektion af modellen.

Det fremgar af tabellen, at der i projektscenariet er stgrre forsinkelse og mere kgdannelse pa
Gyldendalsvej til trods for, at der ikke sker en trafikstigning af betydning. Den leengere kg pa
Gyldendalsvej om eftermiddagen i projektscenariet skyldes, at der er mere kg pd Lyngby Hoved-
gade, og faglgelig har trafikken fra Gyldendalsvej svaert ved at komme ud, da krydset er vige-
pligtsreguleret. Problemet med ko pd Lyngby Hovedgade, der blokerer for Gyldendalsvej, er ikke
sa udpraeget i O-alternativet, sa her er kgen pd Gyldendalsvej mindre. Hertil kommer som naevnt
i baggrundsrapporten, at trafikmodellen vurderes at overberegne trafikken pd Gyldendalsvej.

Kgen pa Gyldendalsvej kan i modellen ikke blive mere end godt 100 m. En malt kg pa 100 m vil
betyde, at kgen i praksis vokser lzengere op ad Gyldendalsvej end 100 m.

I venstresvinget ind mod Frem fremgar det, at der er lang kgdannelse og kun en lille middelfor-
sinkelse.

Middelforsinkelsen i dette venstresving er relativt lav, hvilket skyldes at der er en nogenlunde
gron bglge fra vest og ind i venstresvinget, sa der sjseldent opstar ka.

Imidlertid kan der forekomme situationer, hvor bilerne ikke kommer med over. Dette er tilfaelde
hvor der er ca. fem eller flere, der skal til venstre samtidig, hvilket er sjeeldent. Dette giver i en-
kelte tilfaelde ko pd Lyngby Hovedgade, men set over en hel time forekommer dette kun 1-2
gange, og derfor influerer det ikke pa middelforsinkelsen.





Bilag 3. Gennemsnitlige forsinkelser og kglaengder

4. SPIDSTIME LORDAG

4.1 Resultater af modelkgrsel — Middelforsinkelse og kgdannelse

Leordag Middelforsinkelse (s) Kg - 95 % fraktil (m)
Lyngby Hovedgade/Gyldendalsvej

Basis 0-alternativ Projektscenarie Basis 0-alternativ Projektscenarie
Gyldendalsvej Hgjre
Venstre
Lyngby Hovedgade Ve4Hgjre
Ligeud L
Venstre Ll
Lyngby Hovedgade @s{Ligeud + hgjre I 28] 39 86
Ligeud 20]! 39[C] 86
Venstre I 27l 38| 64
Lyngby Hovedgade/Jaegersborgvej
Jeegersborgvej Hgjre . | 198
Ligeud 480 | 193]F | 184
Venstre 190|261l 43
Lyngby Hovedgade VedHgjre 1 30]l 32 14
Ligeud 15|l 27 28
Venstre 21
Lyngby Hovedgade Syq{Hgjre 27 32 58
Ligeud 32
Venstre 27 27| 58
Frem Alle L 60
Lyngby Hovedgade/Frakorselsrampen
Lyngby Hovedgade No|Ligeud 0 0 0
Frakgrselsrampe Venstre 26 30 27 1 51| 59| 46
Hgjre 24 25 23 1 51| 59| 46
Lyngby Hovedgade Sy{Ligeud 20 13 201 43
Lyngby Hovedgade/Hollandsvej
Lyngby Hovedgade No[Hgjre 6 13 14
Ligeud 16l 33 13
Lyngby Hovedgade Sy{Ligeud 40 48 53
Venstre 13 15 12 7 12 13
Hollandsvej Hgjre 18 15 23 0 0 0
Venstre 17 16 22 0 0 0






Bilag 3. Gennemsnitlige forsinkelser og kglaengder

4.2

Kommentarer til trafikafvikling - lgrdag
Simuleringen viser, at der om Ilgrdagen generelt er uaendrede forhold i projektscenariet ift. 0-
alternativet.

Der er imidlertid mere kgdannelse og forsinkelse pa Gyldendalsvej i projektscenariet ift. 0-alter-
nativet. Dette skyldes, at der er mere ko og mere trafik pd Lyngby Hovedgade, s8 trafikken fra
Gyldendalsvej har vanskeligt ved at komme ud pa Lyngby Hovedgade.

Kgen pd Gyldendalsvej kan i modellen ikke blive mere end godt 100 m. En malt kg pd 100 m vil
betyde, at kgen i praksis vokser laengere op ad Gyldendalsvej end 100 m.

P& Lyngby Hovedgade fra vest er der malt en lang kg, men relativt lille forsinkelse, hvilket umid-
delbart kan virke underligt. Kgen males fra krydset og tilbage ad Lyngby Hovedgade til bagenden
af kgen, selvom den raekker gennem andre signaler med en laengde pa op til 500 m. Imidlertid
opggres forsinkelsen kun som den forsinkelse, der opstar i det aktuelle signal og ikke de gvrige
signaler, hvilket forklarer uoverensstemmelsen mellem forsinkelse og k@ her.

I projektscenariet er kgdannelsen pa Lyngby Hovedgade fra vest mindre end i O-alternativet.
Dette skyldes gget grgntid i signalet. Imidlertid er forsinkelsen omtrent uaendret. Igen skyldes
denne forskel, at forsinkelsen kun males i det aktuelle signal, uanset om kgen gar forbi naeste
signal, og at en reduktion i ks dermed ikke indvirker pa middelforsinkelsen.
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Haring — Lokalplanforslag 249

Byplanudvalget vedtog den 02.12.2015 at sende lokalplanforslag 249 for
Lyngby Hovedgade 63 i fornyet haring.

Lyngby-Taarbeek Kommune offentliggjort den 14.12.2015

Byplanudvalget vedtog pd mgdet den 02.12.2015 at sende lokalplanforslag 249 i fornyet hgring. Lokalplanforslaget har
veeret i offentlig hgring fra 16.10.2015-11.12.2015.

Der er i Igbet af hgringsperioden blevet arbejdet for at finde en bedre lgsning omkring varelevering til bebyggelsen.
Byplanudvalget fandt pa baggrund af et forslag til en ny lgsning pa varelevering, at der bgr foretages nogle aendringer af
lokalplanforslaget. Byplanudvalget besluttede derfor at sende falgende aendringer i fornyet hgring i omradet fra den 14.
december 2015 til den 6. januar 2016:

1. Bilag 2 aendres, sa der udleegges areal til mangvrering af lastbiler inden for lokalplanomradet.
2. 86.9ilokalplanforslagets bestemmelser slettes.

Desuden foretages der mindre redaktionelle aendringer.

Lokalplanforslaget er fremlagt i fornyet hgring fra den 14. december 2015 til den 6. januar 2016. Eventuelle forslag, idéer
eller indsigelser skal vaere kommunen i haende senest den 6. januar 2016. Send en mail til lokalplan249@ltk.dk eller
skriv til kommunalbestyrelsen, Radhuset, Lyngby Torv 17, 2800 Kgs. Lyngby. Alle forslag, idéer og indsigelser fra bade

den ordinaere og den fornyede hgring, vil bliver behandlet samlet i forbindelse med den endelige vedtagelse af
lokalplanforslaget.

Her kan du leese Lokalplanforslag 249.

Her kan du leese Kommuneplantilleeg 16/2013

Et trykt eksemplar af lokalplanforslaget kan fas pa Radhuset, Teknisk Service, Lyngby Torv 17 eller pa Stadsbiblioteket,
Lyngby Hovedgade 28.

Midlertidige retsvirkninger
Mens lokalplanen er i hgring geelder de midlertidige retsvirkninger.

Miljgvurdering
I henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer er det vurderet, at en gennemfgrelse af planerne vil medfare
en vaesentlig miligpavirkning. Der er derfor udarbejdet en miligrapport i forbindelse med planerne.

Udbygningsaftale
| forbindelse med lokalplanen er der udarbejdet et udkast til en udbygningsaftale mellem Lyngby-Taarbeek Kommune og
grundejeren, jf. Planlovens § 21 b. Laes mere om udbygningsaftalen i lokalplanens redeggrelse.

Hvis du gnsker at klage
Laes en vejledning til klagemulighederne her.

Supplerende materiale til lokalplanforslaget

Her kan du se forskelligt materiale, som er lavet i forbindelse med lokalplanforslaget. F.eks. referater fra orienterende
mgde, servitutter, miljgrapport mv.

Miljgrapport

Udbygningsaftale

Referat fra borgermgde 24. november 2015

ZEndringsnotat — fornyer hgring.



http://www.ltk.dk/midlertidige-retsvirkninger-lokalplaner

http://www.ltk.dk/klagevejledning-lokal-og-kommuneplaner



		Hvis du ønsker at klage

		Læs en vejledning til klagemulighederne her.




LYNGBY-TAARBAEK KOMMUNE

Falgebrev til ejere og lejere indenfor og

udenfor omradet.

+ grundejerforeninger Dato: 14-12-2015
Ref: TMCH
J.nr.: 20150110239

Fornyet hgring af Lokalplanforslag 249 for Lyngby Hovedgade 63.

Byplanudvalget vedtog pa mgdet den 02.12.2015 at sende lokalplanforslag
249 i fornyet hgring. Lokalplanforslaget har veeret i offentlig hgring fra
16.10.2015-11.12.2015.

Der er i lgbet af hgringsperioden blevet arbejdet for at finde en bedre lgsning
omkring varelevering til bebyggelsen. Byplanudvalget fandt pa baggrund af et
forslag til en ny Igsning pa varelevering, at der bgr foretages nogle sendringer
af lokalplanforslaget. Byplanudvalget besluttede derfor at sende fglgende sen-
dringer i fornyet hgring i omradet fra den 14. december 2015 til den 6. januar
2016:

1. Bilag 2 aendres, sa der udleegges areal til mangvrering af lastbiler in-

den for lokalplanomradet.
2. 8 6.9 i lokalplanforslagets bestemmelser slettes.

Bilag, der beskriver sendringerne neermere, samt det nye kortbilag er vedlagt.
Desuden foretages der mindre redaktionelle sendringer.

Lokalplanforslaget er fremlagt i fornyet hgring fra den 14. december 2015 til
den 6. januar 2016. Eventuelle forslag, idéer eller indsigelser skal veere
kommunen i haende senest den 6. januar 2016. Send en mail til
lokalplan249@ltk.dk eller skriv til Kommunalbestyrelsen, Radhuset, Lyngby
Torv 17, 2800 Kgs. Lyngby. Alle forslag, idéer og indsigelser fra bade den
ordinaere og den fornyede hgring vil bliver behandlet samlet i forbindelse med
den endelige vedtagelse af lokalplanforslaget.

Annoncering og lokalplanforslag kan fra den 14.12.2015 ses pad kommunens
hjemmeside: www.Itk.dk/annonceringer-og-hoeringer. Her kan du tage et

print. Radhuset
Henvendelse om dette brev skal rettes til Center for Miljg og Plan, telefon Lyngby Torv 17
- 2800 Kgs. Lyngby
45 97 36 24 eller miljoplan@Itk.dk.
TIf. 45 97 30 00

Venlig hilsen Dir. 45 97 36 24
E-post: tmch@Itk.dk
miljoplan@Iltk.dk
www. Itk.dk
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