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1 Indledning  

I februar 2017 igangsatte Lyngby -Taarbæk Kommune en række analyser til 

Skolevejsundersøgelsen 2017 ï 2020. I analyserne kortlægges , hvor elever , 

forældre, borgere og skoler  mener , at der er po tentiale for forbedringer på 

skolevejene i Lyngby -Taarbæk Kommune.  

 

Der er i kortlægningen foretaget  følgende analyser:  

 

¶ Spørgeskemaundersøgelse til forældre og elever  

¶ Udpegning af utrygge lokaliteter af forældre og elever  

¶ Udpegning af utrygge lokaliteter af skoleledere på en workshop  

¶ Udpegning af utrygge lokaliteter på Facebook samt pr. e-mail  

¶ Indtegning af elevruter  af forældre og elever  

¶ Analyse af skolevejsuheld  

¶ Analyse af hastighedsmålinger  

¶ Spørgeskemaundersøgelse til daginstitutioner  

¶ Spørgeskemaundersø gelse til skoler  

¶ Spørgeskemaundersøgelse til ungdomsuddannelser  

 

Nærværende rapport tjener som dokumentation for ovennævnte analyser.  

 

Rapporten er opbygget i 12 kapitler og et bilag  (konkretisering af projekter) . 

Kapitel 2 -9 omfatter de enkelte analyser, mens kapitel 10 -13  omfatter 

bearbejdning af analyserne til konkrete projektforslag og forslag til 

kampagner, læseplan og andre tiltag, der kan forbedre forholdene for 

skoleelever i Lyngby -Taarbæk Kommune.  
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2 Uheldsanalyse  

Analysen af trafikuheld er baseret  på trafikuheld registreret af politiet på 

Lyngby -Taarbæk Kommunes vejnet i perioden 2011 -2015 . Enkelte steder er 

der  suppleret med foreløbige tal for 2016. Følgende er analyseret :  

 

¶ Uheld sudvikling i kommunen  
¶ Udvikling af tilskadekomne i kommunen  

¶ Kortlæg ning af uheld  

¶ Uheld opdelt på hovedsituation  

¶ Uheld opdelt på vejudformning  

¶ Tilskade komne fordelt på trafikantgrupper  

¶ Tilskadekomne fordelt på alder  

¶ Skolevejsrelaterede uheld  

 

2.1 Datagrundlag  

Uheldsoplysningerne er trukket ud via vejman.dk , som indeholder alle  

politiregistrerede uheld. Reelt forekommer der flere uheld end politiet 

registrerer, idet især uheld uden betydelig personskade kun registreres i 

begrænset omfang af politiet. Det vurderes, at politiet generelt registrerer ca. 

10 % af alle personskadeuhel d. Især eneuheld og uheld med cyklister bliver i 

mindre grad registreret af politiet. 1 

 

I analysen er anvendt følgende definitioner:  

 

¶ Personskadeuheld:  Et trafikuheld hvor mindst én af de involverede 

personer er blevet dræbt, er kommet alvorligt eller lett ere til skade.  

¶ Materielskadeuheld:  Et trafikuheld hvor der ikke er sket 

personskade, men de materielle skaders omfang overstiger 50.000 kr. 

Politiet optager rapport for uheldet.  

¶ Ekstrauheld :  Et trafikuheld med ringe eller ingen materielskade, som 

kommer ti l politiets kendskab, men der optages ikke rapport. 

Ekstrauheld indgår som udgangspunkt ikke i analysen.  

¶ Dræbt:  Person, der som følge af et trafikuheld, mister livet inden for 

30 dage efter uheldet.  

¶ Alvorligt tilskadekommen:  Person, der som følge af et tra fikuheld, 

pådrager sig knoglebrud, læsion eller hjernerystelse.  

¶ Lettere tilskadekommen:  Person, der som følge af et trafikuheld, 

pådrager sig andre skader, der kræver lægebehandling.   

                                           
1 Kilde: Danmarks Statist ik ï òMßrketal for fÞrdselsuheld, 2011 -2015 ò 
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2.2  Uheldsudvikling i kommunen  

I  en 5 -årig periode fra 2011 til 2015 har pol itiet registreret 477 uheld  på 

Lyngby -Taarbæks kommuneveje fordelt på :  

 

¶ 70 uheld med persons kade 

¶ 206 uheld m ed materiel skade 

¶ 201 e kstrauheld  

 

 
Figur 1. Politiregistrerede uheld i Lyngby -Taarbæk Kommune fordelt på uheldsart for 
peri oden 2011 -2016. *Foreløbige tal for 2016.  

 

Fra 2011 til 2015 er antallet af person -  og materielskadeuheld faldet med ca. 

9 %. For perioden er der registreret flest uheld i 2013, mens der blev 

registreret færrest uheld i 2012.  

 

Generelt har antallet af pers onskadeuheld været nedadgående siden 2011, 

dog med udsigt til at det igen vil stige ved den endelige opgørelse af tallene 

for 2016.  

 

I de 70 personskadeuheld i  perioden 2011 -2015 har politiet registreret 72 

tilskadekomne  fordelt på :  

 

¶ 3 dræbte  

¶ 48 alvorligt tilskadekomne  

¶ 21 lettere tilskadekomne  
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Figur 2. Registrerede tilskadekomne i personskadeuheld for perioden 2011 -2016.  
*Foreløbige tal for 2016.  

 

I kommunens traf iksikkerhedsplan fra 2012 indgik  et mål om , at antallet af 

dræbte, a lvorli gt og lettere tilskadekomne skulle  reduceres med 55% frem til 

udgangen af 2015 med udgangspunkt i 2005 . 

 

Målet medførte, at der i 2015 højst måtte være:  

 

¶ 9 dræbte/ -alvorligt ti lskadekomne  

¶ 12 lettere tilskadekomne  
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Figur 3 vi ser udviklingen for perioden 2011 -2015 kombineret med 

målsætningen for 2015. Det ses, at kommunens målsætning blev opfyldt.  

 

 
Figur 3. Tilskadekomne for perioden 2005 -2015 samt kommunens målsætning for 
tilskadekomne fordelt på dræb te/ -alvorligt tilskadekomne og lettere tilskadekomne.  

 

Den følgende analyse tager afsæt i de 276 politiregistrerede person -  og 

materielskadeuheld i Lyngby -Taarbæk Kommune i perioden 2011 -2015.   
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2.3  Uheldskortlægning  

På følgende kort er de 276 politiregistrered e uheld på Lyngby -Taarbæk 

Kommunes vejnet illustreret for perioden 2011 -2015.  

 

 
Figur 4. Politiregistrerede uheld på kommuneveje i Lyngby -Taarbæk Kommune i 
perioden 2011 -2015.  

2.4  Tematisk analyse  

2.4.1  Uheldssituationer  

Fordelingen af de 27 6 person -  og materielskadeuheld på uheldssituationer er 

undersøgt. Indledningsvis er uheldene opdelt på 10 hovedsituationer, der 

omfatter:  

 

0.  Eneuheld  

1.  Ligeudkørende på samme vej og med samme kurs  

2.  Ligeudkørende på samme vej med modsat kurs  

3.  Kørende på samme ve j med samme kurs og med svingning  

4.  Kørende på samme vej med modsat kurs og med svingning  

5.  Krydsende køretøjer uden svingning  

6.  Kørende på krydsende veje med svingning  

7.  Påkørsel af parkeret køretøj  

8.  Fodgængeruheld  

9.  Uheld med dyr, genstande mv. på eller over køreba nen  
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I perioden 2011 -2015 er  knap hver 4. uheld registreret som værende sket  

mellem to ligeudkør ende med samme kurs og svingning (situation 3 ) , 

illustreret på figur 5. 

 

Knap 2 ud af 3 uheld  er sket ifm. svingning eller m ellem krydsende køretøjer 

(situationerne 3 -6) .  

 

 
Figur 5. Politiregistrerede uheld i perioden 2011 -2015 fordelt på hovedsituationer.  
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Politiet registrerer også hvilken specifik uheldssituation, der er tale om med 

udgangspunkt i t rafikanternes kørselsretninger og manøvrer ifm. ulykken.  

 

Tabel 1 indeholder de 6 hyppigste uheldssituationer, som samlet står for mere 

end halvdelen af de politiregistrerede uheld i perioden 2011 -2015.  

 

Hver 5. uheld i perioden e r registreret til at være en højresvingsulykke 

(højresving ind foran medkørende).  

 

Uheldssituation  Antal  Uheldsdiagram  

312 ï Højresving ind foran 

medkørende  

54 (20 %)   

 
 

322 ï Venstresving ind foran 

medkørende  

35 (13 %)   

 
 

610 ï Højresving ud foran 

me dkørende  

24 (9 %)   

 
 

520 ï Ligeudkørende med krydsende 

retninger  

18 (7 %)   

 
 

140 ï Påkørsel bagfra  14 (5 %)   

 
 

660 ï Venstresving ud foran 

modkørende  

14 (5 %)   

 
 

Tabel 1. Uheldsdiagrammer for de 6 hyppigste uheldssituationer . 
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2.4.2  Uheld fordelt på vejudformninger  

Af de 276 person -  og materielskadeuheld er 58 % af uheldene  registreret til 

at være sket  i kryds (F - , T-kryds samt i rundkørsler).  31  % er sket på lige vej 

eller i kurver.  

 

 
Figur 6. Politiregi strerede uheld i perioden 2011 -2015 fordelt på vejudformning.  

 

2.4.3  Hastighedsgrænse  

74 % af uheldene er registreret til at være sket på lokaliteter med en 

hastighedsgrænse på 50 km/t.  

 

 
Figur 7. Politiregistrerede uheld i perioden 2011 -2015 fordelt på hastighedsgrænse.  

 

  

85

72

4

13

4

78

7
1

8
3 1

0%

10%

20%

30%

40%

U
h

e
ld

11

204

44

10
3 4

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

Җ пл ƪƳκǘ50 km/t 60 km/t 70 km/t 80 km/t 90 km/t



Lyngby -Taarbæk Kommune  

Skolevejsprojekt  2017 -2020  ï Teknisk rapport  

 

  Side  13  

2.4.4  Måneder  

I perioden 2011 -2015 er der registreret flest uheld i august, men der er 

registreret færrest i juli.  

 

 
Figur 8. Politiregistrerede uheld i perioden 2011 -2015 fordelt på måneder.  

 

2.4.5  Ugedag  

Der er registreret fle st uheld på onsdage og færrest i weekenderne.  

 

 
Figur 9. Politiregistrerede uheld i perioden 2011 -2015 fordelt på ugedage.  
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2.4.6  Tidspunkt  

Der er registreret flest uheld mellem kl. 15 og 16, og generelt flest uh eld fra 

kl. 7 -18.  

 

 
Figur 10 . Politiregistrerede uheld i perioden 2011 -2015 fordelt på uheldstidspunkt.  

2.4.7  Alder og køn  

Generelt for alle aldersgrupper er, at der er flere mænd end kvinder 

involveret.  Kun for aldersgruppen 60 -64 år  er  der flere kvinder  end mænd 

involveret . Mænd udgør samlet 61 % af de involverede. Mænd udgør en 

særlig stor andel  af  trafikanter ne i aldersgruppen 0-24 år.  

 

 
Figur 11 . Involverede i perioden 2011 -2015 fordelt på aldersgrupper og kø n.  
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Figur 12 . Tilskadekomne i perioden 2011 -2015 fordelt på aldersgrupper og køn.  

 

Når antallet af tilskadekomne opgøres på baggrund af indbyggere i forskellige 

aldersgrupper i Lyngby -Taarbæk Kommune viser det sig at være flest 

tilskadekomne pr. 1.000 indbyggere i aldersgruppen 18 -24 år. De 0 -14 årige 

er den aldersgruppe med færres t tilskadekomne i forhold til indbyggere.  

 

 
Figur 13 . Tilskadekomne pr. 1.000 indbyggere i Lyngby -Taarbæk Kommune fordelt på 
aldersgrupper. Kilde: Danmarks Statistik ï Folketal 2015.  
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Alle trafikanter  

Mere end 6 ud af 10 involverede trafikanter er fører af  en person -  ell er 

varebil, illustreret på figur 14 . Knap hver 4 . trafikant  er kørende på  cykel eller 

knallert, me ns kun 4  % er fodgænger.  

 

Anderledes ser det ud, når der udelukkende ses på tilskadekomne. Her har 

mere end halvdelen kørt  på cykel, mens kun 14 % har været fører eller 

passager i en person -  eller varebil.  

 

 
Figur 14 . Involverede og tilskadekomne trafikanter fordelt på trafikantgrupper for 

perioden 2011 -2015. *Kategorien òAndenò er en rytter, en flygtet trafikant eller et 

køretøj under udrykning.  

 

Figur 15  viser andelen af uheld, hvor en bestemt trafikantgruppe har været 

involveret.  

 

I 88 % af alle uheldene har mindst én personbil været involveret, mens der 

har været en personbil involveret i 74 % af personskadeuheldene. I 61 % af 

personskadeuheldene har mindst én cykel været involveret.  

 

For både cyklister og fodgængere er andelen af personskadeuheld relativt 

større sammenlignet med alle uheld. Dette gælder også for tunge køretøje r 

som lastbiler, sættevogne og busser.  
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Figur 15 . Procentvis fordeling af de enkelte trafikantgrupper, der er involveret i hhv. 
personskadeuheld, materielskadeuheld og alle uheld. *Kategorien òAndenò er en 
rytter, flygtet trafikan t, taxa, traktor eller et køretøj under udrykning.  

 

0 - 24 - årige  

Udvikling af antallet af uheld med 0 -24 -årige involveret har varieret gennem 

årene i den fem årige periode. I alt har 120 0 -24 -årige været involveret i et 

uheld.  

 

 
Figur 16 . Involverede 0 -24 -årige i uheld fordelt over uheldsperioden.  
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cyklister, mens under 20 % har været fører eller passager i en person -  eller 

varebil.  
 

  
Figur 17 . Involverede og tilskadekomne 0 -24 -årige fordelt på trafikantgrupper for 
perioden 2011 -2015. *Kategorien òAndenò er en lastbil. 

 

2.5  Skol evejsuheld  

I politiets registreringer indg¬r parameteren òskolevejsuheldò. Parameteren er 

dog mindre egnet til denne opgørelse, da den ikke er registreret konsekvent.  

 

I analysen er skolevejsuheld i stedet defineret som uheld hvor:  

 

¶ Mindst é n trafikant er  i alderen 6 -17 år  

¶ Vedkommende har været fodgænger , kørt på  cykel eller lille knallert  

¶ Uheldet er sket på en hverdag i tidsrummet 7.00 -17.00  

¶ Uheldet er registreret i perioden januar - juni eller august -december . 
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I perioden er der registreret 21 skolevejsuhel d fordelt på 5 personskadeuheld  

og 16  materielskadeuheld . I de 5 personskadeuheld er 5 personer kommet til 

skade fordelt på 2 lettere og 3  alvorligt tilskadekomne.  

 

 
Figur 18 . Udvikling i skolevejsuheld i perioden 2011 -2015.  

 

De sk olevejsrelaterede uheld svarer til 8 % af alle uheld i Lyngby -Taarbæk 

Kommune for  perioden , hvorfor  antallet skolevejsuheld og tilskadekomne heri 

udgør en mindre andel af det samle de uheldsbillede.  

 

 
Figur 19 . Involverede trafikant er i skolevejsuheldene fordelt på trafikantgrupper for 

skolebørn (6 -17 år) og modparter (over 17 år).  

 

9 ud af 10 skolebørn, der har været involveret i et uheld, har kørt på enten 

cykel eller knallert. Kun hver 10. har været fodgænger.  

 

81 % af modparterne  er person -  eller varebiler, mens 14 % har kørt på cykel.  
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Figur 20  på modsatte side viser placeringen af skolevejsuheldene. Et fåtal af 

uheldene ligger på veje i direkte tilknytning med skolerne.  

 

 
Figur 20 . Skolevejsuheld i perioden 2011 -2015.  
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3 Trafikmængder  og hastigheder  

Der bliver jævnligt udført trafiktællinger i Lyngby -Taarbæk Kommune. 

Trafiktællingerne inkluderer ofte  trafikmængder og hastigheder.  

 

Tællingerne giver kommunen  mulighed for at holde øje med udviklingen på 

kommunevejene, og hastighedsmålingerne giver et overblik over, hvor der 

køres for stærkt.  

 

I perioden 2012 -2017 2 blev der udført 117 trafiktællinger i Lyngby -Taarbæk 

Kommune.  Der er nogle  lokaliteter, hvor der er talt flere gange i perio den. Det 

gælder ofte større veje.  

 

På figur 21  ses trafiktællingerne.  

 

 
Figur 21 : Årsdøgntrafik på kommunevejene i Lyngby -Taarbæk Kommune i perioden 
2012 -2017.  

 

Trafikmængderne er ind delt i syv i ntervaller, da der er forskel på, hvor meget 

trafik der er på de store gennemfartsveje i forhold til fx mindre villa veje.  

 

                                           
2 I 2017 er der kun foretaget to trafi ktællinger, da udtrækket blev foretaget i februar 
2017.  
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På figur 22  ses hastighedsmålingerne. Hastighedsmålingerne er angivet som 

væsentlig hastighedsov erskridelse, hvis minimum 15% af bilisterne over -

skrider hastig heds grænsen med 10 % + 3 km/t. En lokalitet udpeges med 

væsentlig hastighedsoverskridelse fx, h vis der er 50 km/t på en vej, og 

minimum 15 % af bi listerne kører mindst 58 km/t.  

 

 
Figur 22 : Hastighedsoverskridelser på kommunevejene i Lyngby -Taarbæk Kommune i 
perioden 2012 -2017.  

 

Der er udpeget 18 lokaliteter med væsentlige hastighedsoverskridelser.   
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4  Workshop  

D. 21. februar 2017 blev der afholdt workshop med skoleleder e, 

skolebestyrelse og færdselskontaktlærere. Formålet med workshoppen var at 

få viden om problematiske og velfungerende trafikforhold omkring skolerne. 

Herudover indeholdt workshoppen en diskussion af fælles problemstillinger 

omkring skolerne samt en disku ssion af fremtidens skolevej.  

 

På mødet deltog følgende skoler:  

 

¶ Engelsborgskolen  

¶ Fuglsanggårdsskolen  

¶ Heldagsskolen Fuglsanggård (specialskole)  

¶ Kongevejens Skole  

¶ Lindegårdsskolen  

¶ Lundtofte Skole  

¶ Lyngby Private Skole (privatskole)  

¶ Skt. Knud Lavard (privatsk ole)  

¶ Sorgenfriskolen (specialskole)  

¶ Trongårdsskolen  

¶ Taarbæk Skole  

¶ Virum Skole  

 

Desuden deltog Virum Gymnasium på mødet. Efterfølgende har elevrådet på 

Engelsborgskolen bidraget med deres vurdering af trafikforholdene omkring 

Engelsborgskolen.  Elevråd fra a ndre skoler har også bidraget med nyttig 

viden, men da kommentarerne kom efter endt databehandling, indgår de i 

den løbende vurdering af trafiksikkerhed i kommunen.  

 

I det følgende opsummeres hovedpointerne fra workshoppen og den 

efterfølgende henvendelse fra elevrådet.  

 

4.1 Trafikforhold omkring skolerne  

På figur 23  ses udpegningerne fra workshoppen . Det var muligt at udpege 

steder som velfungerende (grønne), usikre (gule) eller farlige (røde). 

Derudover er der udpegninger, der er kategoriseret som andet (grå). Disse 

lokaliteter var beskrevet, uden at de var ud peget i en af de tre kategorier . 

Heri indgår også udpegningerne fra elevrådet .  
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Figur 23 : Udpegninger fra workshop d. 21. februar 2017 med sko leleder e, 
færdselskontaktlærere og skolebestyrelser  i Lyngby -Taarbæk Kommune.  

 

Der er i alt 142 steder , der vurderes som farlige eller usikre , og 19 steder, der 

vurderes som velfungerende. Flere af stederne, der vurderes som 

velfungerende, knytter sig til steder med skolepatruljer.  

 

De farlige eller usikre steder knytter sig primært til forhold omkring parkering 

og afsætning omkring skolerne samt krydsning af veje.  

 

4.2  Fælles problemstillinger  

Flere af de udfordringer , som skolerne oplever , er udfordringer, de r går igen 

på de enkelte skoler. I det følgende fremhæves de fælles problemstillinger, 

som skolerne står overfor:  

 

¶ Børn mangler træning til at begå sig i trafikken . 

¶ Forældre er blevet mere utrygge på deres børns vegne . Det medfører, 

at færre børn får lov t il at gå eller cykle . 

¶ Der mangler gode fysiske rammer for parkering og afsætning omkring 

skolerne, s å den rigtige adfærd kan anvises . 
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¶ Afsætning om morgenen kan forekomme kaotisk. Travle forældre giver 

stressede situationer .  

¶ Parkeringsrestriktioner respekte res ikke. Der mangler 

parkeringskontrol ved skolerne . 

¶ Fodgængerfelter respekteres ikke . 

¶ Vintervedligeholdelse af stier  er ikke god nok  

¶ Gadebelysning slukker for tidligt . 

¶ Skolepatruljer fungerer godt, men nogle steder er det ikke tilladt . 

4.3  Fremtidens skoleve j  

Overordnet ønsker skolerne sig en fremtid, hvor flere børn kan færdes selv og  

vejene omkring skolerne indrettes, så trafikafviklingen bliver mere enkel og 

rolig.  Der peges på, at dette skal opnås både gennem fysiske tiltag og 

kampagner.  I det følgende fr emhæves nogle af de tiltag, som skolerne har 

foreslået.  

 

¶ Genskabe fællesskabsfølelse , så alle tager ansvar for en god skolevej . 

Særligt fokus på opdragelse af forældre og deres ansvar  

¶ Adskille gående og kørende trafik  

¶ Bedre stinet  

¶ Forskudt mødetid  

¶ Gå-  og c ykelbusser  

¶ Bilfrizoner foran skolerne  

¶ Ensrettede veje omkring skolerne   

¶ Fartdæmpning  af veje omkring skolerne  

¶ Kampagner og konkurrencer  

  

  



Lyngby -Taarbæk Kommune  

Skolevejsprojekt  2017 -2020  ï Teknisk rapport  

 

  Side  26  

5 Skoleledere  

Som et supplement til workshoppen er der også udsendt spørgeskema til 

lederne på skolerne i Lyngby -Taarb æk Kommune, hvor de har haft mulighed 

for at svare på et spørgeskema om deres arbejde med trafik.  

 

Spørgeskemaet er blevet udfyldt af 5 af 15 skoler. Herunder er de samlede 

svar for skolerne.  

 

Færdselsundervisning  

Alle fem skoler angiver, at de bruger tid på færdselsundervisning. Det 

varierer, hvor meget tid der afsættes. Nogle skoler bruger mindre end fem 

timer om året, mens andre skoler bruger over 50 timer om året.  

 

Der er færdselsundervisning for indskolingen (0. ï 3. klasse) og mellemtrinnet 

(4. ï 6. k lasse) på alle fem skoler, mens der kun er færdselsundervisning for 

udskolingen (7. ï 9. klasse) på to af de fem skoler.  

 

Fire af de fem skoler har en færdselskontaktlærer, og tre af fem skoler har 

skolepatrulje.  Alle skoler kender til kompetencemålene.  

 

Refleksveste og cykelhjelm  

Fem af fem skoler angiver, at eleverne benytter cykelhjelme, hvis de er på 

cykeltur uden for skolens område. Der er ingen af skolerne, der angiver, at 

der benyttes refleksveste på gåture.  

 

Kampagner og rådgivning  

Alle fem skoler a ngiver, at de benytter Lyngby -Taarbæk Kommune til råd og 

vejledning i omkring trafik. Desuden angiver fem af fem skoler, at de kender 

Rådet for Sikker Trafik, hvorimod kun to af fem angiver, at de kender Børne -

ulykkes fonden.  

 

I tabel 2 ses nogle af besvarelserne for de enkelte skoler.  
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Heldagsskolen 

Fugl sanggård  

Ja Ja 
Nej  Nej  Nej  

Nej  Nej  

Hummeltofteskolen  Ja Ja Ja Ja Ja Nej  Ja 

Skt. Knud Lavard Skole  Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej  

Sorgenfriskolen  Ja Ja Ja Nej  Ja Nej  Nej  

Trongårdsskolen  Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja 

Tabel 2: Nogle af svarene fra spørgeskemaundersøgelsen  på de forskellige skoler.  
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6  Trafikpolitikker  

Der er foretaget en gennemgang og et kvalitetstjek af de trafikpolitikker, der 

på analysetidspunktet forelå for de enkelte skoler. I gennemgangen er der 

lagt vægt på, om de enkelte trafikp olitikker følger anbefalingerne fra Rådet 

for Sikker Trafik. Herudover er der vurderet, om der er behov for justeringer 

af politikkerne.  

 

Rådet for Sikker Trafik anbefaler, at en trafikpolitik omhandler de fire emner ï 

På vej, undervisning, rollemodeller o g samarbejde. I nedenstående tabel er 

opsummeret gennemgangen af de enkelte trafikpolitikker.  
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Engelsborgskolen  Ja x x x x 

Fuglsanggårdsskolen  Ja x x x x 

Heldags skolen Fuglsanggård  Nej  -  -  -  -  

Hummeltofteskolen  Ja x x x x 

Kongevejens Skole  Ja x x x x 

Lindegårdsskolen  Nej  -  -  -  -  

Lundtofte Skole  Ja x x x x 

Sorgenfriskolen  Nej  -  -  -  -  

Trongårdsskolen  Ja x x x -  

Taarbæk Skole  Ja x x x x 

Virum Skole  Ja x x x x 

Billums Privatskole  Nej  -  -  -  -  

Lyngby Private Skole  Ja x x x x 

Lyngby Friskole  Nej  -  -  -  -  

Skt. Knud Lavard Skole  Ja x x -  x 

Tabel 3. Trafikpolitik og indhold for de enkelte skoler. I alt har 10 ud af 15 skoler  
udarbejdet en  trafikpolitik.  

 

De skoler, der har udarbejdet en trafikpolitik, følger i høj grad Rådet for 

Sikker Trafiks anbefalinger. Kun Trongårdsskolen og Skt. Knud Lavard Skole 

har ikke berøring med alle emner. Skolernes politikker udmærker sig særligt 

ved at være meget konkrete på punktet omkring, hvordan børn og forældre 

skal færdes i trafikken på vej til skole.  

 

Der er i gennemgangen ikke fundet anledning til at komme med forslag til 

justering af de enkelte trafikpolitikker.  
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7 Skolevejsanalyse  

Ifm. udarbejdnin gen af Skolevejsundersøgelse 2017 -2020 er der gennemført 

en spørgeskemaundersøgelse blandt alle skoler i kommunen.  

 

Formålet med undersøgelsen er at afdække årsager til elevernes 

transportmiddelvalg samt at kortlægge, hvor elever og forældre oplever 

utrygh ed. Ved blandt andet at forbedre trygheden kan der være potentiale for 

at få flere elever til at gå eller cykle til skole.  

 

Spørgeskemaundersøgelsen er gennemført blandt alle elever i 0. -9. klasse på 

de 15 skoler i kommunen. Undersøgelsen har været tilgæng elig fra 22/2 -6/3 

2017 svarende til ca. 2 uger i alt.  

 

Undersøgelsen er afholdt som en internetbaseret spørgeskemaundersøgelse, 

hvor forældre til elever i 0. -3. klasse og elever i 4. -9. klasse har haft 

mulighed for at svare på spørgsmål vedrørende trafikal e forhold og udpege 

utrygge steder  og angive deres rute til skole . Det er valgt at lade elevernes 

forældre i 0. -3. klasse svare, da det i disse klassetrin ofte er forældrenes 

opfattelse af utryghed, der afgør, hvordan eleven transporterer sig til skole.  

 

I  det følgende gennemgås resultaterne af undersøgelsen. Sidst i kapitlet 

behandles skolerne enkeltvis.  

7.1 Respondenter  

I alt har 2.164 elever og forældre til elever besvaret spørgeskemaet, hvilket 

svarer til 30,4 % af kommunens elever, illustreret på tabel 4. 

 

Skole  Elever  Besvarelser  

Engelsborgskolen  992  498  50,2 %  

Fuglsanggårdsskolen  709  85  12,0 %  

Heldagsskolen Fuglsanggård  50  10  20,0 %  

Hummeltofteskolen  779  237  30,4 %  

Kongevejens Skole  745  309  41,5 %  

Lindegårdsskolen  481  107  22,2 %  

Lundtofte Skole  500  155  31,0 %  

Sorgenfriskolen  100  24  24,0 %  

Trongårdsskolen  630  156  24,8 %  

Taarbæk Skole  134  39  29,1 %  

Virum Skole  1. 005  414  41,2 %  

Billums Privatskole  195  1 0,5 %  

Lyngby Private Skole  480  47  9,8 %  

Lyngby Friskole  120  1 0,8 %  

Skt. Knud Lavard Skole  195  81  41,5 %  

I alt  7. 115  2.164  30,4 %  

Tabel 4. Besvarelse af spßrgeskema for hver skole i kommunen. Spm. òHvilken skole 
g¬r du p¬?ò (2.164 besvarelser). 

 

Tabel 4 viser,  at antallet af besvarelser varierer meget for hver enkelt skole. 

Engelsborgskolen har opnået den højeste svarprocent på 50,2 %, mens 

Billums Privatskole samt Lyngby Friskole har de laveste svarprocenter på hhv. 

0,5 % og 0,8 %.  
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Antallet af besvarelser sam menholdt med det totale antal elever opdelt på de 

enkelte skoler er ligeledes illustreret på figur 24 . 

 

 
Figur 24. Antal besvarelser sammenholdt med antal elever. Spm. òHvilken skole g¬r du 
p¬?ò (2.164 besvarelser).  *Skoler, hvor elev tallene er tilgængelige på klassetrin .  

 

På figur 25  ses svarprocenten fordelt på klassetrin. Antallet af besvarels er er 

forholdsvis jævnt fra 0. - 5. klasse, h vorefter de falde r for 6 .-9. klasse . 

Svarprocenten for elever i 8. klasse er 41 % . Det bemærkes, at denne 

opgørelse er lavet for de  ni  skoler, hvor  elev talle ne er tilgængelige  på 

klassetrin.  

 

 
Figur 25 . Svarprocent for de pågældende klassetrin  for de skol er, hvor elevtalle ne  er 

tilgængelige  på klassetrin . Spm. òHvilken klasse g¬r du i?ò (1.991  besvarelser).  

 

Figur 26  viser svarprocenten for de enkelte skoler i kommunen opdelt på 

klassetrin. Det ses, at der ved flere skoler er en s kæv fordeling af svar fra 0. -

3. klasse og 4. -9. klasse.  
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Figur 26. Svarprocent fordelt p¬ klassetrin for hver skole i kommunen. Spm. òHvilken 
skole g¬r du p¬?ò og òHvilken klasse g¬r du i?ò (2.154 besvarelser). 

 

7.1.1 Usikkerhed  

Det ska l bemærkes, at der forekommer variation mellem antal besvarelser for 

de enkelte skoler og mellem de enkelte klassetrin. Generalisering af 

undersøgelsens resultater, særligt som gældende for hele kommunen, skal 

derfor gøres med forsigtighed.  

 

Således vil en  eventuel overrepræsentation af besvarelser fra skoler, der 

ligger i områder med gode trafikale forhold for gående og cyklister alt andet 

lige medføre, at den samlede andel af elever, der går eller cykler til skole, 

overvurderes. Omvendt vil en højere ande l af besvarelser i de mindre 

klassetrin medføre, at den samlede andel af elever, der går eller cykler, 

undervurderes, da flere elever i de lavere klassetrin oftere bliver kørt end 

elever i de større klasser.  

 

Undersøgelsens resultater er således alene udtr yk for tendenser i Lyngby -

Taarbæk Kommune.  

 

I delanalyserne for de enkelte skoler er det valgt ikke at foretage en statistisk 

opgørelse for skoler, hvor datamaterialet er vurderet for sparsomt.  Jf. tabel 5 

fo retages der ikke statistiske analyser for :  
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Skole  Elever  Besvarelser  

Fuglsanggårdsskolen  709  85  12,0 %  

Heldagsskolen Fuglsanggård  50  10  20,0 %  

Sorgenfriskolen  100  24  24,0 %  

Taarbæk Skole  134  39  29,1 %  

Billums Privatskole  195  1 0,5 %  

Lyngby Private S kole  480  47  9,8 %  

Lyngby Friskole  120  1 0,8 %  

I alt  1.788  207  11,6  %  

Tabel 5. Skoler som ikke underlægges statistiske analyser. Svarene for de enkelte 
skoler indgår dog i den samlede statistiske behandling af spørgeskemaundersøge lsen.  

 

Delanalyserne for enkelte skoler omfatter kun besvarelser fra  følgende skoler :  

 

Skole  Elever  Besvarelser  

Engelsborgskolen  992  498  50,2 %  

Hummeltofteskolen  779  237  30,4 %  

Kongevejens Skole  745  309  41,5 %  

Lindegårdsskolen  481  107  22,2 %  

Lundtofte  Skole  500  155  31,0 %  

Trongårdsskolen  630  156  24,8 %  

Virum Skole  1. 005  414  41,2 %  

Skt. Knud Lavard Skole  195  81  41,5 %  

I alt  5.327  1.957  36,7  %  

Tabel 6. Skoler som underlægges statistiske analyser.  

 

7.2  Transportmiddel  

7.2.1  Transportmid delvalg til og fra skole  

Elevernes transportmiddelvalg er illustreret på figur 27 . 

 

Det hyppigst anvendte transportmiddel for elever på skolerne i Lyngby -

Taarbæk Kommune er cykel. Andelen af elever, der cykler til og fra  skole, er 

hhv. 36 % og 35 %. Undersøgelsen viser, at 92 % af de elever, der cykler til 

skole, også cykler hjem fra skole.  

 

Gang er den næstmest benyttede transportform til og fra skole. 32 % og 34 

% af eleverne går hhv. til og fra skole. 83 % af de elever , der går til skole, 

går også hjem, mens 11 % af dem bliver kørt i bil.  

 

Bilen er den tredje mest benyttede transportform. 28 % af eleverne svarer, at 

de bliver kørt til skole, mens 25 % bliver hentet fra skole. 68 % af de elever, 

der bliver kørt til skole , bliver hentet igen i bil, mens 22 % går hjem fra skole.  
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Figur 27. Benyttet transportmiddel til og fra skole. Spm. òHvordan kom du til skole i 
dag?ò (tv.) (2.164 besvarelser) og òHvordan kommer du hjem fra skole i dag?ò (th.) 
(2.144 besvarelser).  

 

Årsagen til den større andel af elever, der bliver kørt til skole end fra skole, 

kan skyldes flere faktorer. Dels har flere elever svaret, at de skal hjem til 

venner eller videre til fritidsaktiviteter efter skole, og dels kan den øged e 

trafik ved skolerne om morgenen medføre, at forældre ikke tør lade deres 

børn gå eller cykle til skole på dette tidspunkt.  

 

Væsentlige faktorer for elevernes valg af transportmiddel er skolernes 

beliggenhed, afstanden til kollektiv transport, samt de tra fikale forhold for 

cyklende og gående på vej til og fra skole. Figur 28  viser sammenhængen 

mellem benyttet transportmiddel og skole på de skoler, hvor der er foretaget 

enkeltstående analyser, jf. afsnit 7.1.1 . 

 

 
Figur 28. SammenhÞng mellem transportmiddelvalg og skole. Spm. òHvordan kom du 
til skole i dag?ò og òHvilken skole g¬r du p¬?ò (1.957 besvarelser). 

 

Det ses, at transportmiddelvalget varierer meget fra skole til skole. P å enkelte 

skoler bliver under 20 % af eleverne kørt til skole i bil, mens andelen udgør 

mere end 40 % på andre skoler. Andelen af elever, der cykler til skole svinger 

fra omkring 20 % på enkelte skoler til mere end 50 % af eleverne på andre.  

 

Skt. Knud Lav ard Skole har den højeste andel af eleverne, der benytter andre 

transportmidler end bil, cykel eller gang. En stor del af eleverne benytter 
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kollektiv transport i form af bus eller tog. Dette skyldes sandsynligvis, at 

skolen er en privatskole, hvorfor den h ar et større opland end folkeskolerne.  

 

7.2.2  Transportmiddelvalg og alder  

Generelt viser spørgeskemaundersøgelsen, at der er en tydelig sammenhæng 

mellem transportmiddelvalg og elevens alder. Figur 29  viser, at andelen af 

elever, der b liver kørt til skole, falder i takt med at eleverne bliver ældre.  

 

 
Figur 29 . Sammenhæng mellem transportmiddel til skole og elevens alder. Spm. 
òHvordan kom du til skole i dag?ò og òHvor gammel er du?ò (2.153 besvarelser). 
 

For el ever i aldersgruppen 6 -9 år er det primære transportmiddel bilen. 

Omkring 40  % af eleverne i aldersgruppen 6 -9 år bliver kørt til skole. 

Omkring 10 års alderen sker der et skift fra at blive kørt i bil til i stedet at 

cykle. Fra 11  år og opefter er cyklen det transportmiddel, som hyppigst bliver 

benyttet til skole. 55 -60 % af eleverne i alderen 13 -16 år cykler til skole. 

Andelen, der benytter andre  transportmidler, er stort set uafhængig af 

ald eren.  

 

Undersøgelsen viser, at der er stor sammenhæng mellem tra nsportmiddel til 

skole, og hvorvidt eleven må færdes alene. Figur 30  viser, hvorvidt eleven må 

færdes alene sammenholdt med elevens alder. Generelt øges andelen af 

elever, der cykler til skole, i takt med at flere elever må færdes alene.  
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Figur 30 . Hvorvidt en elev må færdes alene sammenholdt med elevens alder. Spm. 
òGiver dine forÞldre dig lov til at g¬ eller cykle alene til skole?ò og òHvor gammel er 
du?ò (2.147 besvarelser). 

 

 

7.2.3  Transportm iddelvalg og årstid  

I undersøgelsen er eleverne blevet bedt om at angive, hvordan de plejer at 

transportere sig til skole i sommer -  og vinterhalvåret. Figur 31  viser elevernes 

transportmiddelvalg i sommer -  og vinterhalvåret opdelt  på klassetrin.  

 
Figur 31 . Sammenhæng mellem klassetrin og transportmiddel til skole i hhv. sommer -  
og vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan plejer du at komme til skole? ï I vinterhalv¬retò 
(2.105 besvarelser) og òHvordan plejer du at komme til skole? ï I sommerhalv¬retò 
(2.041 besvarelser) kombineret med òHvilken klasse g¬r du i?ò. 

Det ses, at 48 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse har angivet, at 

eleverne plejer at cykle til skole om sommeren.  21 % bliver kørt til skole i bil 

om s ommeren. Om vinteren bliver 44 % af eleverne i 0. -3. klasse kørt til 

skole i bil, mens kun 24 % cykler til skole.  

 

67 % af eleverne i 4. -9. klasse har angivet, at de cykler til skole om 

sommeren, mens kun 4 % bliver kørt til skole i bil. Om vinteren bliver  17 % 

kørt til skole i bil, mens 49 % cykler til skole.  
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Figur 32  viser sammenhængen mellem elevernes valg af transportmiddel i 

hhv. sommer -  og vinterhalvåret.  

 

 
Figur 32 . Sammenhæng mellem transportmiddel  til skole i hhv. sommer -  og 
vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan plejer du at komme til skole? ï I sommerhalv¬retò og 
òHvordan plejer du at komme til skole? ï I vinterhalv¬retò (2.025 besvarelser) 

 

Generelt set viser undersøgelsen, at de elever, der cykler til s kole i 

vinterhalvåret, også cykler i sommerhalvåret. Af de elever, der går til skole 

om vinteren, fortsætter 78 % med at gå om sommeren, mens 21 % i stedet 

vælger at cykle til skole. Af de elever, der bliver kørt til skole i bil i 

vinterhalvåret, cykler 46  % i sommerhalvåret, mens 12 % går til skole.  

 

7.2.4  Foretrukne transportmiddel  

I undersøgelsen er eleverne blevet bedt om at angive, hvordan de helst vil 

transportere sig til skole. Figur 33  viser elevernes foretrukne transportmiddel 

fordelt på elevernes alder.  

 

 
Figur 33 . Foretrukne transportmiddel til skole sammenholdt med elevens alder. Spm. 
òHvor gammel er du?ò og òHvordan vil du helst komme til skole?ò (2.149 besvarelser). 
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Det ses, at der er meget lille va riation mellem de enkelte aldersgrupper og 

deres foretrukne transportmiddel til skole. I næsten alle aldersgrupper har 

mere end halvdelen af eleverne angivet, at de helst vil cykle til skole, mens 

der overordnet set er mindre end 25 %, der ønsker, at blive  kørt til skole i bil.  

 

Figur 34  viser elevens nuværende transportmiddel til skole sammenholdt med 

elevens foretrukne transportmiddel til skole.  

 

 
Figur 34 . Nuværende transportmiddel til skole sammenholdt med det foretrukne 
transportmiddel til skole. Spm. òHvordan kom du til skole i dag?ò (2.164 besvarelser) 

og òHvordan vil du helst komme til skole?ò (2.157 besvarelser). 

 

Det ses, at 15 % flere elever end i dag vil cykle til skole, mens 8 % færre vil 

blive kørt, såfremt det foretrukne transportmiddel bliver benyttet. 53 % af de 

elever, der bliver kørt til skole i dag, vil hellere cykle. Det er primært de yngre 

elevers forældre, der ville foretrække at lade deres børn cykle i stedet for at 

blive kørt i bil.  

 

Det skal bemærkes, at en væsentlig årsag til variationen mellem benyttet og 

foretrukne transportmiddel givetvis skal findes i tidspunktet for 

undersøgelsen, da denne er foretaget i vinterhalvåret.  

 

Figur 35  viser den procentvise æ ndring fra benyttet transportmiddel til 

foretrukket transportmiddel opdelt på alder.  
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Figur 35 . Procentvis ændring fra benyttet transportmiddel til foretrukket 
transportmiddel til skole opdelt p¬ elevens alder. Spm. òHvordan kom du til skole i 
dag?ò (2.153 besvarelser) og òHvordan vil du helst komme til skole?ò (2.149 

besvarelser) kombineret med òHvor gammel er du?ò. 

 

Det ses, at såfremt alle elever benyttede deres foretrukne transportmiddel vil 

andelen af elever i alderen 6 -9 år, der cykler til skole, blive øget med mere 

end 20 %. Tilsvarende vil andelen af elever i alderen 6 -9 år, der bliver kørt til 

skole i bil, blive reduceret med ca. 15 -20 %.  

 

Det bemærkes, at det er forældrene, der svarer for de 6 -9-årige elever. Det 

er sålede s forældrene, der i dag kører deres børn til skole, der tilkendegiver, 

at de vil foretrække, at lade deres barn cykle til skole i stedet. Dette tyder 

dermed på, at der er nogle omstændigheder, der gør, at forældrene ikke vil 

lade deres børn cykle.  

 

Generel t er der frem til 12 -13 års alderen en større andel elever, der ønsker 

at cykle, end det er tilfældet i dag. For elever på 13 år eller mere falder 

andelen, der ønsker at cykle, hvorimod andelen af elever, der ønsker at blive 

kørt til skole i bil, stiger.  

 

Figur 36  viser den procentvise ændring fra det transportmiddel, eleverne 

benytter i sommerhalvåret, til det foretrukne transportmiddel opdelt på alder.  
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Figur 36 . Procentvis ændring fra benyttet transport middel i sommerhalvåret til 
foretrukket transportmiddel til skole opdelt p¬ elevens alder. Spm. òHvordan plejer du 
at komme til skole? ï I sommerhalv¬retò (2.041 besvarelser) og òHvordan vil du helst 

komme til skole?ò (2.149 besvarelser) kombineret med òHvor gammel er du?ò. 

 

Det ses, at der i sommerhalvåret ikke umiddelbart er samme potentiale for at 

få flere af de yngste elever til at cykle til skole i stedet for at blive kørt i bil. 

Det tyder således på, at det er andre ydre faktorer, der medvirker til, a t 

eleverne ikke cykler til skole.  

 

Samlet set viser figur 35  og figur  36 , at der er potentiale for at få flere elever 

til at cykle til skole i vinterhalvåret og i mindr e grad om sommeren. 

Herudover viser figurerne, at der er en generel udfordring i at forsøge at 

fastholde de ældre elever, som cykler til skole, da relativt stor andel ville 

foretrække at blive kørt i bil. Her er det sandsynligvis forældrene, der siger 

nej til at køre deres børn, da de vurderer, at det er sikkert nok for dem selv at 

cykle i skole.  

 

7.2.5  Årsager til at eleverne bliver kørt i bil  

I undersøgelsen er de elever, der har angivet, at de er blevet kørt til skole i 

bil, blevet spurgt til årsagen hertil. Figur 37  viser fordelingen af de angivne 

årsager til, at eleverne bliver kørt til s kole i bil opdelt på klassetrin.  
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Figur 37 . Årsager til at elever bliver kørt til skole i bil opdelt på klassetrin. Spm. 
òHvilken klasse g¬r du i?ò og òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ ¬rsagen til dette?ò 
(mulighed for flere afkrydsninger) (872 besvarelser / 597 elever).  

 

Undersøgelsen viser, at en væsentlig årsag til, at eleverne i 0. -3. klasse er 

blevet kørt til sko le i bil, er, at forældrene kører lige forbi. En stor andel af 

eleverne er ligeledes blevet kørt, da det er for farligt, eller at de ikke må gå 

eller cykle. For 14 % af eleverne i 0. -3. klasse er afstanden til skole en 

medvirkende faktor. Det skal igen bem ærkes, at det er forældrene, der har 

svaret for eleverne i 0. - 3. klasse.  

 

For elever i 4. -9. klasse er den væsentligste årsag til, at de bliver kørt en 

anden end de foreslåede valgmuligheder. Et nærmere gennemsyn af 

kommentarerne viser, at flere bliver kør t grundet fritidsaktiviteter efter skole, 

der eksempelvis kræver en ekstra taske eller transport videre efter skole.  

 

Figur 38  viser andelen af elever, der er blevet kørt til skole i bil, og årsagen til 

at de bliver kørt, fordelt på deres foretrukne transportmiddel.  

 

 
Figur 38 . Årsager til at elever bliver kørt til skole i bil sammenholdt med deres 
foretrukne transportmiddel til skole. Spm. òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ 
¬rsagen til dette?ò og òHvordan vil du helst komme hen til skolen?ò (869 besvarelser / 
595 elever).  
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Undersøgelsen viser, at 27 % af eleverne, der er blevet kørt til skole i bil, da 

det er for farligt at gå eller cykle, gerne vil cykle til skole. Tilsvarende har 23 

% af de elever, der er blevet kørt til skole i bil, da de ikke er gamle nok til at 

gå eller cykle til skole, cykel som foretrukket transportmiddel. Her skal det 

bemærkes, at alle besvarelserne af òM¬ ikke g¬ eller cykleò er forældre med 

børn i 0. -3. klasse. Det er således  forældrene, der synes, at det er for farligt 

at lade deres børn gå eller cykle til skole  

 

38 % og 28 % af de elever, der bliver kørt til skole i bil, da deres forældre 

kører lige forbi, vil gerne hhv. gå eller cykle til skole. 37 % foretrækker stadig 

at b live kørt til skole i bil.  

 

7.3  Tryghed  

7.3.1  Tryghed generelt  

I undersøgelsen er eleverne blevet spurgt til deres generelle tryghed på vejen 

til skole. Figur 39  viser, at 66 % af eleverne føler sig enten trygge eller meget 

trygge på vej ti l skole. Til sammenligning har 14 % svaret, at de føler sig 

enten utrygge eller meget utrygge på vej til skole, illustreret på figur 39 . 

 

 
Figur 39 . Elevernes tryghed på deres vej til skole. Spm.  òEr du tryg/utryg p¬ din vej til 
skole?ò (2.156 besvarelser). 

 

Figur 40  viser elevernes generelle tryghed på de enkelte skoler. Det ses, at på 

næsten alle skoler er mere end halvdelen af eleverne trygge på vej til skole. 

På Trong årdsskolen har 27 % af eleverne svaret, at de er utrygge på vej til 

skole. Det skal bemærkes, at for Trongårdsskolen er der en markant 

overvægt af besvarelser for elever i 0. -3. klasse.  
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Figur 40 . Sammenhæng mellem elevernes trygh ed og skole. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ 
din vej til skole?ò og òHvilken skole g¬r du p¬?ò (1.949 besvarelser). 

 

7.3.2  Tryghed og klassetrin  

I den videre analyse er det valgt at fokusere på klassetrin i stedet for alder 

med det formål at undersøge, om forældrene e r mere utrygge end eleverne.  

 

Undersøgelsen viser, at de større elever i 4. -9. klasse føler sig væsentligt 

mere trygge i trafikken sammenlignet med eleverne i 0. -3. klasse. Trygheden 

er mindst hos eleverne i 0. -3. klasse hvor 45 % har svaret, at de er ente n 

trygge eller meget trygge. 84 % af eleverne i 4. -9. klasse har svaret, at de er 

enten trygge eller meget trygge, illustreret på figur 41 . 

 

 
Figur 41 . Elevernes tryghed opdelt på hhv. 0. -3. kla sse (forældrebesvarelser) og 4. -9. 
klasse (elevbesvarelser). Spm. òHvilken klasse g¬r du i?ò og òEr du tryg/utryg p¬ din 
vej til skole?ò (2.149 besvarelser). 

 

Opdelt på de enkelte klassetrin  ses det , at trygheden synes at stige med 

alderen , illustreret på figur 42 . 
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Figur 42. Elevernes tryghed opdelt p¬ klassetrin. Spm. òHvilken klasse g¬r du i?ò og 
òEr du tryg/utryg p¬ din vej til skole?ò (2.149 besvarelser). 

 

Det ses, at elevernes tryghed stige r svagt frem til 3. klasse, hvorefter der fra 

3. til 4. klasse sker et spring på 25 procentpoint i andelen af elever, der er 

enten trygge eller meget trygge på vej til skole.  

 

Den relativt store stigning fra 3. til 4. klasse tyder på, at forældrene er mere  

utrygge på deres børns vegne end børnene selv.  

 

7.3.3  Tryghed og transportmiddelvalg  

Undersøgelsen indikerer, at der er sammenhæng mellem de elever, der bliver 

kørt i bil, og deres oplevede tryghed i trafikken. Således er andelen af elever, 

der er enten trygge eller meget trygge, lavere for de elever, der bliver kørt til 

skole i bil, illustreret på figur 43 . 

 

 
Figur 43. Transportmiddelvalg til skole sammenholdt med tryghed. Spm. òHvordan 
kom du til sko le i dag?ò og òEr du tryg/utryg p¬ din vej til og fra skole?ò (1.949 
besvarelser).  

 

Dette tyder på, at såfremt trygheden forbedres er der potentiale for at få flere 

elever t il at gå eller cykle til skole.  
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7.3.4  Årsager til utryghed  

I undersøgelsen er de elever,  der har angivet at de er utrygge, ligeledes 

blevet spurgt, hvorfor de er utrygge, illustreret på figur 44 . 

 

 
Figur 44 . Årsager til, at eleverne er utrygge på vej til skole opdelt for 0. -3. klass e 
(forældrebesvarelser) og 4. -9. klasse (elevbesvarelser). Spm. òHvilken klasse g¬r du 
i?ò og òHvorfor er du utryg p¬ din vej til skole?ò (610 besvarelser / 283 elever). 

 

Det ses, at utrygheden hos forældre til elever i 0. -3. klasse primært skyldes 

meget t rafik på vejen til skole. Utrygheden hos 67 % skyldes, at der kører 

mange biler på vejen, mens 66 % er utrygge, da deres børn skal krydse en 

stor vej. Mere end halvdelen svarer, at bilerne kører tæt på børnene, hvilket 

fører til utryghed hos forældrene.  

 

59 % af de utrygge elever i 4. -9. klasse har angivet, at den væsentligste 

årsag til deres utryghed er en anden end de foreslåede valgmuligheder. Et 

nærmere gennemsyn af kommentarerne viser bl.a., at flere elever er utrygge 

pga. mange parkerede biler på veje n til skole, fordi bilerne kører stærkt, samt 

ikke holder tilbage ved fodgængerfelterne.  

 

Undersøgelsen  viser , at de elever, der er utrygge og bliver kørt til skole  i bil , 

primært angiver, at årsagen til dette er at det er for farligt  eller at de ikke må  

gå eller cykle  til skole , illustreret på figur 45 . 
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Figur 45 . Årsager til, at eleven bliver kørt til skole sammenholdt med tryghed. Spm. 
òEr du tryg/utryg p¬ din vej til og fra skole?ò og òHvad er årsagen til at du blev kørt i 
bil?ò (873 besvarelser / 554 elever). 

 

Dette tyder på, at såfremt trygheden forbedres er der mulighed for at få flere 

elever til at gå eller cykle til skole. Det skal dog bemærkes, at elever, der er 

utrygge og bliver kø rt ti l skole, kun udgør 21  % af de elever, der bliver kørt til 

skole, hv orfor potentialet er begrænset.  

7.4  Cykelhjelm  

I undersøgelsen er eleverne blevet spurgt til deres generelle brug af 

cykelhjelm. Samlet har 82 % svaret, at de benytter cykelhjelm, når de cykler . 

I det følgende er der taget udgangspunkt i de elever, der cykler til skole.  

 

Af de elever, der er cyklet til skole, har 76 % anvendt cykelhjelm. Brugen af 

cykelhjelm er størst blandt de yngste elever, hvor mere end 90 % af eleverne 

på 6 -11 år altid anven der hjelm, illustreret på figur 46 . Brugen af cykelhjelm 

falder dog gradvist, når eleverne bliver ældre. For de 16 -årige er det blot 19 

%, der altid anvender cykelhjelm.  
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Figur 46 . Brug af cyke lhjelm for de elever, der har cyklet til skole, fordelt på elevens 
alder. Spm. òHvordan kom du til skole i dag?ò, òBruger du cykelhjelm, n¬r du cykler?ò 
og òHvor gammel er du?ò (778 besvarelser). 

 

På figur 47  er brugen a f cykelhjelm hos elever, der er cyklet til skole, 

sammenholdt med den nationale cykelhjelmstælling fra 2015. Det ses, at 

Lyngby -Taarbæk Kommune generelt set ligger over landsgennemsnittet hvad 

angår cykelhjelmbrug.  

 

 
Figur 47 . Brug  af cykelhjelm i Lyngby -Taarbæk Kommune for de elever, der har cyklet  
til skole sammenholdt med national cykelhjelmstÞlling, 2015. Spm. òHvordan kom du 
til skole i dag?ò og òBruger du cykelhjelm, n¬r du cykler?ò (778 besvarelser). 

Kilde: Rådet for Sikker T rafik  

 

7.5  Utrygge lokaliteter  

I skolevejsanalysen har forældre og elever  fra skolerne i Lyngby -Taarbæk 

Kommune angivet steder , de finder utrygge.  
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Der er foretaget 1.406 markeringer af utrygge steder. Flere af markeringerne 

knytter sig til samme lokalitet.  Lokaliteterne er spredt over  hele kommunen , 

men der er typisk flest  udpegninger tæt på  skolerne.  

 

På figur 48  er de udpegede utrygge lokaliteter vist.  

 

 
Figur 48 : Utrygge lokaliteter udpeget af sko leeleverne i Lyngby -Taarbæk Kommune.  

 

De utrygge lokaliteter er  typisk  udpeget pga. af :  

 

¶ Meget/tæt trafik  

¶ Høj hastighed  

¶ Det er utrygt eller svært at krydse vejen  

¶ For kort grøntid i lyskryds  

¶ Ønsker om cykelsti, fortov, fodgængerfelt, lyskryds, bump, 

hastigh edsnedsættelser, skolepatrulje . 

7.6  Elevruter  

I skolevejsanalysen har eleverne fra skolerne i Lyngby -Taarbæk Kommune 

kunne indtegne deres rute til  skole.  

 

Der er indtegnet 574 ruter  fra alle skolerne . I tabel 7 ses, hvor man ge ruter 

der er indtegnet på de enkelte skoler.  
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Skole  Antal ruter  Antal elever  

Billums Privatskole  0 -  

Engelsborgskolen  115  992  

Fuglsanggårdsskolen  26  709  

Heldagsskolen Fuglsanggård  0 -  

Hummeltofteskolen  79  779  

Kongevejens Skole  76  745  

Lindegårdssk olen  20  481  

Lundtofte Skole  42  500  

Lyngby Friskole  0 -  

Lyngby Private Skole  3 -  

Skt. Knud Lavard Skole  10  -  

Sorgenfriskolen  1 -  

Taarbæk Skole  8 134  

Trongårdsskolen  28  630  

Virum Skole  166  1.005  

Total  574   

Tabel 7: Antal ele ver der har indtegnet en skolerute fra de enkelte skoler. Antallet af 
elever på Lyngby -Taarbæk Kommunes folkeskole er vist i kolonnen til højre.  

 

Det er karakteristisk for indtegninger, at det kan være  svært at tegne præcist 

hen til skolen.  Det betyder bla ndt andet, at der ved nogle skoler kan være 

flere ruter over til en SFO, end der er helt op til skolen.  Elevruterne er vist på 

figur 49 . 

 

 
Figur 49 : Elevruter til skolerne  i Lyngby -Taarbæk Kommun e.  
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7.7 De enkelte skoler  

I det følgende er angivet resultatet af spørgeskemaundersøgelsen for de 

skoler, hvor statistikken kan bære det. For alle skoler er vist utrygge steder 

og elevudpegninger.  Det er ikke nødvendigvis eleverne fra den enkelte skole, 

der har  udpeget stedet eller ruten, da eleverne har kunne markere utrygge 

lokaliteter i hele kommunen, og fordi en elevrute kan gå forbi eller tæt på en 

anden skole.   
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7.7.1 Billums Privatskole  

På figur 50  ses udpegningerne omkring Bi llums Privatskole.  

 

 
Figur 50 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Billums Privatskole.  

 

Der er  flest udpegninger i krydsene ved  Buddinge vej, Engelsborgvej  og  

Lyngby Torv . 

 

På Billums Privatskole var der ingen  elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Ruterne i nærheden er fra elever fra omkringliggende skoler.  
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7.7.2  Engelsborgskolen  

I det følgende præsenteres undersøgelsesresultaterne for Engelsborgskolen.  

 

Antal elever:   992  

Antal besvarelser:  498  

Svarpr ocent:   50,2 %  

 

 
Svarprocent på Engelsborgskole n fordelt på klassetrin sammenholdt med alle 
deltagende skoler i undersøgelsen , hvor elev tallene  er tilgængelige  på klassetrin .  

 

På Engelsborgskolen har 58 % af eleverne i 4. -9. klasse deltaget i 

undersøgelse n, hvilket er  væsentligt  højer e end det generelle niveau for de 

skoler i undersøgelsen, hvor elevtallene på klassetrin har været tilgængelige . 

Svarprocenten hos forældrene til ele ver i 0. -3. klasse er ligeledes  højere  end 

det generelle niveau for disse sko ler.  

 

 
Benyttet transportmiddel til og fra 
skole. Spm. òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

Benyttet transportmiddel til skole i hhv. 
sommer -  og vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan 
plejer du at komme til skole?ò ï i hhv. 
sommer -  og vinterhalvåret.  

 

På Engelsbor gskolen svarer 41 % af skolens elever, at de går til skole. 27 % 

af skolens elever bliver kørt i bil, mens 27 % kører på cykel. Opdelt på 

sommer -  og vinterhalvåret svarer blot 8 %, at de plejer at blive kørt i bil om 

sommeren, mens 27 % bliver kørt i bil o m vinteren. 52 % af eleverne cykler 

til skole om sommeren.  
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¡rsager til at eleverne bliver kßrt til skole i bil opdelt p¬ klassetrin. Spm. òHvilken 

klasse g¬r du i?ò og òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ ¬rsagen til dette?ò. (179 
besvarelser / 134 elever).  

 

55 % af eleverne i 0. -3. klasse bliver kørt til skole, da forældrene kører lige 

forbi. 32 % bliver kørt, da det er nemmest. 28 % af eleverne i 4. -9. klasse 

har angivet andre årsager til, at de bliver kørt til skole. Eleverne angiver bl.a. 

fritids aktiviteter efter skole, som en væsentlig årsag til, at de bliver kørt i bil.  

 

 
Elevernes tryghed på deres vej til 

skole. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 
vej til skole?ò. 

Transportmiddelvalg til skole sammenholdt 

med tryghed. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 
vej til og fra skole?ò og òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

 

70 % af eleverne på Engelsborgskolen har angivet, at de er trygge på vej til 

skole. 9 % af eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Det vurderes, at der 

er sammenhæng mellem de elever, der bliver kørt i bil, og deres oplevede 
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tryghed. Således er andelen af elever, der er trygge, lavere for de elever, der 

bliver kørt til skole i bil.  

 
Årsager til at eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Spm. òHvorfor er du utryg p¬ 
din vej til skole?ò (88 besvarelser / 43 elever).  

 

Utrygheden hos 69 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse skyldes, at der 

kører mange biler på vejen. 57 % af de utrygge elever i 4. -9. klasse svarer 

også dette. 72 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse føler sig utryg ge på 

deres børns vegne, da børnene skal krydse en stor vej. Det bemærkes, at 

andelen af utrygge elever på Engelsborgskolen svarer til 9 % af de samlede 

besvarelser.  

 

Andre årsager til at eleverne føler sig utrygge på deres vej til skole:  

 

¶ Mangelfuld A22 -skiltning  (òBßrnò) ved skolen . 

¶ Mange parkerede biler ved skolen . 

¶ Høj hastighed og mange biler på Buddingevej og Engelsborgvej .  

 

Yderligere kommentarer og anbefalinger fra undersøgelsens respondenter:  

 

¶ Der er generelt behov for længere grøntid for fodgængere  i 

signalkrydsene omkring Engelsborgskolen ï særligt krydset 

Engelsborgvej / Christian Xôs All®. 

¶ Flere anbefaler en lokal hastighedsbegrænsning på 40 km/t i området 

omkring skolen.  

¶ Der bør være flere skolepatruljer til stede ved fodgængerfelter. De bør 

arb ejde i et bredere tidsrum omkring skolens mødetidspunkt.  

¶ Der bør være bedre vintervedligeholdelse af stier og fortove.  

 

På figur 51  ses udpegningerne omkring Engelsborgskolen.  
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Figur 51 : Elevr uter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Engelsborgskolen.  

 

Der er flest udpegninger i krydsene ved Buddinge vej, Engelsborgvej og Chr. 

Xôs Alle. 

 

På Engelsborgskolen var der 115 elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Der er flest elev er, der fÞrdes p¬ Chr. Xôs Alle, Engelsborgvej, Gammel 

Bagsværdvej og Nybrovej.  
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7.7.3  Fuglsanggårdsskolen  

På figur 52  ses udpegningerne omkring Fuglsanggårdsskolen . 

 

 
Figur 52 : Elevruter og udpegni nger af utrygge lokaliteter omkring 

Fuglsanggårdsskolen.  

 

Der er flest udpegninger på Askevænget, Geels Plads og Fuglsangvej.  

 

På Fuglsanggårdsskolen var der 26 elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Der er flest elever, der færdes på Askevænget  og Frederiksdalsvej.  
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7.7.4  Heldagsskolen Fuglsanggård  

På figur 53  ses udpegningerne omkring  Heldagsskolen Fuglsanggård.  

 

 
Figur 53 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Heldagss kolen 

Fuglsanggård.  

 

Der er flest udpegninger ved Virumvej.  

 

På Helddagsskolen Fuglsanggård  var der ingen  elever, der havde indtegnet 

deres rute til skole. Ruterne i nærheden er fra elever fra omkringliggende 

skoler.  
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7.7.5  Hummeltofteskolen  

I det følgende præ senteres undersøgelsesresultaterne for Hummeltofteskolen.  

 

Antal elever:   779  

Antal besvarelser:  237  

Svarprocent:   30,4 %  

 

 
Svarprocent på Hummeltofteskolen  fordelt på klassetrin  sammenholdt med alle 
deltagende skoler i undersøgelsen, hvor elev tallene er tilgængelige på klassetrin.  

 

På Hummeltofteskolen har 21 % af eleverne i 4. -9. klasse deltaget i 

undersøgelsen, hvilket er lavere end det generelle niveau for de skoler, hvor 

elev tallene på klassetrin har været tilgængelige . Svarprocenten hos 

forældrene ti l elever i 0. -3. klass e er højere  end det generelle niveau for disse  

skoler.  

 

 
Benyttet transportmiddel til og fra 
skole. Spm. òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

Benyttet transportmiddel til skole i hhv. 
sommer -  og vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan 
plejer du  at komme til skole?ò ï i hhv. 
sommer -  og vinterhalvåret.  

 

På Hummeltofteskolen svarer 40 % af skolens elever, at de går til skole. 19 % 

af skolens elever bliver kørt i bil, mens 39 % kører på cykel. Opdelt på 

sommer -  og vinterhalvåret svarer blot 7 %, at  de plejer at blive kørt i bil om 

sommeren, mens 20 % bliver kørt i bil om vinteren. 59 % af eleverne cykler 

til skole om sommeren.  
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¡rsager til at eleverne bliver kßrt til skole i bil opdelt p¬ klassetrin. Spm. òHvilken 

klasse g¬r du i?ò og òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ ¬rsagen til dette?ò (63 
besvarelser / 45 elever).  

 

38 % af eleverne i 0. -3. klasse bliver kørt til skole, da forældrene kører lige 

forbi. 25 % bliver kørt, da det er nemmest. 40 % af eleverne i 4. -9. klasse 

bliver kørt til skol e i bil, da det er koldt eller dårligt vejr. Det bemærkes, at 

der blot er tale om i alt 5 besvarelser fra elever i 4. -9. klasse, der er blevet 

kørt i bil.  

 

 
Elevernes tryghed på deres vej til 
skole. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 

vej til skole?ò. 

Transpor tmiddelvalg til skole sammenholdt 
med tryghed. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 

vej til og fra skole?ò og òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

 

61 % af eleverne på Hummeltofteskolen har angivet, at de er trygge på vej til 

skole. 15 % af eleverne føler sig utry gge på vej til skole.  Det vurderes, at der 

er sammenhæng mellem de elever, der bliver kørt i bil, og deres oplevede 
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tryghed. Således er andelen af elever, der er trygge, lavere for de elever, der 

bliver kørt til skole i bil.  

 

 
Årsager til at eleverne føle r sig utrygge på vej til skole.  Spm. òHvorfor er du utryg p¬ 
din vej til skole?ò (67 besvarelser / 33 elever). 

 

Utrygheden hos 64 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse skyldes, at der 

kører mange biler på vejen. 38 % af de utrygge elever i 4. -9. klasse  svarer 

også dette. 72 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse føler sig utrygge på 

deres børns vegne, da børnene skal krydse en stor vej. Det bemærkes, at 

andelen af utrygge elever på Hummeltofteskolen svarer til 15 % af de 

samlede besvarelser.  

 

Andre å rsager til at eleverne føler sig utrygge på deres vej til skole:  

 

¶ Bilisterne holder ikke tilbage for fodgængere ved fodgængerfelterne.  

¶ Høj hastighed og mange parkerede biler omkring skolen.  

¶ Flere krydsningspunkter, hvor der ikke er fodgængerfelter.  

 

Yderli gere kommentarer og anbefalinger fra undersøgelsens respondenter:  

 

¶ òDen grßnne stiò foresl¬s fßrt hele vejen til idrÞtsklubberne og 

Hummeltofteskolen for at skoleeleverne ikke skal cykle ude på vejen.  

¶ Der er behov for en fodgængerkrydsning tæt ved krydset 

Virumvej/Kaplevej.  

¶ Det er utrygt at cykle på Kaplevej, Boelvej og Løvgårdsvej grundet 

mange biler og busser, samt at vejene er meget smalle.  

¶ Behov for flere òkys og kßrò-pladser ved skolen.  

¶ Bedre vintervedligeholdelse af stier og fortove.  

¶ Der bør være s kol epatrulje r ved flere fodgængerfelter.  

Skolepatruljerne skal have mere instruktion i deres opgaver.  

 

På figur 54  ses udpegningerne omkring  Hummeltofteskolen.  
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Figur 54 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Hummeltofteskolen.  

 

Der er flest udpegninger  på Boelvej, Kaplevej, Løvgårdsvej, Grønnevej og 

stien ved skolen . 

 

På Hummeltofteskolen  var der 79  elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Der er flest elever, der færdes  på stien ved skolen, Løvgårdsvej, 

Buskevej og stien ved Kaplevej . 
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7.7.6  Kongevejens Skole  

I det følgende præsenteres undersøgelsesresultaterne for Kongevejens Skole.  

 

Antal elever:   745  

Antal besvarelser:  309  

Svarprocent:   41,5 %  

 

 
Svarprocent på Kongevejen s Skole  fordelt på klassetrin  sammenholdt med alle 

deltagende skoler i undersøgelsen, hvor ele vtallene er tilgængelige på klassetrin.  

 

På Kongevejens Skole har 44 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse svaret 

på spørgeske maundersøgelsen, hvilket er høje re  end det generelle niveau for 

de skoler, hvor elevtallene på klassetrin har været tilgængelige . 39 % af 

eleverne i 4. -9. klasse har deltaget i undersøgelsen, hvilket ligeledes er højere 

end  det generelle niveau.  

 

 
Benyttet transportmiddel til og fra 
skole. Spm. òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

Benyttet transportmiddel til skole i hhv. 
sommer -  og vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan 
plejer du at komme til skole?ò ï i hhv. 
sommer -  og vinterhalvåret.  

 

På Kongevejens Skole svarer 25  % af skolens elever, at de b liver kørt til skole 

i bil. 24 % af eleverne går til skole, mens 50  % kører på cykel. Opdelt på 

sommer -  og vinterhalvåret svarer 10 %, at de plejer at blive kørt i bil om 

sommeren, mens 28 % bliver kørt i bil om vinteren. 68 % af eleverne cykler 

til skole om sommeren.  
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¡rsager til at eleverne bliver kßrt til skole i bil opdelt p¬ klassetrin. Spm. òHvilken 
klasse g¬r du i?ò og òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ ¬rsagen til dette?ò (116 
besvarelser / 77 elever).  

 

29 % af eleverne i 0. -3. klasse bliver kørt til skole, da forældrene kører lige 

forbi. 25 % bliver kørt, da det er nemmest.  45 % af eleverne i 4. -9. klasse 

har angivet andre årsager til, at de bliver kørt til skole. De fleste af eleverne 

angiver, at de bliver kørt i bil af praktiske årsager.  

 

 
Elevernes tryghed på deres vej til 
skole. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 
vej til skole?ò. 

Transportmiddelvalg til skole sammenholdt 
med tryghed. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 
vej til og fra skole?ò og òHvordan kom du til 

skole i dag?ò. 

 

70 % af eleverne på Kongevejens Skole har angivet, at de er trygge på vej til 

skole. 13 % af eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Det vurderes, at der 

er sammenhæng mellem de elever, der bliver kørt i bil, og deres oplevede 
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tryghed. Således er andelen af elever, de r er trygge, lavere for de elever, der 

bliver kørt til skole i bil.  

 

 
Årsager til at eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Spm. òHvorfor er du utryg p¬ 
din vej til skole?ò (84 besvarelser / 39 elever). 

 

Utrygheden hos 76 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse skyldes, at der 

kører mange biler på vejen. 50 % af de utrygge elever i 4. -9. klasse svarer 

også dette. 64 -67 % af eleverne føler sig utrygge, da bilerne kører tæt på 

dem. 39 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse føler sig utrygge på der es 

børns vegne, da børnene skal krydse en stor vej. Det bemærkes, at andelen 

af utrygge elever på Kongevejens Skole svarer til 13 % af de samlede 

besvarelser.  

 

Andre årsager til at eleverne føler sig utrygge på deres vej til skole:  

 

¶ Der kører mange biler p å Kongsvænget, hvilket gør det utrygt for 

cyklister.  

¶ Høj hastighed på flere veje omkring skolen.  

¶ Bilisterne tager ikke hensyn til cyklister og fodgængere.  

 

Yderligere kommentarer og anbefalinger fra undersøgelsens respondenter:  

 

¶ Flere bemærker, at de mange  biler skaber kaos ved skolen omkring 

mødetid.  

¶ Skolepatruljerne bør arbejde i et bredere tidsrum omkring skolens 

mødetidspunkt.  

¶ Forholdene for cyklister bør forbedres på vejene omkring skolen. Der 

er ikke meget plads til hverken biler eller cykler. Flere a nbefaler, at der 

anlægges cykelstier på Kongsvænget.  

¶ Det er besværligt for både biler og cyklister at passere parkerede biler 

langs Kongsvænget.  

¶ Flere af respondenterne bemærker, at der bør anlægges et 

fodgængerfelt på Skodsborgvej, da de har svært ved at krydse vejen.  

 

På figur 55  ses udpegningerne omkring  Kongevejen Skole.  
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Figur 55 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Kongevejens Skole.  

 

Der er flest udpegninger  på Kongsvæ nget, Bredevej og I. C. Modewegs Vej .  

 

På Kongevejens Skole  var der 76  elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Der er flest elever, der færdes på Kong svænget, Bredevej, Uglevangen 

og I. C. Modewegs Vej.  
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7.7.7  Lindegårdsskolen  

I det følgende præsente res undersøgelsesresultaterne for Lindegårdsskolen.  

 

Antal elever:   481  

Antal besvarelser:  107  

Svarprocent:   22,2 %  

 

 
Svarprocent på Lindegårdsskolen  fordelt på klassetrin  sammenholdt med alle 
deltagende skoler i undersøgelsen, hvor elev tallene er tilgæng elige på klassetrin.  

 

På Lindegårdsskolen har 30 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse svaret på 

spørgeskemaundersøgelsen, hvilket er en smule lavere end det generelle 

niveau for de skoler, hvor elevtallene på klassetrin har været tilgængelige. 

Blot 16  % af eleverne i 4. -9. klasse har deltaget i undersøgelsen, hvilket også 

er væsentlig lavere end det generelle  niveau for disse skoler .  

 

 
Benyttet transportmiddel til og fra 
skole. Spm. òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

Benyttet transportmiddel til skol e i hhv. 
sommer -  og vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan 
plejer du at komme til skole?ò ï i hhv. 
sommer -  og vinterhalvåret.  

 

På Lindegårdsskolen svarer 37 % af skolens elever, at de bliver kørt til skole i 

bil. 36 % af eleverne går til skole, mens 21 % kører på cykel. Opdelt på 

sommer -  og vinterhalvåret svarer 12 %, at de plejer at blive kørt i bil om 

sommeren, mens 37 % bliver kørt i bil om vinteren. 55 % af eleverne cykler 

til skole om sommeren.  
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Årsager til at eleverne bliver kørt til skole i bil opdelt på kl assetrin. Spm. òHvilken 
klasse g¬r du i?ò og òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ ¬rsagen til dette?ò (58 
besvarelser / 40 elever).  

 

30 % af eleverne i 0. -3. klasse bliver kørt til skole, da de ikke må gå eller 

cykle til skole. 22 % bliver kørt, da det  er nemmest.  46 % af eleverne i 4. -9. 

klasse har angivet andre årsager til, at de bliver kørt til skole. De fleste af 

eleverne angiver, at de bliver kørt i bil af praktiske årsager.  

 

 
Elevernes tryghed på deres vej til 
skole. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 
vej til skole?ò. 

Transportmiddelvalg til skole sammenholdt 
med tryghed. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 
vej til og fra skole?ò og òHvordan kom du til 

skole i dag?ò. 

 

50 % af eleverne på Lindegårdsskolen har angivet, at de er trygge på vej til 

skole. 22 % af eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Det vurderes, at der 

er sammenhæng mellem de elever, der bliver kørt i bil, og deres oplevede 
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tryghed. Således er andelen af elever, der er utrygge, højere for de elever, 

der bliver kørt til skole i bil.  

 

 
Årsager til at eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Spm. òHvorfor er du utryg p¬ 
din vej til skole?ò (51 besvarelser / 24 elever). 

 

Utrygheden hos 73 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse skyldes, at der 

kører mange biler på vejen. Alle utrygge elever i 4. -9. klasse svarer også 

dette. Der er dog blot 2 elever i 4. -9. klasse, der føler sig utrygge på vej til 

skole. 45 -50 % af eleverne føler sig utrygge, da bilerne kører tæt på dem. 

Det bemærkes, at andelen af utrygge elever på Lindegårdsskolen sva rer til 22 

% af de samlede besvarelser.  

 

Yderligere kommentarer og anbefalinger fra undersøgelsens respondenter:  

 

¶ Bilisterne  holder ikke tilbage for fodgængere ved fodgængerfelterne.  

¶ Der er behov for flere krydsningspunkter i form af fodgængerfelter.  
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På figur 56  ses udpegningerne omkring  Lindegårdsskolen.  

 

 
Figur 56 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Lindegårdsskolen.  

 

Der er flest udpegninger i krydsene ved Toftebæksvej/Car lshøjvej, 

Klampenborgvej/Sorgenfrigårdsvej og Klampenborgvej/Firskovvej.  

 

På Lindegårdsskolen  var der 20  elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Der er flest elever, der færdes på Carlshøjvej, Toftebæksvej og 

Lyngbygårdsvej .  
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7.7.8  Lundtofte Skole  

I det følgende præsenteres undersøgelsesresultaterne for Lundtofte Skole.  

 

Antal elever:   500  

Antal besvarelser:  155  

Svarprocent:   31,0 %  

 

 
Svarprocent på Lundtofte Skole  fordelt på klassetrin  sammenholdt med alle deltagende 
skoler i undersøgelsen, hvor ele vtallene er tilgængelige på klassetrin.  

 

På Lundtofte Skole har 38 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse svaret på 

spørgeskemaundersøgelsen, hvilket er  en smule  højere  end det generelle 

niveau for de skoler, hvor elevtallene på klassetrin har været til gængelige . 26 

% af eleverne i 4. -9. klasse  har deltaget, hvilket er lavere  end det ge nerelle 

niveau for disse skoler .  

 

 
Benyttet transportmiddel til og fra 
skole. Spm. òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

Benyttet transportmiddel til skole i hhv. 
sommer -  og vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan 
plejer du at komme til skole?ò ï i hhv. 

sommer -  og vinterhalvåret.  

 

På Lundtofte Skole svarer 39 % af skolens elever, at de bliver kørt til skole i 

bil. 26 % af eleverne går til skole, mens 31 % kører på cykel. Opdelt på 

sommer -  og vinterhalvåret svarer 11 %, at de plejer at blive kørt i bil om 
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sommeren, mens 31 % bliver kørt i bil om vinteren. 68 % af eleverne cykler 

til skole om sommeren.  

 

 
¡rsager til at eleverne bliver kßrt til skole i bil opdelt p¬ klassetrin. Spm. òHvilken 
klasse g¬r du i?ò og òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ ¬rsagen til dette?ò (67 
besvarelser / 48 elever).  

 

50 % af eleverne i 0. -3. klasse bliver kørt til skole, da forældrene kører lige 

forbi. Hhv. 26 og 29 % af eleverne har angivet, at de bli ver kørt, da det er for 

farligt eller at de ikke må gå eller cykle. 36 % af eleverne i 4. -9. klasse har 

angivet andre årsager til, at de bliver kørt til skole. De fleste af eleverne 

angiver, at de bliver kørt i bil af praktiske årsager.  

 

 
Elevernes trygh ed på deres vej til 
skole. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 

vej til skole?ò. 

Transportmiddelvalg til skole sammenholdt 
med tryghed. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 

vej til og fra skole?ò og òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

 

69 % af eleverne på Lundtofte Skol e har angivet, at de er trygge på vej til 

skole. 10 % af eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Det vurderes, at der 

er sammenhæng mellem de elever, der bliver kørt i bil, og deres oplevede 
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tryghed. Således er andelen af elever, der er utrygge, højer e for de elever, 

der bliver kørt til skole i bil.  

 

 
Årsager til at eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Spm. òHvorfor er du utryg p¬ 
din vej til skole?ò (30 besvarelser / 16 elever). 

 

Utrygheden hos 57 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse sky ldes, at der 

kører mange biler på vejen. 50 % af de utrygge elever i 4. -9. klasse svarer 

også dette. Der er dog tale om en enkelt elev. Halvdelen af eleverne føler sig 

utrygge, da de skal krydse en stor vej. Det bemærkes, at andelen af utrygge 

elever på Lu ndtofte Skole svarer til 10 % af de samlede besvarelser.  

 

Andre årsager til at eleverne føler sig utrygge på deres vej til skole:  

 

¶ Flere elever nævner rundkørslen ved Nøjsomhedsvej som et af de 

steder, hvor de føler sig særligt utrygge.  

¶ Mangelfuld A22 -skil tning (òBßrnò) ved skolen.  

 

Yderligere kommentarer og anbefalinger fra undersøgelsens respondenter:  

 

¶ Behov for bedre krydsningsmulighed på Nøjsomhedsvej vest for 

Lundtofte Skole.  

¶ Flere bemærker, at der ved skolens nordlige indgang mangler en 

asfaltrampe ti l cykelstien på modsatte side af Nøjsomhedsvej.  

¶ Fortsat håndhævning af standsningsforbud på Danmarksvej.  
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På figur 57  ses udpegningerne omkring  Lundtofte Skole.  

 

 
Figur 57 : Elevruter og udpegning er af utrygge lokaliteter omkring Lundtofte Skole.  

 

Der  er flest udpegninger i rundkørslen ved Nøjsomhedsvej og på Nøjsomheds -

vej.  

 

På Lundtofte Skole  var der 42  elever, der havde indtegnet deres rute til skole. 

Der er flest elever, der færdes på Nøjsomhed svej og Danmarksvej .  
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7.7.9  Lyngby Friskole  

På figur 58  ses udpegningerne omkring  Lyngby Friskole.  

 

 
Figur 58 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Lyngby Friskole.  

 

Der er flest udpegninger i krydsene ved Buddinge vej, Engelsborgvej og Chr. 

Xôs Alle. 

 

På Lyngby Friskole var der ingen  elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Ruterne i nærheden er fra elever fra omkringliggende skoler.  
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7.7.10  Lyngby Private S kole  

På figur 59  ses udpegningerne omkring  Lyngby Private Skole.  

 

 
Figur 59 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Lyngby Private 

Skole.  

 

Der er flest udpegninger i rundkørslen ved Lyngby Hovedg ade, i krydset med 

Lyngby Hovedgade/Klampenborgvej og i krydset Lyngby Torv/Buddingevej/ -

Jern banepladsen.  

 

På Lyngby Private Skole  var der 3 elever, der havde indtegnet deres rute til 

skole. Der er flest elever, der færdes på Lyngby Hovedgade, Lyngby Torv  og 

Buddingevej . Ruterne i nærheden er dog fra elever fra omkringliggende 

skoler.  
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7.7.11 Skt. Knud Lavard Skole  

I det følgende præsenteres undersøgelsesresultaterne for Skt. Knud Lavard 

Skole.  

 

Antal elever:   195  

Antal besvarelser:  81  

Svarprocent:   41,5 %  

 

 
Svarprocent på Skt. Knud Lavard Skole sammenholdt med alle deltagende skoler i 
undersøgelsen (jf. tabel 6).  

 

På Skt. Knud Lavard Skole har 42 % af eleverne svaret på 

spørgeskemaundersøgelsen, hvilket er højere end det ge nerelle niveau for alle 

skoler i kommunen. Antal elever ,  der er indskrevet i  0. -3. og 4. -9. klasse , har 

ikke været tilgængelige for Skt. Knud Lavard Skole.  

 

 
Benyttet transportmiddel til og fra 
skole. Spm. òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

Benyttet tran sportmiddel til skole i hhv. 
sommer -  og vinterhalv¬ret. Spm. òHvordan 
plejer du at komme til skole?ò ï i hhv. 
sommer -  og vinterhalvåret.  

 

På Skt. Knud Lavard Skole svarer 42 % af eleverne, at de bliver kørt til skole i 

bil. 23 % af eleverne går til skole,  mens 19 % kører på cykel. Opdelt på 

sommer -  og vinterhalvåret svarer 39 %, at de plejer at blive kørt i bil om 

42%

30%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Skt. Knud Lavard Skole Alle skoler

42%

23%

19%

16%

Transportmiddel til skole

Bil

Gang

Cykel

Andet

39%

23%
30%

8%

42%

23%
19% 16%

57%

24%

12%
7%

0%

20%

40%

60%

Bil Gang Cykel Andet

Transportmiddel  sommer/vinter

Sommer (71 elever) I dag (81 elever) Vinter (74 elever)



Lyngby -Taarbæk Kommune  

Skolevejsprojekt  2017 -2020  ï Teknisk rapport  

 

  Side  75  

sommeren, mens 57 % bliver kørt i bil om vinteren. 30 % af eleverne cykler 

til skole om sommeren.  

 
Årsager til at eleverne bliver kørt til skol e i bil opdelt p¬ klassetrin. Spm. òHvilken 
klasse g¬r du i?ò og òHvis du blev kßrt til skole, hvad er s¬ ¬rsagen til dette?ò (57 
besvarelser / 34 elever).  

 

53 % af forældre til elever i 0. -3. klasse har angivet, at eleverne bliver kørt, 

da det er for lang t at gå eller cykle. 67 % af eleverne i 4. -9. klasse svarer 

også dette. 47 % af eleverne i 0. -3. klasse må ikke gå eller cykle. 40 % af 

eleverne i 4. -9. klasse bliver kørt til skole i bil, da det er nemmest.  

 

 
Elevernes tryghed på deres vej til 
skole. Sp m. òEr du tryg/utryg p¬ din 

vej til skole?ò. 

Transportmiddelvalg til skole sammenholdt 
med tryghed. Spm. òEr du tryg/utryg p¬ din 

vej til og fra skole?ò og òHvordan kom du til 
skole i dag?ò. 

 

54 % af eleverne på Skt. Knud Lavard Skole har angivet, at de e r trygge på 

vej til skole. 15 % af eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Det vurderes, 

at der er sammenhæng mellem de elever, der bliver kørt i bil, og deres 
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oplevede tryghed. Andelen af elever, der er utrygge, vurderes at være højere 

for de elever,  der bliver kørt til skole i bil.  

 

 
Årsager til at eleverne føler sig utrygge på vej til skole.  Spm. òHvorfor er du utryg p¬ 
din vej til skole?ò (83 besvarelser / 37 elever). 

 

Utrygheden hos 80 % af forældrene til elever i 0. -3. klasse skyldes, at der 

kør er mange biler på vejen. 50 % er utrygge, fordi bilerne kører for tæt på 

dem, eller, da de skal krydse en stor vej. Det bemærkes, at andelen af 

utrygge elever på Skt. Knud Lavard Skole svarer til 15 % af de samlede 

besvarelser.  

 

Andre årsager til at elever ne føler sig utrygge på deres vej til skole:  

 

¶ Bilisterne holder ikke tilbage for fodgængere ved fodgængerfelterne.  

¶ Høj hastighed på vejene omkring skolen gør det svært for eleverne at 

krydse vejen ï særligt på Toftebæksvej.  

 

Yderligere kommentarer og anbef alinger fra undersøgelsens respondenter:  

 

¶ Flere nævner fodgængerfeltet på Toftebæksvej foran skolen. Stedet er 

meget utrygt, og der bliver kørt stærkt på Toftebæksvej.  

¶ Der bør være flere skolepatruljer til stede ved fodgængerfelter. De bør 

arbejde i et bre dere tidsrum omkring skolens mødetidspunkt.  

¶ Forlængelse af den nuværende 40 km/t hastighedszone på 

Toftebæksvej frem til skolen.  
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På figur 60  ses udpegningerne omkring  Skt. Knud Lavard Skole.  

 

 
Figur 60 : Elevruter og udpegninger af utrygge lokaliteter omkring Skt. Knud Lavard 
Skole.  

 

Der er flest udpegninger i krydsene ved Toftebæksvej/Carlshøjvej, 

Klampenborgvej/Sorgenfrigårdsvej og Klampenborgvej/Firskovvej.  

 

På Skt. Knud Lavard Skole  var der 10  elever, der havde indtegnet deres rute 

til skole.  Der er flest elever, der færdes på Carlshøjvej, Toftebæksvej og 

Lyngbygårdsvej.  

 

  


